Ki\ Cieszyn, dnia 30 wrze$nia 2015 .

l.dz. 3/1/12015 ."

Pan Krystian Barttomiej Kukuczka
Radny Rady Miejskiej Cieszyna

W odpowiedzi na interpelacje znak: BRM.0003.240.2015 z dnia 22 wrzesnia 2015,
w sprawie zmiany (korekty) funkcjonowania linii autobusowej nr 22 i nr 50 komunikacji miejskiej
w Cieszynie, informuje, ze opierajgc sie na wynikach kompleksowych badan wielko$ci i struktury
popytu na ustugi przewozowe w komunikacji miejskiej w Cieszynie przeprowadzonych we wrzesniu
2014 r. oraz uwzgledniajgc prosby mieszkancéw z ul. Wrzosow, Fiotkéw, Tulipandw, Jaskréw,
Nasturcji, Narcyzow zlozonej do Burmistrza Miasta Cieszyna dnia 26.06.2012r. o niedopuszczenie
do likwidacji linii nr 50 (111 podpiséw pod wnioskiem) | petycji ztozone] réwniez do Burmistrza
Miasta Cieszyna w dniu 12.10.2010 r. w sprawie nie wyeliminowania z ruchu autobusu linii nr 50
ul. Przepilinskiego (109 podpisow pod petycjg) uwazam, ze likwidacja linii nr S0 jest niezasadna.
Dla mieszkaricow z rejonu ul. Przepilinskiego i Pikiety jest to jedyna linia, ktéra moga dojechac¢ do
centrum miasta — szczegdinie dotyczy to mlodziezy szkolnej, osob starszych, niepetnosprawnych,
chorych oraz oséb nie posiadajgcych wlasnych pojazdow.

Ustosunkowujgc si¢ do drugie] propozycji dotyczacej zmiany trasy przejazdu autobusu linii
nr 22 poprzez jej wydtuzenie ul. Rudowskg i ul. Wrzoséw, uwazam, ze jest to rozwigzanie bardzo
komplikujgce obecny uklad komunikacyjny, poniewaz:

slinia nr 22 z uwagi na duze obcigzenie jest obstugiwana duzymi — 12-sto metrowymi

autobusami, ktore technicznie nie sy w stanie przejechaé ul. Rudowska i Wrzoséw ze

wzgledu na parametry techniczne tych ulic,

*» oraz linia 22 jest linig ktéra ma najwigksze znaczenie w calej sieci komunikacyjnej w skali

przecietnego miesigca tylko w granicach Cieszyna korzysta z niej 40 755 pasazerow, czyli
34,3% ogblnej liczby osoéb podrézujacych po miescie. W wybranych godzinach linie 22
obstuguja 2 autobusy, kursujgc $rednio co 30 minut. Obecny rozktad linii nr 22 ma na
przystanku koncowym w Hazlachu bardzo krétkie postoje, co najwyze] kitkuminutowe, ktore
sg niezbedne ze wzgledéw technicznych. Wydtuzenie czasu przejazdu autobusu
skutkowatoby koniecznoécig zmiany catego rozktadu jazdy tj. likwidacjg kilku kurséw iub
uruchomieniem do obstugi tej linii trzeciego autobusu.

Analizujac ostatnia kwestie dotyczaca zwiekszenia czestotliwosci kursowania autobusow
oraz uruchomienia kursow do péZniejszych godzin odjazdow, ponizej przedstawiam Panu
szczegOtlowe dane dotyczgce popytu na ustugi przewozowe. W skali cate] sieci komunikacyjnej,
llos¢ przewozonych oséb w dniu powszednim ksztattuje sie nastepujaco:

* zdecydowanie najwigce] pasazeréw — 1 102 os6b (18,1%) odnotowano w porze

wczesnego szczytu popotudniowego (14:01-15:30);
* intensywne przewozy zarejestrowano w porze tradycyjnego porannego szczytu
pracowniczo-szkolnego (6:31-8:00), w ktérej przewieziono 975 pasazeréw (16,0%);

* znaczgcg wielkos¢ przewozow odnotowano w kolejnych porach miedzyszczytowych
pomiedzy godzing 8 a 14 — w porach tych przewozono od 479 do 775 osdb fod 7,9 do
12,7% tacznej liczby pasazerow);

" W porze podinego szczytu popotudniowego (15:31-17:00) nastapit Znaczgcy spadek
popytu w stosunku do poprzedniej pory — przewieziono w niej juz tylko 452 osoby (7,4%);

* w porze péznopopotudniowej (17:01-18:30) przewieziono nieznacznie mniejszg liczbe
pasazerow (354 osoby, 5,8%), niz w porze wczesnoporannego szczytu pracowniczego,
przypadajgcego na godziny 5:01-6:30 — 392 osoby, (6,4%);




* w porze wczesnowieczornej (18:31-20:00) przewieziono zaledwie 122 osoby (2,0%);

= bardzo niewielkie przewozy wystapily w porach: wieczornej (20:01-21:30) — 81 osdb
(1,3%) oraz pdznowieczornej (21:31-23:00) — 23 osoby (0,4%)

*» w porze 4:00-5:00, zarejestrowano mato znaczgca wielkos¢ przewozdw — na poziomie
tylko 15 oso6b (0,2%).

SUMA PASAZEROW W POSZCZEGOLNYCH
PRZEDZIALACH CZASOWYCH - DZIEN POWSZEDNI
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Jest to sytuacia dosé typowa dla miast o liczbie mieszkaricow ponizej S0 tys. w ktorej
bezposrednio po szczycie popotudniowym nastepuje zatamanie popytu, W Cieszynie szczyt
popotudniowy koriczy sig jednak znacznie wezesniej niz w innych miastach o podobnej wielkosci.

Wobec powyzszego uwazam, Ze uruchomienie czestrzych i do pozniejszych godzin
wieczornych kursow autobuséw komunikacji miejskiej jest niezasadne z uwagi na bardzo duzy
spadek popytu. Uruchomienie dodatkowych kursow wiaze sie ze znacznym zwigkszeniem kosztow
komunikacji, ktére musiaty-by zosta¢ pokryte z budzetu gminy.
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Rozdzielnik:

1 x Adresat

1 x Pan Krzysztof Kasztura — Przewodniczacy Rady Miejskiej Cieszyna,
1 x Zaklad Gospodarki Komunalnej w Cieszynie Sp. z 0.0.

1 x Wydziat OR




