RAPORT Z PRZEBIEGU KONSULTACJI SPOLECZNYCH Z MIESZKANCAMI
CIESZYNA PROJEKTU UCHWALY RADY MIEJSKIEJ CIESZYNA

w sprawie projektu uchwaly Rady Miejskiej Cieszyna w sprawie ustalenia Strefy Platnego
Parkowania dla pojazdéw samochodowych na drogach publicznych na obszarze miasta
Cieszyna

Konsultacje spoleczne z mieszkancami Cieszyna w przedmiocie projektu uchwaly Rady Miejskiej
Cieszyna w sprawie ustalenia Strefy Platnego Parkowania dla pojazdow samochodowych na drogach
publicznych na obszarze miasta Cieszyna ogloszone zostaly na podstawie Zarzadzenia Nr
0050.558.2024 Burmistrza Miasta Cieszyna z dnia 21 pazdziernika 2024 roku, zgodnie z art. 30 ust.
1 ustawy z dnia 8 marca 1990 roku o samorzadzie gminnym (tekst jednolity: Dz. U. z 2024 r., poz. 1465),
wykonujac uchwale Nr XVI1I/179/20 Rady Miejskiej Cieszyna z dnia 22 kwietnia 2020 roku w spra-
wie zasad i trybu przeprowadzania konsultacji z mieszkancami Cieszyna.

Cel konsultacji: celem przeprowadzenia konsultacji bylo zebranie uwag i opinii mieszkancow
w przedmiocie projektu uchwaly Rady Miejskiej Cieszyna w sprawie ustalenia Strefy Platnego
Parkowania dla pojazdéw samochodowych na drogach publicznych na obszarze miasta Cieszyna.

Przebieg konsultacji: zarzadzenie informujace o prowadzonych konsultacjach ukazalo sig¢
w Biuletynie Informacji Publicznej Urzedu Miejskiego w Cieszynie, na stronie internetowej Cieszyna,
na tablicy ogloszen Urzedu Miejskiego w Cieszynie a informacja o prowadzonych konsultacjach
zostala opublikowana w "Wiadomosciach Ratuszowych". Konsultacje trwaly od dnia 23 pazdziernika
2024 roku do dnia 6 listopada 2024 roku.

Forma konsultacji: konsultacje przeprowadzane byly w formie platformy internetowej poprzez
publikacje przedmiotu konsultacji na stronie internetowej oraz zbieranie uwag i opinii, przestanych
droga elektroniczng na adres sckretarniatmzd(@mzd.cieszyn.pl lub zlozonych pisemnie w Biurze
Podawczym Urze¢du Miejskiego w Cieszynie przy ul. Rynek 1.

Ilo$¢ uczestniczacych oséb: uprawnionymi do udzialu w konsultacjach byli mieszkancy Cieszyna.
W wyznaczonym terminie na adres poczty e-mail sekretariatmzd(@mzd.cieszyn.pl wplyne¢la
informacja wyrazajaca opini¢ w sprawie przedmiotowego projektu uchwaty.

Podsumowanie konsultacji: zgodnie z § 9 ust. 4 uchwaly Nr XVI1/179/20 Rady Miejskiej Cieszyna
z dnia 22 kwietnia 2020 roku w sprawie zasad i trybu przeprowadzania konsultacji z mieszkancami
Cieszyna, konsultacje uwaza si¢ za wazne bez wzgledu na liczbe uczestniczgcych w nich organizacji.
Konsultacje maja charakter opiniodawczy, a ich wyniki nie sg wigzgce.

Zestawienie wniesionych uwag/opinii: W wyznaczonym terminie na adres poczty e-mail
sekretariatmzd(@mzd.cieszvn.pl wplyneta informacja wyrazajaca opini¢ w sprawie przedmiotowego

projektu uchwaty.

L.p.

Tres¢ uwagi/opinii

Rozpatrzenie Burmistrza Miasta Cieszyna

i

W odpowiedzi na zarzadzenie burmistrza miasta
Cieszyn nr 0050.558.2024 jako mieszkaniec
centrum chcialbym wyrazi¢ swoja opinig. Strefa
platnego parkowania, cho¢ 2z pozoru moze
wydawac si¢ efektywnym rozwigzaniem majacym
na celu ograniczenie ruchu samochodowego w

Uwaga/opinia nie zostata uwzgledniona.

Projekt uchwaly ma na celu ograniczenie
ruchu pojazdow w Scistym centrum miasta,
co przeklada si¢ na istotne korzysci dla
srodowiska naturalnego poprzez redukcje
emisji spalin 1 halasu. Drugorzednym,
aczkolwiek  znaczacym  celem  jest




centrum, niesie ze soba powazne konsekwencje dla
osob, ktore dojezdzaja do pracy spoza miasta,
szczegolnie z peryferii. Wprowadzenie takiej
strefy wyklucza komunikacyjnie znaczna czesé
pracownikow, dla ktérych samochadd jest jedynym
realnym s$rodkiem transportu. Przede wszystkim,

komunikacja publiczna w  wielu  rejonach
peryferyinych czesto pozostawia wiele do
zyczenia. Brak regularnych polaczen,

niewystarczajgca liczba kursow w godzinach
szczytu oraz duze odleglosci do najblizszych
przystankow powoduja, ze mieszkancy
obszarOw nie maja realnej alternatywy dla
samochodu. Wprowadzenie strefy platnego
parkowania w centrum miasta de facto zmusza ich
do ponoszenia dodatkowych kosztow za cos. co
jest im niezbedne do codziennego funkcjonowania
— mozliwos¢ dojazdu do pracy. Po drugie,
ograniczenie dostepu do miejsc parkingowych w

tych

centrum w sposob naturalny podniesie ceny
parkowania oraz sprawi, ze osoby, ktore musza
dojezdzac do pracy z daleka, beda jeszcze bardzie)
obcigzone finansowo. Wysokie oplaty parkingowe
moga stanowi¢ powazny cios dla budzetow
domowych pracownikoéw nizej optacanych. ktorzy
nie maja mozliwosci przeniesienia si¢ blize)
centrum lub zmiany pracy. Dodatkowo, tworzenie
stref platnego parkowania moze prowadzi¢ do
zwiekszonej segregacji przestrzennej. gdzie dostep
do centrum miasta bedzie zarezerwowany gléwnie
dla zamozniejszych mieszkancow, ktorzy moga
sobie pozwoli¢ na wysokie oplaty. Osoby z
peryferii zostana zmarginalizowane, zmuszane do
parkowania na odleglych przedmiesciach lub do
rezygnacji z pracy w centrum, co moze wplynac na
ich zdolnos¢ do zarobkowania i rozwijania kariery.
Bez odpowiednich inwestycji w te rozwigzania,
wprowadzenie stref platnego parkowania staje si¢
jedynie narzedziem do generowania dochodow dla
miasta, zamiast skutecznym sposobem na poprawe
komunikacji i emisji  spalin.
Podsumowujac, strefy platnego parkowania, cho¢
moga przynie$¢ korzysci w postaci mniejszego
ruchu w centrum, maja negatywne skutki dla osob
pracujacych poza miastem. ktére nie maja dostgpu

ograniczenie

zapewnienie sprawiedliwszego dostepu do
miejsc parkingowych.

Proponowane zmiany, w tym podzial na
strefe A i strefe B oraz aktualizacja taryfy, nie
maja na celu tylko generowania
dodatkowych dochodow dla budzetu miasta.
Wzrost cen dotyczy jedynie oplat dziennych
w strefie A oraz w abonamentach. Ceny te
zostaly wprowadzone w sposob
uwzgledniajacy aktualne wskazniki oraz sg w
oczywisty sposob aktualizacja wobec
dynamiki inflacyjnej z ostatnich kilku lat.
Wprowadzone rozwigzania przynosza szereg
korzysci, takich jak:

1. Optymalizacja systemu parkowania
poprzez wprowadzenie zroznicowa-
nej taryfy w strefie ptatnego parkowa-
nia, wymuszajaca szybsza rotacje po-
jazdow w centrum miasta, zwigksza-
jac dostepnos¢ miejsc parkingowych
dla wszystkich.

2. Rozszerzenie obszaru Strefy Platnego
Parkowania przyczyni si¢ do zwigk-
szenia dostgpnosci rocznego ,,abona-
mentu dla mieszkanca”, ktory sta-
nowi najkorzystniejsze rozwiazanie
finansowe dla szerszej spolecznosci
naszego miasta.

3. Wprowadzenie ,abonamentu mie-
sigcznego lokalnego™, ktory zostal za-
proponowany z mys$la o mieszkan-
cach peryferii (miejsce zamieszkania
znajduje si¢ poza obszarem strefy) za-
pewnia sprawiedliwszy dostep do
preferencyjnych warunkow parkowa-
nia.

4. Zmniejszenie natgzenia ruchu pojaz-
déow w $cistym centrum, ktore po-
prawi komfort zycia mieszkancow
poprzez redukcje hatasu i zanieczysz-
czenia powietrza oraz znacznie ulatwi
poruszanie si¢ pieszych i rowerzy-
stow.

Wiadze miasta inwestuja w alternatywne
rozwiazania transportowe takie jak np.
uruchomienie bezplatnej linii autobusowej w
scislym centrum miasta.

Podsumowujac, celem projektu jest poprawa
jakosci zycia w miescie poprzez racjonalne
zarzadzanie ruchem drogowym, a nie jedynie




do sprawnej komunikacji publiczne;.
Wprowadzenie takich stref bez zapewnienia
realnych alternatyw transportowych prowadzi do
wykluczenia komunikacyjnego, obciaza
finansowo mniej zamoznych pracownikow i
sprzyja podzialom spolecznym.

generowanie zyskow budzetowych.
Naturalny wzrost dochodow z tego projektu
uchwaly ma  charakter  adaptacyjny
w  odniesieniu do biezacej sytuacji
ekonomicznej.

Rekomendowane kierunki dzialan: skierowanie projektu uchwaly Rady Miejskiej Cieszyna
w sprawie ustalenia Strefy Platmego Parkowania dla pojazdow samochodowych na drogach
publicznych na obszarze miasta Cieszyna pod obrady Rady Miejskiej Cieszyna na sesj¢ 27 listopada
2024 roku.
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