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Uzyte w opracowaniu skroty 1 okreslenia

AKK - Analiza Kosztow i Korzysci zwigzanych
z wykorzystaniem autobusow przy $wiadczeniu ustug
w komunikacji miejskiej organizowanej przez Gming
Cieszyn.

Dworzec Cieszyn —  zintegrowane  centrum
przesiadkowe zlokalizowane przy ul. Hajduka w
Cieszynie. Statut dworca zostal przyjety uchwata nr
XLI1/428/18 z dnia 22 lutego 2018 r. Regulamin
dworca przyjety uchwata nr XLI11/436/18 z dnia 28
marca 2018 r.

Gminy/ Gminy o$cienne — gminy, z ktorymi Gmina
miedzygminne
transportu

Cieszyn zawarla  porozumienia
w zakresie  organizacji  publicznego
zbiorowego, tj. Hazlach i Zebrzydowice.

Gminne przewozy pasazerskie — przewoz osob
w ramach  publicznego  transportu  zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych jednej
gminy lub gmin sgsiadujacych, ktére zawarly stosowne
porozumienie  lub  ktére utworzyly zwigzek
migdzygminny, inne niz przewozy powiatowe,
wojewodzkie i migdzywojewodzkie.

GUS - Gltéwny Urzad Statystyczny.
JST — jednostka samorzadu terytorialnego.

Miasto/ Miasto Cieszyn/ Cieszyn — funkcjonalny
obszar miasta Cieszyna stanowigcy zwartg zabudowe
miejska wraz z przyleglo§ciami

ZGK Sp. z o. o./ Spétka — Zaktad Gospodarki
Komunalnej w Cieszynie Sp. z 0.0.

MINI - autobus o dlugosci od 6 do 8 metrow
MIDI - autobus o dlugosci od 9 do 10,5 metréw
MAXI - autobus o dtugosci od 11 do 13 metrow

Operator publicznego transportu zbiorowego -
samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsigbiorca
uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
w zakresie ~ przewozu  osob,  ktory  zawart
z organizatorem publicznego transportu zbiorowego
umowe¢ o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu  zbiorowego, na linii komunikacyjnej
okreslonej w umowie; tu: Zaklad Gospodarki
Komunalnej w Cieszynie Sp. z 0.0.

Id: 34439A96-FF8D-46CD-993E-60914AF79916. Podpisany

Organizator publicznego transportu zbiorowego -
wlasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo
minister wlasciwy do spraw transportu, zapewniajacy
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego
na danym obszarze; organizator publicznego transportu
zbiorowego jest ,wlasciwym organem”, o ktorym

mowa w  przepisach  rozporzadzenia (WE)
nr 1370/2007; tu: Gmina Cieszyn.
Plan/Plan transportowy — Plan transportowy

cieszynskiej komunikacji zbiorowe;.

PTZ / publiczny transport zbiorowy - powszechnie
dostepny regularny przewdz osoéb wykonywany
w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii
komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci
komunikacyjnej.

Przewoznik - przedsigbiorca uprawniony
do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie
przewozu 0sob na podstawie potwierdzenia zgloszenia
przewozu, aw transporcie kolejowym — przewoznik
kolejowy wykonujacy przewdz osoéb na podstawie
umowy 0 $wiadczenie ustug publicznych albo decyzji
otwartego dostepu albo  decyzji
0 przyznaniu ograniczonego dostepu, o ktorych mowa
w art. 29c ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.

o transporcie kolejowym.

0 przyznaniu

Rekompensata - srodki pienigzne lub inne korzysci
majatkowe przyznane operatorowi publicznego
transportu zbiorowego w zwigzku ze §wiadczeniem
ushug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
Przyznawane albo z tytutu utraconych przychodow
w zwigzku ze stosowaniem ulg (ustawowych /
wprowadzonych przez organizatora), albo
poniesionych kosztow zwigzanych ze $wiadczeniem
ustug w zakresie transportu zbiorowego,
zuwzglednieniem wysokosci tzw. ,,rozsadnego
zysku”.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
w  sprawie szczegélowego zakresu planu
transportowego  —  Rozporzadzenie = Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegotowego zakresu planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Sie¢ komunikacyjna - uklad linii komunikacyjnych
obejmujacych ~ obszar  dzialania  organizatora
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publicznego transportu zbiorowego lub cze$¢ tego
obszaru.

Tabor zeroemisyjny - pojazd, ktory podczas jazdy nie
emituje  zadnych  zanieczyszczen.  Pojazdami
zeroemisyjnymi s np. autobusy o napedzie
elektrycznym, ale tez zasilane ogniwami wodorowymi,
w ktorych podczas generowania energii powstaje tylko
woda.

Wiek przedprodukeyjny — wiek, w ktorym ludnosé
nie osiagneta jeszcze zdolnosci do pracy, tj. grupa
wieku O - 17 lat.

Wiek produkcyjny — wiek zdolnosci do pracy, tj. dla
mezczyzn grupa wieku 18-64 lat, dla kobiet - 18-59 lat.

Wiek poprodukcyjny — wiek, w ktorym osoby
zazwyczaj koncza pracg zawodows, tj. dla mezczyzn -
65 lat i wigcej, dla kobiet - 60 lat i wigcej.

Wiek mobilny - grupa wieku produkcyjnego
obejmujaca ludno$¢ w wieku 18-44 lat.

Wiek niemobilny — grupa wieku produkcyjnego
obejmujaca ludno$¢ w wieku: mezezyzni - 45-64 lat,
kobiety - 45-59 lat.

UE — Unia Europejska.

Ustawa o  elektromobilnosci i  paliwach
alternatywnych/ UoEiPA/ Ustawa - ustawa z dnia 11
stycznia 0 2018 roku o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (t.j. Dz.U.2021 poz. 110 z p6zn. zm.).

Id: 34439A96-FF8D-46CD-993E-60914AF79916. Podpisany

Ustawa o0 publicznym transporcie zbiorowym —
ustawa zdnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (t.j. Dz.U.2021 poz. 1371 z
pozn. zm.).

Ustawa o samorzadzie gminnym - ustawa
z dnia 8 marca 1990 r. 0 samorzadzie gminnym (t.].
Dz.U.2021 poz. 1372 z p6zn. zm.).

Ustawa o udostepnianiu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na srodowisko - ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008
roku o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie,  udziale  spoleczenstwa  w ochronie
srodowiska oraz o ocenach  oddziatywania
na srodowisko (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 247 z p6zn.
zm.).

Wzkm — wozokilometr.

Zintegrowany
rozwigzanie

system  taryfowo-biletowy -
polegajace na umozliwieniu
wykorzystywania biletu,
uprawniajacego do korzystania zrdéznych Srodkoéw

przez pasazera

transportu na obszarze wlasciwosci
publicznego transportu zbiorowego.

organizatora

Zréwnowazony transport — idea
ekonomicznej i ekologicznej komunikaciji.

efektywnej,
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1. Wstep

1.1.Cele Planu transportowego

Gléwnym celem niniejszego dokumentu jest
zapewnienie  efektywnych  przewozow o
charakterze uzytecznosci publicznej,
realizowanych na obszarze gminy Cieszyn oraz
Gmin, z ktérymi zawarte zostaly porozumienia
migdzygminne W zakresie organizacji
publicznego  transportu  zbiorowego, przy
zachowaniu zasad zréwnowazonego rozwoju
transportu  oraz  z uwzglednieniem  potrzeb
transportowych mieszkancow.

W ten sposob Plan transportowy umozliwi rozwdj

organizowanego  przez  Gming Cieszyn

1.2.Podstawy prawne

Podstawowe materialy oraz akty prawne
zgodnie z ktérymi sporzadzony zostal niniejszy
dokument:

Prawodawstwo unijne:

e Rozporzadzenie (WE) nr  1370/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2007 r. dotyczace ustug
publicznych w zakresie kolejowego i
drogowego transportu pasazerskiego.

Akty prawne w prawodawstwie krajowym:

e ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz.U.2021 poz. 1371
Z p6zn. zm.);

e ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. 0
Transporcie drogowym (Dz.U.2021 poz.919 z
pézn. zm.);

e ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo 0
ruchu drogowym (Dz.U.2021 poz. 450 z pozn.
zm.);

e ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. prawo
przewozowe (Dz.U.2020 poz. 8 z p6zn. zm.);

Id: 34439A96-FF8D-46CD-993E-60914AF79916. Podpisany

publicznego transportu zbiorowego, ktory stanie
si¢c realng  alternatywg dla  transportu
indywidualnego dzieki dostepnosci, jako$ci i
efektywnosci  dziatania.  Proces  rozwoju
publicznego  transportu bedzie
przebiegal z uwzglednieniem potrzeb 0s6b
0 ograniczonej mobilnosci (niepetnosprawnych

zbiorowego

i z dysfunkcjami ruchowymi oraz zagrozonych
wykluczeniem spolecznym), a takze aspektow
dotyczacych srodowiska naturalnego.

Plan transportowy uchwalony przez Rad¢ Miejska
Cieszyna stanowi akt prawa miejscowego.

e rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia
25 maja 2011 r. w sprawie szczegOlowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego
(Dz.U.2011 nr 117 poz. 684 z pdzn. zm.);

e ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r.
0 elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz.U.2021 poz.110 t.j.).

Akty prawa miejscoweqo:

e uchwata nr XVI/168/20 Rady Miejskiej
Cieszyna w sprawie zmiany uchwaly nr
XLV/470/18 z Rady Miejskiej Cieszyna z
dnia 24 maja 2018 r. w sprawie aktualizacji
Planu gospodarki niskoemisyjnej Cieszyna,
przyjetego uchwala nr X/66/15 w sprawie
przyjecia Planu gospodarki niskoemisyjnej
Cieszyna;

e uchwata nr XVI/168/20 Rady Miejskiej
Cieszyna z dnia 27 lutego 2020 r. ws. w
sprawie aktualizacji Planu  gospodarki
niskoemisyjnej Cieszyna, przyjetego uchwata
nr X/66/15 w sprawie przyjecia Planu
gospodarki niskoemisyjnej Cieszyna.

Strona &



1.3.Metodologia tworzenia i zakres Planu transportowego

Zakres Planu transportowego jest zgodny z art. 12.
ust. 1. Ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym oraz z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegotowego zakresu planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Zakres  Planu  transportowego  obszarowo
obejmuje tereny Gmin, ktére na
porozumienia  migdzygminnego  powierzyly
Gminie Cieszyn organizowanie i wykonywanie
liniach

mocy

przewozow na
komunikacyjnych.

wskazanych

Plan transportowy obejmuje?:

e sie¢ komunikacyjna, na ktorej jest planowane
wykonywanie przewozow o charakterze
uzytecznosci publiczne;j;

e ocen¢ 1 prognozy potrzeb przewozowych
z uwzglednieniem  lokalizacji  obiektow
uzytecznosci publicznej, gestosci zaludnienia
oraz zapewnienia dostepu do transportu
zbiorowego osobom niepetnosprawnym oraz
0sobom 0 ograniczonej zdolno$ci ruchowej;

e preferencije dotyczace wyboru rodzaju

srodkow transportu;

e planowang oferte przewozowa oraz pozadany

standard ushug przewozowych,
uwzgledniajacy  poziom  jakoSciowy i
wymagania srodowiskowe ushug
przewozowych;

e zasady organizacji rynku przewozow;
e organizacje systemu informacji dla pasazera;

e przewidywane finansowanie ustug
przewozowych;

e planowane kierunki rozwoju transportu
publicznego;

Zasadniczymi czgsciami dokumentu jest:

e diagnoza stanu obecnego;

e analiza parametrow publicznego transportu
zbiorowego;

e plan, czyli okreslenie kierunku i dziatan
koniecznych do podjecia w celu osiagniecia
poziomu okreslonego w wizji publicznego
transportu zbiorowego.

W  przygotowaniu  Planu

uwzgledniono:

transportowego

e plany zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu ogloszone
Staroste Powiatu Cieszynskiego? i Marszatka
Wojewddztwa Slaskiego®;

zbiorowego przez

e przewozy pasazerskie w  transporcie
kolejowym;
e studium  uwarunkowan 1  kierunkow

zagospodarowania przestrzennego Cieszyna;
e sytuacje spoteczno-gospodarcza;
e  wplyw transportu na srodowisko;

e potrzeby zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu  zbiorowego, w
szczegolnosci:

potrzeby osob niepetnosprawnych i 0sob
0 ograniczonej zdolnosci ruchowej;
potrzeby wynikajace z kierunku polityki

panstwa, W zakresie linii
komunikacyjnych

W migdzywojewodzkich i
miedzynarodowych przewozach
pasazerskich.

Opracowanie ,,Planu transportowego cieszynskiej
komunikacji  zbiorowej” opieralo si¢ na
wykorzystaniu danych i materialow bedacych
w dyspozycji Urzedu Miejskiego w Cieszynie,
Zaktadu Gospodarki Komunalnej w Cieszynie Sp.
z 0.0. oraz Gtéwnego Urzedu Statystycznego.

Przy tworzeniu niniejszego Planu brano rowniez
pod uwage gtosy mieszkancow Cieszyna. Podczas

" Na podstawie Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.
2 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Cieszynskiego
8 Uchwata nr V/11/9/2015 Sejmiku Wojewddziwa Slaskiego z dnia 31 sierpnia 2015 r. w sprawie uchwalenia Planu zrownowazonego rozwoju publicznego

transportu zbiorowego Wojewodztwa Slaskiego.”.

Id: 34439A96-FF8D-46CD-993E-60914AF79916. Podpisany
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prac nad Planem odbyly si¢ spotkania z
mieszkancami, z przedstawicielami placowek
oswiatowych, z przedstawicielami zaktadow
pracy oraz przedstawicielami gmin Zebrzydowice
i Hazlach. Dodatkowo udostgpniono ankiete, w
ktorej mieszkancy mogli zglasza¢ swoje potrzeby
transportowe oraz wyrazi¢ swoja opini¢ na temat

1.4.Konsultacje spoteczne

Niniejszy  Plan transportowy  cieszynskiej
komunikacji zbiorowej podlegat konsultacjom
spotecznym w trybie okreslonym w art. 10 Ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym.

Informacja o opracowanym projekcie Planu
ogloszona zostala w Wiadomosciach
Ratuszowych, w BIP Urzedu Miejskiego w
Cieszynie oraz na stronie www.cieszyn.pl. Projekt
Planu byt zamieszczony w okresie od 12.11.2021
r. do 3.12.2021 r. na stronie www.cieszyn.pl w
zakladce  komunikacja  miejska /  plan
transportowy, a takze byt dostepny do wgladu w
Biurze Podawczym Urzgdu Miejskiego w
Cieszynie. W tym czasie byla mozliwosé
sktadania opinii dotyczacych projektu Planu.

Podczas trwania konsultacji wptynety 22 opinie
(w ramach 5 pism). Wszystkie opinie podlegaty

rozpatrzeniu. W  wyniku uznania czgsci

Id: 34439A96-FF8D-46CD-993E-60914AF79916. Podpisany

obecnie funkcjonujacego systemu transportu
publicznego w Cieszynie i gminach Hazlach i
Zebrzydowice w zakresie linii organizowanych

przez Gmine Cieszyn.

wnioskoéw, zawartych w ztozonych opiniach, za
zasadne, dokonano zmian w projekcie Planu.

Niezaleznie od konsultacji przeprowadzonych w
trybie Ustawy o0 publicznym transporcie
zbiorowym, prace nad projektem Planu
prowadzone byly w ramach konsultacji z
mieszkancami w trybie uchwaty Nr XVII/179/20
Rady Miejskiej Cieszyna z dnia 22 kwietnia 2020
r. w sprawie zasad i trybu przeprowadzania
konsultacji z mieszkancami Cieszyna. W tym
zakresie odbyty si¢ spotkania z mieszkancami w
dniach 31 maja 2021 r. (przeprowadzone w trybie
on-line) oraz 7 czerwca 2021 r., prowadzone
zostato badanie ankietowe, a takze w dniu 16
listopada 2021 .
podsumowujace prace nad projektem Planu.

odbyto sie spotkanie
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2. Charakterystyka obszaru jednostek terytorialnych objetych

Planem transportowym

2.1.Informacje ogdlne 0 obszarze objetym Planem transportowym

Opracowany Plan transportowy obejmuje gming
miejskg Cieszyn oraz gminy, z ktorymi Gmina
Cieszyn podpisala stosowne porozumienia na
organizacj¢ transportu publicznego, tj. gminy
wiejskie Hazlach i Zebrzydowice. Gminy tworza
obszar przygraniczny z Czechami, potozony na
poludniu wojewddztwa $laskiego w subregionie
poludniowym, w zachodniej cze§ci mezoregionu
Pogorza Slaskiego?.  Polozenie obszaru na tle
kraju, wojewddztwa $laskiego oraz powiatu
cieszynskiego przedstawia ponizsza mapa (ryc. 1).

Obszar charakteryzuje si¢ sprzyjajacg rozwojowi
infrastrukturg transportowa (droga S52 oraz
blisko$¢ autostrady Al, a takze waznych szlakow
kolejowych), obszar lezy wigc w regionie waznym
z perspektywy transportowej kraju (gléwne szlaki
komunikacyjne w strong Czech i Stowacji). Do
najwazniejszych wyzwan dla omawianego
obszaru nalezg: pogarszajgca si¢ jako$¢ powietrza
i $rodowiska, utrata funkcji
gospodarczych dominujacego osrodka miejskiego
— miasta Cieszyna oraz negatywne skutki
procesOw suburbanizacji i zjawisk
demograficznych®.

spoteczno-

Rysunek 1. Mapa polozenia Gmin na tle kraju, wojewodztwa $laskiego i powiatu cieszynskiego

Zrodlo: opracowanie wiasne.

4 Uchwata nr XIX/213/20 Rady Miejskiej Cieszyna z dnia 25 czerwca 2020 r. w sprawie uchwalenia dokumentu ,STRATEGIA ELEKTROMOBILNOSCI MIASTA

CIESZYNA W LATACH 2020-2030", Katowice 2020.

5 Uchwata nr VI/24/1/2020 Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego z dnia 19 pazdziernika 2020 r. w sprawie uchwalenia dokumentu ,STRATEGIA ROZWOJU

WOJEWODZTWA SLASKIEGO ,SLASKIE 2030, Katowice, pazdziemik 2020.

Id: 34439A96-FF8D-46CD-993E-60914AF79916. Podpisany

Strona 11



2.1.1. Miasto Cieszyn

Cieszyn jest siedzibg administracyjng powiatu
cieszynskiego 1 jego glownym os$rodkiem
spoteczno-gospodarczym, stanowigc centrum
ustugowe i gltéwny osrodek administracyjny i
oswiatowy dla otaczajacych je gmin (ryc. 2). W
miescie oprocz szkot na kazdym poziomie
ksztalcenia, wystepuja takze zamiejscowe
wydziaty uczelni wyzszych®. Nalezy zaznaczy¢,
Ze po podziale miasta w roku 1920 r. na Cieszyn
po stronie polskiej i Czeski Cieszyn po stronie
czeskiej, Cieszyn nie stanowi jednolitej jednostki
administracyjnej; negatywne skutki dokonanego
podziatu dzieki
rozwijajacej si¢ wspoOlpracy transgranicznej, a
przy wsparciu ze srodkow Unii Europejskiej
realizuje si¢ wiele wspdlnych przedsiewzig
taczacych  Cieszyn z Czeskim  Cieszynem
zacie$niajgcych wspolne relacje . Gmine o
powierzchni 29 km? zamieszkuje 33 981 osob, a
gesto$¢ zaludnienia wynosi 1 188 o0s6b/km? 8.
Gmina od strony potudniowej graniczy z gming

zostaja ~ minimalizowane

Goleszow, a od strony poélnocnej i poinocno-
wschodniej z gminami Hazlach i Debowiec.
Zachodnig granice gminy stanowi jednocze$nie

granica Rzeczpospolitej Polskiej z Republika
Czeska.
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Rysunek 2. Gmina Cieszyn oraz gminy Hazlach i
Zebrzydowice na tle powiatu cieszynskiego
Zrodto.: opracowanie wlasne.

2.1.2. Gminy, z ktorymi zostaly zawarte porozumienia mi¢dzygminne w zakresie
organizacji publicznego transportu zbiorowego

W sktad migdzygminnego porozumienia wchodza
oprocz Cieszyna, dwie gminy wiejskie: gmina
Hazlach i gmina Zebrzydowice. Gmina Hazlach
graniczy od potudnia z Cieszynem, od poinocy z
gminami Zebrzydowice i Strumien, a od strony
wschodniej z gming Degbowiec; gmina
zamieszkiwana jest przez 10919 osoéb, a jej
powierzchnia wynosi 49 km?, natomiast ggstos$¢
zaludnienia to 224 osoby/km? ° . Gmina
Zebrzydowice graniczy od potludnia z gming

6 PLAN ROZWOJU LOKALNEGO MIASTA CIESZYNA”.

Hazlach, od wschodu z gminami Dgbowiec i
Strumien, a od strony péinocnej z gming miejska
Jastrzebie Zdrdj; gmina zamieszkiwana jest przez
13 220 oso6b, a jej powierzchnia wynosi 41 km?,
natomiast gesto$¢ zaludnienia to 319 0s6b/km? 10,
Jednoczesnie obie gminy od strony zachodniej
wspotdziela granice z granicg panstwowag
pomiedzy Rzeczpospolita Polska a Republika
Czeska. Potozenie gmin Hazlach i Zebrzydowice
na tle powiatu prezentuje mapa powyzej.

7 ,STRATEGIA WSPOLPRACY TRANSGRANICZNEJ CIESZYNA | CZESKIEGO CIESZYNA W KONTEKSCIE ROZWOJU EUROREGIONU SLASK

CIESZYNSK/", Cieszyn | Czeski Cieszyn, sierpieri 2019.
8 Dane GUS i GUIK, stan na 2020 r.

9 Dane GUS i GUIK, stan na 2020 r.

10 Dane GUS, stan na 2020 r.

Id: 34439A96-FF8D-46CD-993E-60914AF79916. Podpisany
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2.2. Uwarunkowania spoteczno-demograficzne

Miasto Cieszyn boryka si¢ z negatywnymi
zjawiskami zauwazalnymi w wigkszo$ci matych i
srednich miast w Polsce i w wojewodztwie
slaskim; do najwazniejszych wyzwan stojacych
przed Cieszynem nalezg te zwigzane z
demografia, ale bardzo wazne, szczegdlnie ze

wzgledu na morfologie terenu, staja si¢
zanieczyszczenia  powietrza i $rodowiska
zwigzane W szczegoOlno$ci z  gospodarka

komunalnag i transportem. Problemy zwiazane ze
srodowiskiem, ktore obejmuja catos¢
analizowanego obszaru, znacznie wptywaja na
jakos¢ zycia mieszkancow. Ponadto Cieszyn oraz
gminy Hazlach i Zebrzydowice podlegaja silnej
presji urbanistycznej i Zjawisku

niekontrolowanego rozlewania si¢ zabudowy, co
prowadzi do poglgbiania si¢  zjawiska
wykluczenia komunikacyjnego oraz na zasadzie
sprzezenia zwrotnego poprzez wzmozony ruch
samochodowy, oddzialuje negatywnie na
srodowisko Dlatego tez, zarO6wno w
dokumentach Gminy Cieszyn, jak i w
dokumentach wojewodzkich *2 i krajowych =2,
polityki zwigzane z walkg z wykluczeniem
komunikacyjnym, rozwojem sieci transportu
publicznego i poprawa jego jakosci (obnizeniem
emisyjno$ci zanieczyszczen) zajmuja wazne

miejsce 1 w wielu regionach stajg si¢

priorytetowymi dziataniami.

2.2.1. Liczba ludnosci 1 gestos¢ zaludnienia

Jak juz wspomniano powyzej, Miasto Cieszyn
charakteryzuje si¢ wystepowaniem negatywnego
zjawiska ubytku ludnosci; $rednia zmiana liczby
ludnos$ci na 1000 mieszkancow w okresie 2015-
2020 wyniosta -8,1, natomiast w samym roku
2020 warto$¢ ta wynosita -12,9 4.
mozemy zauwazyc,

Jak wigc
wyludnienie si¢ miasta
postepuje, a wraz z tym procesem pojawia si¢
wiele negatywnych zjawisk, wzmozony ruch
pojazdoéw indywidulanych na drogach
dojazdowych do Cieszyna, mniejsze wptywy do
budzetu miasta, wicksze koszty utrzymania
jednostek publicznych w przeliczeniu na jednego
mieszkanca oraz mniejsze zyski dla lokalnych
przedsigbiorcow. Nalezy mie¢ na uwadze, ze
pomimo spadku liczby mieszkancéw gtowne
generatory ruchu pozostajg w centrum miasta co
powoduje  negatywne skutki w  postaci
wzmozonego ruchu samochodowego oraz
zajmowania przestrzeni miejskiej przez parkingi.

Przeciwna sytuacja, tj. wzrost liczby ludnosci
wystepuje na terenie
wiejskich Hazlach 1

analizowanych gmin
Zebrzydowice; wysoka
dodatnig zmiang¢ ludnosci na 1000 mieszkancow
mozemy zaobserwowac¢ w gminie Hazlach, gdzie
srednia warto$¢ dla okresu 2015-2020 wynosi 4,5.

Nizsza, jednak wciaz dodatnia, $rednig wartoscia

zmiany liczby ludnos$ci cechuje si¢ gmina
Hazlach, gdzie wartos¢ ta wynosi 0,4.
Szczegotowe dane o  zmianach liczby

mieszkancéw przedstawiono w tabeli ponizej

(tab. 1).

1 Uchwata nr XIX/213/20 Rady Miejskiej Cieszyna z dnia 25 czerwca 2020 r. w sprawie uchwalenia dokumentu ,STRATEGIA ELEKTROMOBILNOSCI

MIASTA CIESZYNA W LATACH 2020-2030", Katowice 2020 .

12 Uchwata nr V1/24/1/2020 Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego z dnia 19 pazdziernika 2020 r. w sprawie uchwalenia dokumentu ,STRATEGIA ROZWOJU
WOJEWODZTWA SLASKIEGO ,SLASKIE 2030™, Katowice, pazdziemik 2020 r. ) .
13 Uchwata Rady Ministréw z dnia 24 wrze$nia 2019 r. w sprawie przyjecia ,STRATEGI ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU TRANSPORTU DO 2030 ROKU’,

Warszawa, wrzesier 2019 r.
14 Dane GUS za 2020 r.

Id: 34439A96-FF8D-46CD-993E-60914AF79916. Podpisany
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Rysunek 3. Stan liczby ludnosci i gesto$¢ zaludnienia w
poszczegolnych gminach w 2020 r.
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Tabela 1. Zmiana liczby ludno$ci na 1000 mieszkancow w latach 2015-2020

Zmiana liczby ludno$ci na 1000 mieszkancow w latach 2015-2020

Obszar/Gmina

2015 2016 2017 2018 2019 2020
POLSKA -1,1 -0,1 0,0 -0,6 -0,7 -3,1
SLASKIE -3,3 -2,6 -2,4 -3,2 -3,5 -5,6
Cieszyn -11,5 -4.9 -6,4 -7,5 -5,5 -12,9
Hazlach 2,7 43 9,2 2,5 79 0,4
Zebrzydowice 3,6 -2,1 7,1 -2,3 0,8 -3,2

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

2.2.2. Struktura funkcjonalna ludnosci

Jak mozemy zauwazy¢ na ponizszym wykresie
najlepsza strukturg grup ekonomicznych ludnosci
Hazlach, majac
najwyzszy sposrod analizowanych gmin udziat
0s0b w  wieku  produkcyjnym  oraz
przedprodukcyjnym, a takze najmniejszy udziat
os6b w wieku poprodukcyjnym. Najgorzej
sytuacja przedstawia si¢ w Cieszynie, gdzie
osiggnieto okoto 25% udziat ludno$ci w wieku
poprodukcyjnym z  jednoczesnym  niskim
udziatem o0s6b w wieku przedprodukcyjnym.

charakteryzuje si¢ gmina

Gmina Zebrzydowice charakteryzuje si¢ strukturg

ekonomiczng ludno$ci posrednia pomigdzy

Id: 34439A96-FF8D-46CD-993E-60914AF79916. Podpisany

pozytywna sytuacjg gminy Hazlach i negatywna
sytuacja Cieszyna. Taki obraz roztozenia si¢ grup
ekonomicznych w gminach nie moze zaskakiwac,
ze wzgledu na postepujace zjawisko migracji ludzi
miodych z os$rodkow miejskich zaréwno do
innych, wigkszych o$rodkéw wojewodzkich, czy
na wie$, co

scisle wiaze si¢ z

obszarze

migracji
wystepujacym  na
zjawiskiem postepujacej urbanizacji. Réznice te z

analizowanym

pewnoscia wplywa¢ moga takze na sposob
przemieszczania si¢ 1 korzystania z komunikacji

publicznej przez mieszkancow, a
nierownomiernos¢ wystgpowania potrzeb
Strona 14



komunikacyjnych wewnatrz terenow
zurbanizowanych ujawnia¢ si¢ w wahaniach
popytu na ustugi transportu. **  Znaczna
nierdwno$¢ ukazuje si¢ takze w podziale liczby
mieszkancow wedlug plci, gdzie w kazdej z
analizowanych  gmin przewazaja kobiety.
Przewaga ta uwidacznia si¢ szczegdlnie w
przypadku najstarszych grup wiekowych, co jest
zjawiskiem powszechnym w kraju.t®

100%
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60%
50%
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30%
20%

10% -
0%

Cieszyn

Hazlach

Zebrzydowice
mw wieku poprodukcyjnym

w wieku produkcyjnym

= w wieku przedprodukcyjnym

Wykres 1. Struktura ekonomicznych grup ludnosci
w poszczegdlnych gminach obszaru
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

2.2.3. Bezrobocie

Na pozytywna sytuacje ekonomiczna
analizowanego obszaru wplyw ma jego
przygraniczne potozenie blisko waznych z
perspektywy  transportowej kraju  szlakow
komunikacyjnych drogowych i kolejowych oraz
zwigzane z tym lokowanie si¢ duzych zaktadow
przemystowych. 1 Miasto Cieszyn okreslone
zostatlo w Strategii rozwoju wojewodztwa
slaskiego 2030 jako ,,lokalny osrodek rozwoju”,
czyli o$rodek miejski potozony poza Metropolig i
aglomeracjami i ich bezposrednim otoczeniem
funkcjonalnym, ktory jednocze$nie skupia wazne

Tabela 2. Stan ludno$ci w poszczegolnych gminach
obszaru z podzialem wg plci w latach 2015 i 2020

Stan ludno$¢ wg plei

Gmina megzezyzni kobiety
2015 2020 2015 2020
Cieszyn 16682 16097 18592 17884
Hazlach 5262 5390 539 5529
Zebrzydowic 6482 6476 6736 6744

e
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

funkcje i ushugi dla spotecznosci lokalnych i
wiejskich w  bezposrednim otoczeniu. Jak
mozemy zauwazy¢ (tab. 3), procentowy udziat
bezrobotnych w catkowitej liczbie ludnosci
w wieku produkcyjnym na analizowanym
obszarze jest mniejszy niz w kraju i zblizony do
wojewodzkiego.  Najwyzszym  wskaznikiem
charakteryzuje si¢ miasto Cieszyn (3,8%), co
moze stanowi¢ pewne zaskoczenie
z uwagi na lokalizacj¢ znacznej iloSci zaktadow
pracy na terenie o$rodka miejskiego; dla gmin
Hazlach i Zebrzydowice wskaznik ten przyjmuje

5 M. Ziembicki, D. Pyza; ,Potrzeby przewozowe w aspekcie posiadanego taboru i zdarzefi zaburzajgcych jego prace”, Politechnika Warszawska,

czerwiec 2017 r.
16 PLAN ROZWOJU LOKALNEGO MIASTA CIESZYNA’.
17 PLAN ROZWOJU LOKALNEGO MIASTA CIESZYNA”.

Id: 34439A96-FF8D-46CD-993E-60914AF79916. Podpisany
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warto$¢ odpowiednio 3,5% i 3,0%*®. Penienie
przez miasto Cieszyn o$rodka ustugowego i
zaplecza przemystowego dla gmin oS$ciennych
sprzyja rozwojowi transportu podmiejskiego i
sieci komunikacyjnej laczacej Cieszyn z
obszarami peryferyjnymi wzgledem niego. Warto

zaznaczy¢, ze rok 2020, ze wzgledu na pandemie,
odznaczyl si¢ jedynym wzrostem wskaznika
bezrobotnych w analizowanym okresie czasu, a
przez lata 2015-2019 udziat bezrobotnych stale
malal odzwierciedlajac wskaznik dla kraju i
wojewoOdztwa.

Tabela 3. Procentowy udzial bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludno$ci w wieku produkcyjnym dla lat 2015-

2020
Procentowy udzial bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludno$ci w wieku
Obszar/Gmina produkcyjnym

2015 2016 2017 2018 2019 2020
POLSKA 6,5 5,6 4,6 4,2 3,8 4,6
SLASKIE 5,2 43 34 2,9 2,5 34
Cieszyn 4,7 4,2 3,7 3,3 31 3,8
Hazlach 3,9 3,3 3,2 3,0 2,7 3,5
Zebrzydowice 3,8 3,2 3,0 2,4 2,3 3,0

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

2.2.4. Prognoza liczby ludnosci

Przygotowana przez GUS Prognoza ludnosci dla
gmin w latach 2017-2030 (tab. 4) wskazuje na
niezatrzymanie negatywnego zjawiska jakim jest
wyludnianie si¢ Cieszyna; procentowa zmiana w
liczbie mieszkancow w okresie 2018-2030 bgdzie
ujemna i wyniesie -5,7%. Do pozytywnych
aspektow diagnozy zaliczy¢ nalezy spodziewany
wzrost liczby mieszkancow gmin wiejskich
Hazlach i Zebrzydowice, gdzie procentowy
przyrost w latach  2018-2030  wyniesie
odpowiednio 4,0% i 2,4% ° . Dodatkowym
aspektem jest niekorzystna zmiana prognozowana
dla calosci obszaru, tj. zmniejszajacy si¢ udziat
0s6b w wieku produkcyjnym oraz zwigkszajacy
si¢ udzial os6b w wieku poprodukcyjnym (ryc. 5).
Do pozytywnych aspektow rozktadu grup
ekonomicznych  ludnosci nalezy  zaliczy¢
utrzymanie si¢ wzglednie statego poziomu udziatu
0s6b w wieku przedprodukcyjnym. Jak prezentuje
kolejny wykres sytuacja Cieszyna w porownaniu

z caloScig obszaru prezentowaé si¢ bedzie

18 Dane GUS za 2020 .
19 Dane GUS za 2020 r.

Id: 34439A96-FF8D-46CD-993E-60914AF79916. Podpisany

znacznie gorzej; przewiduje si¢, ze w 2030 r.
udzial os6b w wieku poprodukcyjnym siegnie
30%. Prognozowane zmiany beda miaty duze
znaczenie w sposobie organizacji i popycie na
ushlugi transportowe na analizowanym obszarze,
zwigkszajac popyt na rozleglych obszarach
wiejskich co takze znaczaco zwickszy koszt
obstugi.
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Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.
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Wykres 3. Struktura ekonomicznych grup ludnosci dla
Gminy Cieszyn wg Prognozy ludnos$ci dla gmin na lata
2017-2030

Zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Tabela 4. Zmiana liczby ludnosci w poszczegolnych gminach obszaru wg Prognozy ludno$ci dla gmin na lata 2017-2030

Zmiany liczby ludno$ci w latach 2018-2030

. Zmiana
. Zmiana 2018-
Gmina 2018 2020 2022 2024 2026 2028 2030 2018- 2030
2030

[%]

Cieszyn 34837 34535 34200 33825 33413 32974 32517 -2320 -5,7
Hazlach 10827 10939 11042 11139 11230 11301 11369 542 4.0
Zebrzydowice 13288 13379 13460 13529 13590 13647 13698 410 2,4

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

2.2.5. Podsumowanie

Analizowany obszar gmin Cieszyn, Hazlach
1 Zebrzydowice charakteryzuje si¢ dobra sytuacja
gospodarczg wykorzystujac korzystne potozenie
przy waznych szlakach transportowych w skali
wojewodztwa i

obszaru

kraju. Do najwazniejszych

wyzwan naleza  zanieczyszczenie
srodowiska (silne zanieczyszczenie powietrza
potegowane niekorzystng morfologig terenu) oraz
narastajgce problemy demograficzne i migracyjne
w ramach obszaru (wyludnianie si¢ miasta
Cieszyna oraz naptyw nowych mieszkancéw na
obszary powodujacych

gmin  wiejskich

Id: 34439A96-FF8D-46CD-993E-60914AF79916. Podpisany

niekorzystne zjawisko rozlewania si¢ zabudowy).
Bardzo niekorzystnie prezentuje si¢ takze
perspektywa demograficzna Cieszyna oraz w
mniejszym stopniu gmin wiejskich, przewidziana
do 2030 roku. Wszystkie powyzsze maja i beda
mie¢ w przysztoSci znaczny wplyw na sposob
organizowania komunikacji publicznej na terenie
obszaru. Przede wszystkim, zwigkszajaca si¢
liczba ludnosci na rozlegtych obszarach wiejskich
zwigkszy zapotrzebowanie na transport publiczny
taczacy je z dominujgcym osrodkiem miejskim tj.

miastem Cieszynem; sytuacja ta znaczaco
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zwigkszy koszt obstugi transportowe;j
mieszkancoéw.  Zmieniajgca  si¢  struktura
ekonomicznych grup ludnosci  spowoduje

natomiast zmian¢ w czestotliwosci korzystania z
komunikacji publicznej — przejazdy stang si¢ w
wigkszym stopniu fakultatywne. Wreszcie,
waznym staje si¢ odpowiedZ na zachodzace
negatywne zmiany w jako$ci powietrza i
srodowiska; celem moze sta¢ si¢ podnoszenie

2.3.Sie¢ transportowa

Sie¢ transportowa w regionie Cieszyna jest dobrze
rozwini¢ta, a przygraniczne polozenie sprawia, ze

miasto lezy przy waznym szlaku
komunikacyjnym taczacym Polske z Czechami,
zarbwno kolejowym jak 1 drogowym. Z

pewnoscia ogromna szansg rozwojowa dla miasta
stataby si¢ dalsza rozbudowa drogi ekspresowej
S52 idacej od granicy z Czechami do Bielska-
Biatej dzisiaj, az do Krakowa, gdzie wedlug
planow miata by sta¢ si¢ czgscig potudniowej

obwodnicy miasta . Sie¢ transportowg na

jako$ci ustug transportu publicznego, tak aby
zacheci¢ mieszkancow do korzystania z tej formy
podrézowania oraz zadba¢ o niskoemisyjnosé
transportu publicznego. Gmina Cieszyn wskazuje
i realizuje te cele min. poprzez Strategie
elektromobilnosci Miasta Cieszyna w latach
2020-2030, Plan rozwoju lokalnego czy niniejszy
dokument.

obszarze objetym niniejszym Planem
transportowym  przedstawia ponizsza mapa.
Nalezy zaznaczyé, ze ze wzgledu na trudne
morfologiczne uwarunkowania terenu koszty
inwestycji w nowa infrastruktur¢ drogowa sa
zwigkszone. Morfologia terenu sprawia takze, ze
w Cieszynie nie rozwija si¢ transport rowerowy,
ktory stanowi w gminie zaledwie 0.5% catosci
podrézy (w przypadku innych miast, Srednia dla
Polski to 5%)%.

2 Uchwata nr VI/24/1/2020 Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego z dnia 19 pazdziemika 2020 r. w sprawie uchwalenia dokumentu ,STRATEGIA ROZWOJU

WOJEWODZTWA SLASKIEGO ,SLASKIE 2030”, Katowice, pazdziemik 2020.

21 Uchwata nr XIX/213/20 Rady Miejskiej Cieszyna z dnia 25 czerwca 2020 r. w sprawie uchwalenia dokumentu ,STRATEGIA ELEKTROMOBILNOSCI

MIASTA CIESZYNA W LATACH 2020-2030", Katowice 2020.

Id: 34439A96-FF8D-46CD-993E-60914AF79916. Podpisany

Strona 18



Legenda

”~1 Gmina Cieszyn oraz gminy,
z ktérymi podpisano stosowne
porozumienia miedzygminne
B Obszar zabudowany

Klasyfikacja drog
- Drogi ekspresowe
Drogi gtéwne
Drogi zbiorcze
— Drogi lokalne
¢ Przystanki kolejowe
* Przystanki autobusowe
— Linie kolejowe
—— Zamknieta linia kolejowa
— Cieki wodne

0 2 4 6 km

Rysunek 4. Sie¢ transportowa na obszarze gmin, z ktorymi gmina podpisala stosowne porozumienia

Zrodlo: opracowanie wlasne.

2.3.1. Uktad drogowy

Jak juz wspomniano powyzej, do najwazniejszych
dla ksztaltowania si¢ sieci drogowej na
wspomnianym obszarze nalezy droga ekspresowa
S52, ktéra znacznie wptywa na region, dzigki
utatwionemu polaczeniu Czech (miasta Frydek-
Mistek i Ostrawa) z Polskg (miastami Bielska
Bialg i dalej Krakowem i aglomeracjami $laska).
Cieszyn zyskal jednoczesnie obwodnice, ktéra
pozwolita odcigzy¢ uktad drogowy zabytkowego
miasta, zmniejszy¢ nat¢zenie ruchu oraz
zwickszy¢ bezpieczenstwo na drogach. Do
waznych drog naleza takze: droga wojewodzka nr
938, ktora wyprowadzajac ruch na poéinoc
rozpoczyna tras¢ laczaca Cieszyn z Jastrzgbiem
Zdroj poprzez droge wojewodzka 397, a dalej na
ponocy pod miejscowoscia Pawtowice aczac sig

z droga krajowa nr 81. W stron¢ wschodnig od

Id: 34439A96-FF8D-46CD-993E-60914AF79916. Podpisany

Cieszyna, rownolegle do drogi S52, biegnie droga
wojewoOdzka nr 944 laczaca Cieszyn z Bielsko-
Biala. Po zachodniej stronie miasta uktad
drogowy stanowig sieci transportowe Czeskiego
Cieszyna, ktore sg spojne z uktadem drogowym po
Polskiej stronie i stanowig jednolity System
transportowy.

organizacji
waznych

komunikacji
elementow

Z  perspektywy
publicznej, do
charakterystycznych uktadu drogowego nalezy
jego zabytkowy uktad w znacznej czeSci miasta,
ktory w wysokim stopniu ogranicza mozliwo$¢
organizacji komunikacji publicznej ze wzgledu na
waskie drogi, ograniczone mozliwosci skretu
autobusow i dominacj¢ ruchu pieszego. Ponadto,
przeszkoda na wielu drogach moze by¢ stan
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techniczny drég i infrastruktury okoto drogowej mozliwosci przepustowe drogi i zwezajaca jej

oraz nie prawidlowa organizacja miejsc  szerokosc.
parkingowych (lub jej brak) ograniczajaca

Legenda

""" i Granica Gminy Cieszyn
Obszar zabudowy

Linie kolejowe na terenie Gminy Cieszyn ."
= Przystanki autobusowe

# Przystanki kolejowe ;
@ Cenlrum przesiadkowe - Dworzec Cieszyn “" Y

Klasyfikacja drég Gminy Cieszyn
= Drogi ekspresowe

== Drogi gldwne

— Drogi zbiorcze

— Drogi lokalne

—— Drogi dojazdowe

—— Pozostate drogi
0 1 2 3

4 &km

Rysunek 5. Mapa sieci transportowej Cieszyna
Zrodlo: opracowanie wlasne.

Id: 34439A96-FF8D-46CD-993E-60914AF79916. Podpisany Strona 20



2.3.2. Uktad kolejowy

Na uktad kolejowy miasta sktadaja si¢ dwie linie
kolejowe.

Linia kolejowa nr 90 relacji Zebrzydowice —
Cieszyn przebiegajaca w granicach wojewodztwa
slaskiego  iobstugujaca ruch  pasazersko-
towarowy; na linii znajduja si¢ dwie stacje:
Cieszyn i Cieszyn — Marklowice. Linia ta posiada
bezposrednie potaczenie z liniami kolejowymi
znajdujagcymi si¢ po czeskiej stronie i ze
znajdujagcym si¢ tam dworcem kolejowym w
Czeskim Cieszynie, ktory stanowit gtdwna stacje
kolejowa dla miasta przed jego podziatem.

Druga z linii jest linia nr 190 w relacji Bielsko
Biata — Cieszyn, ktora w chwili obecnej, na terenie
miasta jest wylaczona z uzytku. W trakcie
opracowywania niniejszego Planu trwajg prace
nad rewitalizacja odcinka kolejowej
pomigdzy  stacjami  Skoczow—  Cieszyn.
Inwestycja obejmuje przebudowe perondéw oraz

linii

dostosowanie infrastruktury do poruszania si¢ z
predkoscia 80-120 km/h, zastgpienie przystanku
kolejowego Cieszyn Mnisztwo przez nowy
przystanek Cieszyn Uniwersytet. Zakonczenie
prac budowlanych i oddanie do uzytkowania tego
odcinka zaplanowane jest na koniec pierwszej
polowy 2022 r.

Rownoczesnie samorzady lokalne zrzeszone w
ramach Stowarzyszenia Aglomeracja Beskidzka
prowadza dzialania majace
najblizszych latach rewitalizacja linii kolejowej nr
190 na odcinku Skoczéw — Bielsko-Biata.

skutkowaé w

2.3.3. Transport lotniczy

Najblizej lezacym Cieszyna lotniskiem cywilnym
jest lotnisko w  Bielsku-Bialej, obecnie
wykorzystywane ~w  celach  rekreacyjno-
sportowych przez lokalny aeroklub. Kolejnym
waznym z perspektywy mieszkancow Cieszyna
lotniskiem, jest potozne ok 55 km od Miasta,

Bardzo wazna inwestycja dla transportu
kolejowego i komunikacji publicznej w miescie
byta przebudowa dworca kolejowego Cieszyn.
Prace podjete w 2016 roku przyniosty generalny
remont starego, zabytkowego
i zamknietego od 2009 roku budynku dworca
i calosciowag przebudowg ukladu drogowego
wokot niego. Efektem prac w roku 2018 bylo
zbudowanie zintegrowanego wezla
przesiadkowego laczacego transport kolejowy,
autobusowy (dworzec autobusowy relacji
lokalnych i dalekobieznych) oraz publicznej
komunikacji miejskiej; zadbano takze o
przygotowanie infrastruktury dla rowerzystow.
Dzigki linii kolejowej nr 90, przebiegajacej przez
gminy Hazlach i Zebrzydowice, planowanym
przywroceniem do uzytkowania linii 190 na
odcinku Cieszyn — Goleszow, a takze szansa na
przywrocenie w przysztosci do uzytkowania linii
190 na odcinku Bielsko-Biata -
mozliwym jest rozwijanie transportu publicznego
opartego o kolej, a obstugujacego regionalne
potrzeby transportowe obszarow  wiejskich
i miasta Cieszyna.

Skoczow

miedzynarodowe  lotnisko ~w  Ostrawie,
obstugujace ok. 320 tys. pasazerdw rocznie??.
Najwazniejszym jednak pozostaje najwigksze
lotnisko regionu, tj. lotnisko Katowice-Pyrzowice,
lezace okoto 120 km od Cieszyna i 30 km od
stolicy wojewodztwa — Katowic; lotnisko to

2 www.seznamspravy.cz, dostep dn.: 12.08.2021; https://www.seznamzpravy.cz/clanek/ostravskemu-letisti-loni-kles|-pocet-cestujicich-0-88-procent-139362

Id: 34439A96-FF8D-46CD-993E-60914AF79916. Podpisany
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stanowi jedno znajwazniejszych w kraju i
regionie obstugujac prawie 5 min pasazerow
rocznie®.

2.4.Zagospodarowanie przestrzenne

Dokumenty
przestrzennym
wojewodzkim  oraz

zZwigzane z planowaniem

na poziomie Krajowym,
gminnym  wplywaja w
znaczacy sposob na kreowanie polityki i jej
wdrazanie, skupiajac si¢ na wybranych obszarach

dziatalnosci spoteczno-gospodarczej oraz
pozwalaja  naplanowanie 1  organizacj¢
podejmowanych dziatan, atakze wskazuja

metody dziatan i1 sposoby ich finansowania.
Strategie wszystkich poziomdéw maja jeden
nadrzedny cel — rozwaoj spoleczny i ekonomiczny
zgodny z
zawierajacego si¢ w jego rownomiernosci,
i poszanowaniu

idea zréownowazonego rozwoju

sprawiedliwosci spolecznej
$rodowiska przyrodniczego.

2.4.1. Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju do 2030 r.

Zawarte w dokumencie prognozy odnoszace si¢
bezposrednio  do slaskiego
poruszaja przede wszystkim tematyke odejscia od
tradycyjnych galezi przemystu, tj.
materiatowego i pracochtonnego oraz przemystu

wojewodztwa
przemystu

wydobywczego i skupienie si¢ na rozwoju ustug,
wzrostowi  produkcji  débr technologicznie
zaawansowanych, dywersyfikacji produkcji i
zapobieganiu monofunkcyjnosci miast. Ogromne

znaczenie dla prognozowanego w dokumencie
wzrostu zapotrzebowania na ushugi transportowe

ma koncentracja ludnosci 1 dziatalno$ci
gospodarczej na obszarach silnie
zurbanizowanych, w miastach i obszarach

metropolitalnych, ktore powiekszaja sie poprzez
zjawisko silnej suburbanizacji zachodzace w
wiekszo$ci wiekszych osrodkow miejskich.

2.4.2. Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego

Dokument z perspektywy regionu jest bardzo
wazny, gdyz zawarte w nim postanowienia bardzo
czesto odnosza sie do wojewddztwa Slaskiego.
Zostato ono wskazane jako jeden z obszaréw
wymagajacych interwencji panstwa. Wskazuje
si¢, ze mimo dotychczasowego silnego rozwoju
wojewodztwa opartego o tradycyjne gatezie
przemystu, dzi$ rozwija si¢ wolniej w porownaniu
do innych regionéw 1 stanie w najblizsze]
przysztosci przed wieloma wyzwaniami. Wsrod
najwazniejszych probleméw wymienia si¢ wysoki
stopien sektora
przemystowego

monofunkcyjnos$ci

oraz jego niski stopien

innowacyjnosci, degradacje srodowiska, a takze
przestarzata infrastrukture transportowa, ktora
stala si¢ niewydolna pod zwigkszajaca si¢ presja
wzrostu zapotrzebowania na ustugi transportowe.
Do podstawowych dziatan zaradczych naleze¢
bedg dazenie do transformacji  profilu
gospodarczego poprzez i
elektromobilno$ci, branzy medycznej, ,,zielonej

r0ZW0j min.
gospodarki” czy przemystow wschodzacych. Jako
region strategiczny dla kraju zarbwno w sensie
ekonomicznym, energetycznym jak i
transportowym spodziewany jest silny rozwoj
infrastruktury oraz jej modernizowanie i

23 www.katowice-airport.com, dostep dn.: 12.08.2021; https://www.katowice-airport.com/pl/inasze-lotnisko/statystyki/statystyki-roczne

Id: 34439A96-FF8D-46CD-993E-60914AF79916. Podpisany
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dostosowywanie do obecnych i przysztych
wymagan.
2.4.3. Krajowa  Strategia Rozwoju  Transportu do 2020 .

(z perspektywa do 2030 r.)

W ramach rozwoju transportu w kraju wskazuje
si¢ kilka najwazniejszych celow, a wsrdd nich
budowe zintegrowanej i wzajemnie powigzanej
sieci transportowej, poprawe bezpieczenstwa i
sposobu zarzadzania 1 organizacji Systemu
transportowego oraz ograniczenie negatywnego
wpltywu transportu na srodowisko. Podejmowane
dzialania maja skupia¢ si¢ przede wszystkim na
budowie sieci powigzan wspierajacych rozwdj nie
tylko duzych aglomeracji, ale takze mniejszych
miast, obecnie tracacych swoje funkcje, obszarow
wiejskich i obszaréw zagrozonych marginalizacja.
Ogromne znacznie dla tych zjawisk maja
obserwowane migracje ludnosci, wzrost liczby
mieszkancéw w obszarach zurbanizowanych
i aglomeracjach oraz zmniejszanie si¢ liczby

mieszkancéw mniejszych miast i miasteczek oraz
postepujace wyludnianie si¢ obszarow wiejskich i
zmarginalizowanych oraz 0 mniejszej
konkurencyjnosci. Wspomniany powyzej
prognozowany wzrost ludno$ci w obszarach
zurbanizowanych spowoduje wzrost znaczenia
kolejowych przewozow pasazerskich na poziomie
migdzyregionalnym, przewozoéw migdzy
aglomeracyjnych oraz na poziomie
funkcjonalnym, tj. z wykorzystaniem systemow
kolei aglomeracyjnej. Do waznych aspektow
zapobiegajacych dalszym negatywnym
zjawiskom demograficznym nalezy rozbudowa
sieci sposob  taczacy
dominujace osrodki regionalne i lokalne z ich
zapleczami funkcjonalnymi.

komunikacyjnej w

2.4.4. Strategia Rozwoju Wojewoddztwa Slaskiego ,.Slaskie 2020+

Strategia wojewodztwa odpowiada w znacznej
mierze na wyzwania i problemy stawiane w
dokumentach poziomu krajowego, poddajac
analizie najwazniejsze sektory funkcjonowania
spoteczno-gospodarczego regionu i wskazujac
zalecane rozwigzania wprowadzane przez
jednostki réznego szczebla samorzadu. Miasto
Cieszyn zostaje scharakteryzowane jako lokalny
osrodek rozwoju, a do najwazniejszych celow dla
tego typu jednostek naleza zahamowanie utraty
waznych funkcji miastotworczych oraz rozwoj
powigzan z zapleczem o$rodka w postaci
obszarow wiejskich. Do wskazywanych dziatan

naleza rozwoj transportu zbiorowego, rozwoj

infrastruktury drogowej poprzez podnoszenie jej
atakze rozwoj
powigzan z o$rodkami aglomeracyjnymi, w tym

bezpieczenstwa 1 jakosci,
poprzez r0zwWoj potaczen kolejowych.
Za pozytywne zjawiska dla analizowanego
obszaru uznaje si¢ dogodne polozenie przy
waznych szlakach komunikacyjnych
migdzynarodowych i krajowych, rozwdj integracji

przygranicznej oraz wysoki potencjat kulturowy.

Za zjawiska negatywne uznano natomiast
postepujace  zjawisko  suburbanizacji  oraz
zagrozenia  zwigzane Z  niewydolnos$cia

infrastruktury transportowej, ktore to zostato
wskazane takze dla calego wojewddztwa.

2.4.5. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Slaskiego ,,Plan

2020+”
Silne powigzanie dokumentu ze Strategia
Wojewodztwa  prowadzi do  jednolitych

Id: 34439A96-FF8D-46CD-993E-60914AF79916. Podpisany

wnioskow, wskazan 1 zalecen dla obszaru.

Wskazuje si¢ szczegdolowo wyzwania stojgce
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przed lokalnymi o$rodkami rozwoju (do tejze
klasyfikacji zaliczone zostato miasto Cieszyn), a
wsrod nich poprawe integracji przestrzennej,
spotecznej 1 gospodarczej, uzupetnianie ushug
publicznych oraz rozbudow¢ i modernizacjg
infrastruktury  transportowej i  technicznej
wspierajacej rozwdj lokalnych przedsigbiorstw
wykorzystujacych  miejscowe  potencjaty i
dostepne zasoby. Wskazuje si¢ ponadto na
potrzebe poprawy jakosci srodowiska. Dokument
porusza takze kwestie wspotpracy przygraniczne;j,
ktéra powinna by¢ oparta o stymulowanie

rozwoju i przedsigbiorczo$ci poprzez wspodlprace
migdzynarodows, a takze integracj¢ infrastruktury
transportowej i technicznej. Miasto Cieszyn
znalazlo sie¢ takze ws$rod 70 innych miast
wymienionych w ramach Obszaru
Funkcjonalnego wymagajacego rewitalizacji.
Gtownym zadaniem dla wyznaczonych obszarow
zdegradowanych jest przywrocenie im funkcji
uzytkowych poprzez ponowne zagospodarowanie
uwzgledniajace odpowiednig jakos¢ architektury i
urbanistyki, a takze ochrong dziedzictwa
kulturowego.

2.4.6. Plan Transportowy Wojewodztwa Slaskiego?*

Potozenie wojewodztwa przy waznych szlakach
europejskich i paneuropejskich oraz jego bardzo
intensywny rozwo6j w poprzednich dekadach i
wspotczesnie sprawily, ze wojewodztwo posiada
gesta sie¢ drog i kolejowych, ktorej
zageszczenie nalezy do najwyzszych w kraju.
Rozbudowana siec¢ infrastruktury

linii

powigzan
transportowej stwarza wiele mozliwosci w
transporcie ludzi i towardw. Znaczacy udziat
przewozéw towarowych zar6wno w przewozach
drogowych jak i kolejowych prowadzi do silnej

presji na infrastruktur¢ oraz ogranicza znacznie

mozliwosci jej wykorzystania w celach transportu
ludzi (szczegdlnie wazny aspekt pod wzglgdem
tworzenia aglomeracyjnych systemow transportu
kolejowego) oraz znacznie podnosi koszt
utrzymania infrastruktury. Do najwazniejszych
wyzwan transportowych naleza rozwdj
integracji transportowej lokalnych osrodkow
miasto Cieszyn, z
przyleglymi obszarami wiejskimi, w sposob

ustugowych, jakim jest

2.4.7. Plan Transportowy Powiatu Cieszynskiego

Plan transportowy dla Powiatu Cieszynskiego z
dnia 20 marca 2014 r. zaktada utworzenie weztow
przesiadkowych w Cieszynie (Dworzec Cieszyn),
Wisle, Zebrzydowicach oraz w Chybiu. Zaleca
si¢, aby koordynowac budowe rozktadow jazdy w
celu  zapewnienia  dogodnych  przesiadek
pomigdzy komunikacjg powiatowa,
ponadpowiatowa oraz gminnag na weztach
przesiadkowych. Co wazne, Plan zaklada aby
regularnie  dokonywaé¢ badan na liniach
komunikacyjnych polegajacych na analizach

minimalizujacy koszt oraz  negatywne
oddzialywania na $rodowisko.
napehien pojazdoéw oraz okresowe

przeprowadzenie badan preferencji pasazerow.
Whnioski z planu dotyczg rowniez spojnej
informacji pasazerskiej polegajacej na informacji

drukowanej, internetowej oraz inwestycji w
tablice  przystankowe oraz odpowiedniego
oznaczenia pojazdow roznych Operatorow.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze w trakcie pisania
niniejszego  Planu  przygotowywana  jest
aktualizacja Planu transportowego dla Powiatu
Cieszynskiego.

2.4.8. Strategia Rozwoju Miasta Cieszyna do 2020 r.

2% Uchwata nr V/11/9/2015 Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego w sprawie uchwalenia ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Wojewddztwa Slaskiego” z dnia 31 sierpnia 2015 r. dalej zwanym ,Planem transportowym Wojew6dztwa Slaskiego”

Id: 34439A96-FF8D-46CD-993E-60914AF79916. Podpisany
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Wskazane w wizji rozwoju Miasta Cieszyna cele
to zwigkszenie poziomu atrakcyjnosci Miasta pod
wzgledem jakosci zycia, osiedlania si¢ nowych
mieszkancow oraz lokowania ~ nowych
przedsigbiorstw, co ma pozwoli¢ na zahamowanie
negatywnych  zjawisk  demograficznych w
znacznym stopniu wplywajacych na zarzadzanie
infrastrukturg budzet
samorzadowy. Do waznych dziatan

podejmowanych celem osiagni¢cia zatozonej

spoteczng 1 na

Wwizji jest rozwdj transportu publicznego, ktéry ma
za zadanie integracj¢ miasta Cieszyna z obszarami
wiejskimi, miastem Bielsko-Biata i stolica
wojewodztwa -  Katowicami. W  ramach
infrastruktury transportowej wytypowano silne i
mocne strony miasta. Do silnych stron zaliczono
dobrag dostepnosé

komunikacyjng  oraz

postepujaca modernizacje drog krajowych i
wojewodzkich; natomiast do stabych stron
niewystarczajaca liczb¢ miejsc parkingowych w
centrum miasta i na osiedlach mieszkaniowych,
duzy ruch samochodowy w obrgbie Rynku i w
Srédmiesciu  oraz  niezadowalajacy  stan
nawierzchni czesci drog publicznych, problemy z
ich przepustowo$cig w centrum miasta oraz z ich
modernizacja. Waznym elementem w sieci
transportowej Cieszyna jest jego struktura, a
doktadniej lokalizacja generatoréw ruchu (szkot,
instytucji publicznych, obiektow ustugowych) w
centrum miasta, co generuje znaczne potoki ruchu
samochodowego. Rozwdj infrastruktury
transportowej i systemow komunikacji publicznej
powinien takze znacznie podnie$¢ pozycje
Cieszyna jako waznego os$rodka w regionie.

2.4.9. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego?

W dokumencie zawarto wiele cennych informacji
o0 funkcjonowaniu  uktadu  drogowego w
Cieszynie, co ma znaczacy wplyw na
organizowanie komunikacji publicznej. Wskazuje
si¢ na brak odpowiedniej kategoryzacji uktadu
ciagi
drogowe funkcji; powazng przeszkoda w tym
zakresie  jest brak drog
obrzeznych i koniecznos¢ bezposredniej obstugi
terenéw przez drogi wyzszej kategorii. Ponadto

drogowego wedlug pelionych przez

alternatywnych

wskazano na pojawiajace si¢  problemy

2.4.10. Plan Rozwoju Lokalnego

Dokument szczegdlowo przedstawia stan miasta
gospodarczym,
srodowiskowym, przestrzennym, finansowania
rozwoju miasta, kulturowym oraz inteligentnego
zarzadzania Mmiastem. Do najwazniejszych
wnioskow ptynacych z dokonanej w dokumencie
analizy nalezg spadek stanu liczby ludnosci

W wymiarach  spotecznym,

utrzymujacy si¢ systematycznie, zwigkszajacy si¢
udziat poprodukcyjnej grupy ludnosci w ogole

Z przepustowoscia drog, szczegolnie skrzyzowan
oraz ich nieodpowiedni stan techniczny, czego
rezultatem moze by¢ tworzenie si¢ zatoréw i
desynchronizacja rozktadéw jazdy komunikacji
publicznej. Wyzej wymienione  problemy
prowadza do kolejnego, jakim jest brak miejsc

parkingowych oraz zastawianie ulic przez
parkujace samochody, co prowadzi do ich
zwezania 1 zmniejszania  przepustowosci;

zjawisko tomoze mie¢ wplyw na
organizacji komunikacji autobusowe;j.

sposob

ekonomicznych grup ludnosci, ujemny poziom

salda  migracji, skupienie si¢ zabudowy
mieszkaniowej  wielorodzinnej w  czgéci
$rodmiejskiej oraz na duzych osiedlach
mieszkaniowych, wystepujaca presja

lokalizowania nowej zabudowy na terenach
otwartych miasta oraz mogacy to ograniczy¢
dosy¢ wysoki stopien pokrycia obszaru gminy
planami miejscowymi (65,3% powierzchni) oraz

25 Uchwata nr XXVII1/270/16 Rady Miejskiej Cieszyna w sprawie uchwalenia ,zmiany studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

miasta Cieszyna”, grudzien 2016 r.

Id: 34439A96-FF8D-46CD-993E-60914AF79916. Podpisany
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niewystarczajaca liczba $ciezek rowerowych
zwigzana z utrudnionym rozwojem tejze formy
transportu ze wzgledu na morfologie terenu.
W diagnozie deficytéw wskazuje sie,
Ze niewystarczajacy komunikacji
i transportu publicznego jest jedng z przyczyn
powodujacych ostabienie funkcji spotecznych,
edukacyjnych i kulturalnych, czego skutkiem jest
dalszy odptyw ludno$ci z miasta i narastajgce
wykluczenie z dostepu do ustug publicznych.
Jednym z problemow ujetych w diagnozie jest

system

narastajgce zagrozenie zwigzane z niekorzystnymi
zmianami klimatu, czego lokalnie wystepujacymi
przyczynami jest w gtownej mierze emisja
zanieczyszczen z obshugi komunalno-bytowej
obshugi
rozwigzaniem tegoz problemu moze sta¢ si¢
rozwinigta  sie¢  komunikacji  publicznej
zwigkszajaca dostepnos¢ komunikacyjng miasta
dla  mieszkancow  przylegltych  obszarow
wiejskich, ktoére znacznie zwigkszaja liczbe

mieszkancow i transportowe;j;

ludnosci.

2.4.11. Studium Transportowe dla Miasta Cieszyna?®

W Studium Transportowym dla Miasta Cieszyna
doktadniej analizuje si¢ na transport w miescie
poruszajac szczegbétowe uwarunkowania sieci
komunikacyjnej miasta oraz systemu komunikacji

publicznej. Do najwazniejszych uwarunkowan
sieci drogowej naleza istniejace
zagospodarowanie  przestrzenne  miasta, w

szczegolnosci jego zabytkowego uktadu objetego

ochrona konserwatorskg, fizjografii miasta
charakteryzujacej si¢ znacznymi roznicami
W wysoko$ci  terenu  oraz  ograniczonymi

mozliwosciami finansowymi; wynikiem tychze
uwarunkowan jest brak mozliwosci wykreowania
nowych przebiegow drég o podwyzszonym
standardzie mogacych odcigzy¢ obecny system
transportowy. Prognozowany wzrost ruchliwosci
przestrzennej mieszkancow bedzie prowadzit do
natgzenia negatywnych zjawisk utrudniajacych
tworzenie si¢ korkow,
zatorow, degradacji nawierzchni drog
i infrastruktury drogowej oraz zmniejszanie
przepustowosci. Waznym staje si¢ dokonywanie

ruch po miescie, tj.

analiz 1 szczegdtowe rozpatrywanie przyrostu
ruchu w przypadku powstajacych inwestycji
wielkopowierzchniowych w centrum Miasta,
ktoére moga w znacznym stopniu obcigzy¢ obecny
uktad drogowy. Problemem jest takze obecny
uktad skrzyzowan stanowigcych w wigkszosci
ronda, ktore utrudniajg sterowanie ruchem oraz

% Studium transportowe dla Miasta Cieszyna”; Katowice, grudzien 2016 r.

Id: 34439A96-FF8D-46CD-993E-60914AF79916. Podpisany

ograniczaja wprowadzenie inteligentnych
systemOw zarzadzania i sterowania ruchem. W
dokumencie = zawarto  takze planowane
transportu  zbiorowego W
obstudze komunikacyjnej miasta. Jak zwrocono
uwage, poziom wykorzystania komunikacji
miejskiej jest niski (stan na 2016 rok), zwicksza
si¢ natomiast udzial podrozy pieszych w zwartym
obszarze zabudowy w centrum miasta i jego
srodmiesciu. Wazng uwaga od autorow
opracowania Studium Transportowego dla Miasta
Cieszyna jest ta, dotyczaca rozbudowy sieci
rowerowej; jak wskazali,
rozpowszechnienia tego S$rodka transportu w
systemie transportowym sg niewielkie i wynikaja

zwigkszenie roli

mozliwosci

z malej zdolno$ci przewozowej oraz relatywnie
ijego
utrzymania, a takze sezonowosci wykorzystania;

wysokich kosztow budowy systemu
w przypadku Cieszyna swoja role odgrywa
wspomniana juz morfologia terenu. W przypadku
rozwoju komunikacji autobusowej zaleca si¢
autobusow o odpowiedniej
pojemnosci dostoswanej do potoku pasazerow na
réznych  godzinach.

korzystanie z
réznych liniach iw
Przeprowadzenie szczegélowych analiz potoku
pasazerow i obtozenia poszczegdlnych tras moze
da¢ wymierne korzysci finansowe (zastosowanie
autobusu MINI prowadzi do nawet 49%
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oszczednosci wzgledem autobusu MAXI na 1
wozokilometrze).

2.4.12. Plan Gospodarki Niskoemisyjnej?’

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej w szczegoétach
opisuje najwazniejsze aspekty z zakresu
emisyjno$ci  roznych dziatow  dzialalno$ci
gospodarczej i ich wplywu na zanieczyszczenie
powietrza. W dokumencie wskazano taczne
zuzycie energii w Cieszynie z wyrdznieniem
poszczegolnych no$nikow energii; niestety wcigz
az 17,60% energii pochodzi z wegla, kolejne
15,80% to paliwa transportowe (stan na 2016 rok).
Daje to obraz miasta, w ktorym 33,40% energii
pochodzi ze zrédet w znacznym stopniu
negatywnie wptywajacych na zanieczyszczenie
powietrza. Waznym elementem opracowania jest
podziat
wzgledu na ich udziat procentowy. Najwyzszy

sektorow zuzywajacych energie ze

udziatl w catkowitej ilosci energii koncowej za rok
2016 charakteryzowatl budynki ustugowo-
uzytkowe, ktore skonsumowaty lacznie okoto
23% energii, ogromnym udzialem charakteryzuja
si¢ takze potrzeby grzewcze budynkow
mieszkalnych jednorodzinnych, wielorodzinnych
1 uzyteczno$ci publiczne;j, lacznie
pochtonety okoto 28% catosci zuzytej energii.

ktore

Catos¢ transportu z udziatem 16,27% uplasowala

si¢ na miejscu trzeciego  najwigkszego

konsumenta energii w miescie, przed przemystem
zuzywajacym okoto 15% energii. Wskazuje to na
ogromng potrzebe minimalizowania udziatu
transportu w konsumpcji koncowej ilosci energii
oraz ograniczania jego emisyjnosci. W ramach
emisyjnosci, transport odgrywa roézng role w
zaleznosci od rodzaju zanieczyszczenia. W
przypadku CO; (dwutlenek wegla) transport
odpowiada za 10% emisji i jest daleko
zanajwickszymi  emitorami, tj. budynkami
mieszkalnymi i uzytecznosci publicznej oraz za
przemystem odpowiadajagcym za 48% calosci
emisji CO,. Sektor transportu zostal wskazany
jako najwiekszy emitor NOy (tlenek azotu)
odpowiadajac za potowe jego emisji, a takze jako
jedne z wigkszych emitorow tlenku wegla.
Twarde dane liczbowe zawarte w raporcie
potwierdzaja duzy wplyw emisji szkodliwych
substancji przez sektor transportowy. Miasto
stara si¢
powietrza

Cieszyn dostrzegajac ten wplyw,
minimalizowa¢  zanieczyszczenie
stanowiace jedno z wyzwan ekologicznych
regionu, wlasnie poprzez organizacje sprawnego
systemu komunikacji publiczne;j.

2.4.13. Strategia elektromobilnosci 2020-2030

Wyrazem ww. realizacji ograniczania wpltywu
transportu na emisj¢ zanieczyszczen staje si¢
dokument wyznaczajacy strategi¢ prowadzenia
polityki niskoemisyjnej w ramach transportu, tj.
strategia  elektromobilno$ci. ~ Wspolczesne,
nowoczesne technologicznie $rodki transportu
publicznego  charakteryzujagce  si¢  niska
emisyjnoscia i wykorzystaniem (badz
mozliwoscig wykorzystania) energii z czystych
zrédet OZE, z jednoczesnym ograniczeniem
transportu prywatnego, moga da¢ szans¢ na

uzyskanie wymiernych efektow dla $rodowiska,
polepszenie
zdrowia mieszkancow. Do najwazniejszych celi
operacyjnych wyznaczonych w strategii w ramach
celu  strategicznego emisji
generowanej przez transport zbiorowy” naleza

minimalizacji zanieczyszczen i

,ograniczenie

rozw6j miejskiej komunikacji  publicznej,
zastosowanie  elementow  SMART  CITY
w infrastrukturze transportu miejskiego,
ksztattowanie zréwnowazonej mobilnosci

mieszkancéw. Ponadto strategia w oparciu o

27 Uchwata nr XV1/168/20 Rady Miejskiej Cieszyna w sprawie uchwalenia ,Planu Gospodarki Niskoemisyjnej, aktualizacja”, z dnia 27 lutego 2020 r.

Id: 34439A96-FF8D-46CD-993E-60914AF79916. Podpisany
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analize kosztow i korzysci (AKK) wskazuje na
mozliwe wprowadzenie ekologicznych rozwigzan
transportowych, tj. zakup autobuséw

elektrycznych i stworzenia infrastruktury do ich
obstugi.

2.4.14. Analiza Kosztow 1 Korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw
przy swiadczeniu uslug w komunikacji miejskiej organizowanej przez Gming

Cieszyn

Analiza  kosztow  korzysci  zwiqzanych  z
wykorzystaniem autobusow przy Swiadczeniu
ustug w komunikacji miejskiej organizowanej
przez gming Cieszyn jest to dokument, ktory zostat
uchwalony przez Rad¢ Miejska Cieszyna uchwatg
nr XVI1/168/20 z 27 lutego 2020r. AKK jest to
analiza kosztow 1 korzysci zwigzanych przy
ustug  komunikacji  miejskiej
autobusow zeroemisyjnych oraz innych srodkow
transportu, w ktorych do napgdu wykorzystywane
sa wylacznie silniki, ktoérych cykl pracy nie
powoduje emisji gazoéw cieplarnianych lub innych
substancji  objetych  systemem zarzadzania
emisjami gazow cieplarnianych. W opracowaniu

uwzgledniono stan taboru Operatora na dzien

Swiadczeniu

pisania AKK, przeanalizowano  warianty
inwestycji w tabor zeroemisyjny oraz
zaproponowano  cztery rdzne  scenariusze
dziatania.:

e W1 wymiana taboru tylko na pojazdy z
napgdem konwencjonalnym spetniajagcym
norme emisji spalin EURO 6,

e W2 wariant wymiany cato$ci taboru na
autobusy hybrydowe,

e W3 wariant wymiany cato$ci taboru na
autobusu napedzane gazem CNG

e W4 wariant wymiany catosci taboru na
autobusy o nape¢dzie elektrycznym

Dla kazdego z opisanych powyzej wariantow
okreslono koszty inwestycji w danym wariancie.

Dla wariantu W1 okre§lono wymiange 16
pojazdow klasy MIDI oraz 2 pojazdow klasy
MAXI. W przypadku tego wariantu nie okreslono
kosztow eksploatacyjnych z uwagi na fakt, ze
aktualnie autobusy z napgdem spalinowym sa
eksploatowane przez Operatora ZGK.

Id: 34439A96-FF8D-46CD-993E-60914AF79916. Podpisany

Dla wariantu W2 ktory zaktada wymiang taboru
na autobusy hybrydowe, przyjeto wymiane 20 szt.
autobuséw klasy MAXI oraz zakup 10 sztuk
fadowarek instalowanych na terenie zajezdni na
potrzeby dotadowywania zakupionych pojazdow.

Dla wariantu W3 zaplanowano zakup 20 szt.
autobusow napedzanych gazem CNG klasy
MAXI oraz dostosowanie infrastruktury na terenie
zajezdni do obstugi pojazdow CNG.

Dla wariantu W4 zaplanowano zakup 20 szt.
autobuséw elektrycznych oraz zakup stacji
tadowania zaré6wno na terenie zajezdni tzw.
tadowarki zajezdniowe oraz 2 szt. tadowarki
szybkiej tzw. pantografowe;j.

W opracowaniu rowniez wymieniono wariant 5 ,
ktory polega na inwestycji w pojazdy napedzane
wodorem, jednak nie jest on analizowany z uwagi
na fakt, ze generuje on wysokie koszty zakupu
infrastruktury i taboru , co przy niewielkiej flocie
ZGK jest nieoptacalne.

Rekomendacje plynace z podsumowania AKK
wskazuja, ze najkorzystniejszym rozwigzaniem z
uwagi na redukcje zanieczyszczen i hatasu jest
wariant nr. 4. Z punkty widzenia finansowego
najkorzystniejszy jest wariant nr 1, ktory generuje
najmniejsze koszty inwestycyjne. Z uwagi na
wysoki koszt inwestycji polegajacej na zakupie
pojazdow z napedem elektrycznym oraz
niezbednej infrastruktury, majac jednak na
uwadze niski wptyw eksploatacji takich pojazdow
na $rodowisko postanowiono dokona¢ kalkulacji
kiedy inwestycja bedzie optacalna przy
pozyskaniu  dofinansowania  zewngtrznego.
Obliczono, ze dofinansowanie na poziomie
43,51% warto$ci nakladow inwestycyjnych
gwarantuje ekonomiczng optacalno$¢ zakupu
pojazdow z napedem elektrycznym.
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3. Sie¢ komunikacyjna

3.1.Sie¢ komunikacyjna, na ktorej wykonywane sa przewozy o charakterze

uzytecznosci publicznej

Istniejgca sie¢ komunikacyjna na terenie Cieszyna
oraz gmin Hazlach i Zebrzydowice sktada sig¢
zaré6wno z publicznego transportu zbiorowego, jak
i prywatnych przewoznikéw komercyjnych.

Sie¢ cieszynskiej komunikacji miejskiej stanowia
autobusowe linie komunikacyjne organizowane
przez Gming Cieszyn. Sie¢ ta obejmuje zaréwno
obszar miasta Cieszyna jak i gmin,
z ktorymi zostaly podpisane porozumienia
Tabela 5. Przebieg linii komunikacyjnych

miedzygminne tj. Hazlach oraz Zebrzydowice.
Ponizej w tabeli przedstawiono szczegdtowy
wykaz linii (gtéwne warianty) autobusowych
ktoére wykonuja prace przewozowg na ternie
Cieszyna gminy Hazlach oraz Zebrzydowice.
Przedstawiono  réwniez  zestawienie  linii
regularnych powiatowych oraz
miedzypowiatowych, z ktoérych mieszkancy
omawianego obszaru moga rowniez korzystac.

Nr linii Przebieg trasy

5 Cieszyn Puncowska — Cieszyn Garncarska — Cieszyn Hazlaska Jabtonna — Cieszyn
Kochanowskiego — Cieszyn Puncowska

10 Cieszyn Stawowa — Cieszyn Kochanowskiego — Cieszyn Mysliwska — Cieszyn
Garncarska — Cieszyn Stawowa

21 Cieszyn Slowicza — Cieszyn Morcinka — Cieszyn Garncarska — Cieszyn
Szymanowskiego — Cieszyn Kochanowskiego — Cieszyn Kossak-Szatkowskiej —
Cieszyn Slowicza

22 Hazlach Skrzyzowanie — Cieszyn Wegielna — Cieszyn Kochanowskiego — Cieszyn
Kossak Szatkowskiej — Cieszyn Garncarska — Cieszyn Wegielna — Hazlach
Skrzyzowanie

30 Cieszyn Garncarska — Cieszyn Marklowice — Pogwizdéw
Pogwizdow — Cieszyn Marklowice — Cieszyn Kochanowskiego

32 Cieszyn Garncarska- Cieszyn Marklowice — Pogwizdéw - Kaczyce
Kaczyce — Pogwizdow — Cieszyn Marklowice — Cieszyn Kochanowskiego

40 Krasna Szkota — Cieszyn Garncarska — Cieszyn Kochanowskiego — Krasna Szkota

41 Cieszyn Puncowska — Cieszyn ZOZ — Cieszyn Szymanowskiego — Cieszyn Wegielna
— Cieszyn ZOZ — Cieszyn Slowicza

50 Cieszyn Garncarska — Cieszyn Wrzosoéw — Cieszyn Kochanowskiego

Zrodto: opracowanie wlasne

W ponizszych tabelach przedstawiono wykaz linii

ktore przebiegaja przez Cieszyn i maja charakter

powiatowy oraz ponadpowiatowy. Wykaz linii

zostal stworzony w oparciu o aktualizacje Planu
transportowego dla powiatu Cieszynskiego.

Tabela 6. Przebieg linii majacych charakter powiatowy obstugiwanych przez poszczegélnych przewoznikow

l.p. Przebieg

Nazwa przedsiebiorcy

1 Cieszyn — Hazlach — Zebrzydowice —
Marklowice Gérne

Firma Przewozowa ,,TRANS-BUS”
Jerzy Cieslar

2 Cieszyn — Hazlach — Konczyce Wielkie —

Zebrzydowice Kisielow

Firma Przewozowa ,,TRANS-BUS”
Jerzy Cieslar

3 Cieszyn — Pruchnia — Bakow — Strumien —

Zarzecze

DAS Katarzyna Kwiczala
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4 Cieszyn — Hazlach — Pruchna — Drogomys$l — Firma Przewozowa ,, TRANS-BUS”

Chybie Jerzy Cieslar

5 Cieszyn — Kostkowice — Dgbowiec — Simoradz DAS Katarzyna Kwiczala
— Skoczéw

6 Cieszyn — Skoczoéw — Brenna Le$nica WISPOL sp. z 0.0.

7 Cieszyn Skoczow — Brenna Bukowa — Brenna  WISPOL sp. z 0.0.
Wegierski

8 Cieszyn — Ustron Zawodzie — Ustron ZPG ,,WISPOL” mgr inz. Leszek
Roéwnica Podzorski

9 Cieszyn — Ustron Zawodzie — Wista ZPG ,,WISPOL” mgr inz. Leszek
Malinka — Przetecz Salmopolska Podzorski

10 Cieszyn — Ustron — Wista Jawornik — ZPG ,,WISPOL” mgr inz.
Wista Czarne Leszek Podzorski

11 Cieszyn — Goleszow — Ustron — Wista — ZPG ,WISPOL” mgr inz. Leszek
Koniakéw Ochodzita Podzorski

12 Cieszyn — Goleszow — Ustron ZPG ,,WISPOL” mgr inz.

Leszek Podzorski

13 Cieszyn — Goleszow — Ustron — Wista — DAS Katarzyna Kwiczala
Jaworzynka Trzycatek

14 Cieszyn — Puncéw — Dziegielow — Firma Przewozowa ,,TRANS-BUS”
Cisownica pod Tulem Jerzy Cieslar

15 Cieszyn — Dziggielow Zamek — Leszna Firma Przewozowa ,,TRANS-BUS”
Podlesie Jerzy Cieélar

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie aktualizacji Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Powiatu Cieszynskiego

Tabela 7. Przebieg linii obstugiwanych przez poszczegoélnych przewoznikow na podstawie zezwolen
wydanych przez Marszalka Wojewodztwa Slaskiego.

l.p. Przebieg Nazwa przedsiebiorcy
1 Cieszyn — Hazlach — Zebrzydowice — Jastrzebie ,,Linea — Trans” Sp. z 0.0.
Zdroj
2 Krakow — Tychy — Bielsko-Biata — Skoczow - ,,LAJKONIK” Krakow
Cieszyn
3 Cieszyn — Zebrzydowice — Jastrzgbie-Zdr6j — ,,FLIXBUS”
Zory — Katowice — Sosnowiec — Krakow
4 Cieszyn — Pawtowice — Zory — Katowice Przew6z Os6b Gabrowski Dariusz
5 Kolobrzeg — Biatogard — Potczyn Zdroj ZPG ,,WISPOL” mgr inz. Leszek

Czaplinek — Walcz — Poznan — Ostréw Gliwice Podzorski

— Katowice — Tychy — Bielsko- Biata —

Skoczéw — Ustron — Wista — Cieszyn
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie aktualizacji Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Powiatu Cieszynskiego
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Rysunek 6. Linie komunikacyjne obstugiwane przez ZGK na terenie Miasta Cieszyn

Zrodto: opracowanie wltasne

3.2.Tabor wykorzystywany do obstugi sieci komunikacyjne;j

Aktualnie ZGK posiada 20 autobusow. Istotnym
jest fakt, ze Miasto Cieszyn inwestuje w nowy
tabor autobusowy. W 2021 roku maja zostac
oddane do eksploatacji dwa nowe autobusy o
dtugosci 10,5 m, ktore maja zastgpi¢ najstarsze
pojazdy. W 2022 roku w Cieszynie majg zaczgc

kursowa¢ autobusy elektrycznie. Zakupione
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zostaly dwa pojazdy wraz z niezbedng
infrastruktura do tadowania, bgda to pierwsze
autobusy elektryczne we flocie ZGK. Planowany
zasieg jednego pojazdu to co najmniej 130 km. W
ponizszej tabeli przedstawiono wykaz taboru,
ktory obecnie jest eksploatowany przez ZGK.
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Tabela 8. Tabor wykorzystywany przez ZGK

Nr pojazdu Marka Rok produkcji Norma emisji spalin
157 Jelcz M125M 1999 Euro 2
160 Jelcz M125M 2000 Euro 2
161 Jelcz M125M 2000 Euro 2
177 Solaris Urbino 12 2000 Euro 2
163 Jelcz M 101 | 2003 Euro 3
164 Jelcz M 101 | 2003 Euro 3
165 Jelcz M 101 | 2003 Euro 3
166 Jelcz M 101 | 2003 Euro 3
167 Jelcz M 101 | 2004 Euro 3
168 Jelcz M 121 | 2005 Euro 3
169 Jelcz M 121 | 2006 Euro 2
173 Solaris Urbino 12 LE 2007 Euro 5
170 Autosan Solina 2008 Euro 4
171 Autosan Solina 2008 Euro 4
172 Solaris Urbino 10 2009 Euro 5
174 SOR BN 8,5 2013 Euro 5
176 Mercedes Sprinter 2014 Euro 6
175 Solaris Urbino 10 2015 Euro 6
178 Solaris Urbino 12 2019 Euro 6
179 Solaris Urbino 10,5 2019 Euro 6

Zrodto: opracowanie wlasne

Jak wynika z powyzszej tabeli wigkszos¢
pojazdoéw aktualnie eksploatowanych przez ZGK
sg pojazdami starszymi niz 10 lat. Dwa
najmlodsze pojazdy majga 2 lata, a najstarszy
pojazd ma 22 lata. Na ponizszym wykresie
przedstawiono  struktur¢ = wiekowa taboru.

10%
20%

= 0-5 lat
6-10 lat

= 11-15 lat
16-20 lat

= 21 i wiecej

15%

30%
25%

Wykres 4. Struktura wiekowa taboru
eksploatowanego przez ZGK
Zrodlo: opracowanie wlasne
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Jak wida¢ z powyzszego wykresu 30 % taboru
autobusowego kursujacego w ramach cieszynskiej
komunikacji miejskiej ma wigcej niz 15 lat. 25%
taboru miesci si¢ w przedziale wiekowym 11-15
lat, 20 % taboru ma 21 lat lub wigcej, 15% taboru
od 6 do 10 lat i 10% jest taborem
wyprodukowanym w przeciggu ostatnich pieciu
lat. Jak wspomniano powyzej, w planach jest
sukcesywna wymiana autobusow w celu
odmladzania taboru. W zwiazku z faktem, iz
znaczna czes$¢ taboru ma znacznie wigcej niz 5 lat,
tabor ten jest przez to nieekologiczny z punktu
widzenia normy emisji spalin. Tylko 4 pojazdy
spetniaja najbardziej restrykcyjna norme emisji
spalin  EURO 6. Ponizej na wykresie
przedstawiono strukture taboru ze wzgledu na
norm¢ emisji spalin.
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= Euro 2
Euro 3

= Euro 4
Euro 5

15%

= Euro 6

10% 35%

Wykres 5. Struktura taboru ze wzgledu na norme
emisji spalin
Zrodlo: opracowanie wlasne

Zgodnie z powyzszym wykresem 35% taboru
spetnia norm¢ emisji spalin EURO 3 czyli 7
pojazdow, 20% taboru spetnia norme emisji spalin
EURO 2 — 4 pojazdy, rowniez 20% taboru spetnia
norm¢ EURO 6 — 4 pojazdy. 15% taboru spetnia
norme emisji spalin EURO 5 czyli 3 pojazdy oraz
10% taboru spetnia norm¢ emisji spalin EURO 4
czyli 2 pojazdy. Powyzszy wykres dotyczacy
zarbwno wieku taboru jak i ten obrazujacy
strukture taboru ze wzgledu na norme emisji
spalin wskazuja jasno, ze kierunek dotyczacy
wymiany taboru na nowy jest bardzo uzasadniony.

3.3.Informacja pasazerska w cieszynskiej komunikacji miejskiej

Na terenie Cieszyna informacja pasazerska
funkcjonuje w oparciu o standardowe rozwigzania
W postaci papierowych rozkltadow jazdy jak
i nowoczesnych tablic informacji pasazerskiej
zlokalizowanych na terenie Dworca Cieszyn.
Papierowe rozkltady jazdy umieszczone na
przystankach ~ komunikacji ~ zbiorowej oraz
Dworcu, sa aktualizowane na biezaco przy kazdej
zmianie rozkladu jazdy oraz kiedy wymagaja
wymiany z uwagi na niska czytelnosé
spowodowana dziataniami atmosferycznymi lub
uszkodzeniem. Na terenie Dworca umieszczono
dwie duze tablice dworcowe, jedna z tablic
znajduje sie  wewnatrz budynku wezla
przesiadkowego, a druga na zewnatrz. Dodatkowo
nad kazdym peronem (7 peronéw) zainstalowano
tablice jednowierszowag dwustronna z nr
stanowiska. Nad peronem, ktory obstuguje
komunikacje miejska umieszczono tablice
pigciowierszowa dwustronng. Bardzo istotng
informacja jest fakt, ze dane dla komunikacji
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miejskiej prezentowane sa w czasie rzeczywistym,
okreslane na podstawie realnego potozenia
pojazdu. Tablice sterowane sg centralnie z
jednego stanowiska do zarzgdzania tablicami
informacji pasazerskiej. Istotng rol¢ pelni rowniez
interaktywny rozktad jazdy umieszczony na
dedykowanej stronie internetowej. Pasazer moze
sprawdzi¢ godzing odjazdu z konkretnego
przystanku, skorzysta¢ z planera podrézy oraz
sprawdzi¢ przebieg trasy. Mieszkancy maja
rowniez do dyspozycji aplikacje mobilng, w ktorej
mozna sprawdzi¢ szczegély trasy dla kazdego
autobusu, sprawdzi¢ rozktad jazdy a co
najbardziej istotne, mozna sprawdzi¢ potozenie
pojazdu w czasie rzeczywistym, dzieki temu
kazda zainteresowana osoba dostaje kompleksowa
informacj¢ 0 tym, za ile doktadnie przyjedzie dany
autobus.
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

Gmina Cieszyn jako organizator publicznego e Gmina Hazlach,
transportu  zbiorowego zobowigzana jest do e Gmina Zebrzydowice.
zaspokajania potrzeb przewozowych
mieszkancow tak, aby przewozy prowadzone na
liniach komunikacyjnych miaty optymalny
przebieg i parametry obslugi. Planowane do
wprowadzenia zmiany ukladu sieci powinny
uwzglednia¢ uwarunkowania wynikajace z
obecnego systemu komunikacyjnego, a takze
potrzeby  wynikajgce z  kierunkéw  ruchu
pasazerskiego i lokalizacji nowych generatoréw
ruchu w postaci osiedli ~mieszkaniowych,
obiektow ustugowo-handlowych i zaktadow
pracy. Gmina Cieszyn planuje realizacj¢ PTZ na
obszarze Cieszyna i gmin, ktore powierzylty
Gminie Cieszyn zadanie organizacji publicznego
transportu zbiorowego, tj.:

W ramach planowanej sieci komunikacyjnej
planuje  si¢  utworzenie  nowych  linii
autobusowych oraz przetrasowanie istniejacych
linii , tak aby mozliwa byla obstuga
komunikacyjna nowych rejonow miasta. W
ponizszej tabeli przedstawiono wykaz
planowanych linii komunikacyjnych, nalezy
zaznaczyc¢, ze przebiegi tych linii zalezne beda od
inwestycji infrastrukturalnych. Przebiegi linii
zostaty okreslone na podstawie
przeprowadzonych  ankiet oraz  spotkan
bezposrednich z mieszkancami. Kierunki rozwoju
komunikacji miejskiej podlegaja ciaglej kontroli
oraz weryfikacji z uwagi na szybki rozwoj Miasta.

Tabela 9. Planowana sie¢ komunikacji miejskiej

Linia Przebieg

1 Dworzec Cieszyn — Zamek — Szpital — Cieszyn ZOZ — Dworzec Cieszyn

10 Zamarska - Cieszyn Stawowa — Cieszyn Kochanowskiego — Btogocice Mysliwska —
Cieszyn Garncarska — Cieszyna Stawowa — Zamarska

11 Cieszyn Al. Lyska - Cieszyn Adama Mickiewicza — Cieszyn Intermarche — Cieszyn

Garncarska — Cieszyn Szymanowskiego — Cieszyn Kochanowskiego — Cieszyn
Intermarche — Cieszyn Adama Mickiewicza - Cieszyn Al. Lyska

20 Cieszyn Slowicza - Cieszyn Morcinka | — Cieszyn Garncarska — Dworzec Cieszyn —
Cieszyn Wegielna - Pastwiska Katowicka
Pastwiska Katowicka — Cieszyn Wegielna — Dworzec Cieszyn — Cieszyn
Kochanowskiego — Cieszyn Morcinka | — Cieszyn Slowicza

22 Cieszyn Slowicza — Cieszyn Morcinka | — Cieszyn Garncarska — Cieszyn Michejdy -
Cieszyn Wegielna — Hazlach Skrzyzowanie
Hazlach Skrzyzowanie — Cieszyn Wegielna — Cieszyn Michejdy - Cieszyn
Kochanowskiego — Cieszyn Morcinka | — Cieszyn Slowicza

23 Cieszyn Slowicza - Cieszyn Puncowska — Cieszyn Garncarska — Dworzec Cieszyn —
Cieszyn Michejdy — Cieszyn Dombke — Cieszyn Starostowo Powiatowe —
Cieszyn Castorama
Cieszyn Castorama — Cieszyn Starostowo Powiatowe — Cieszyn Laczna — Cieszyn
Michejdy — Dworzec Cieszyn — Cieszyn Garncarska — Cieszyn Puncowska - Cieszyn

Stlowicza

30 Cieszyn Stowicza — Cieszyn Garncarska — Cieszyn Marklowice — Pogwizdow
Pogwizdow — Cieszyn Marklowice — Cieszyn Kochanowskiego — Cieszyn Stowicza

32 Cieszyn Stowicza — Cieszyn Garncarska- Cieszyn Marklowice — Pogwizdow -
Kaczyce
Kaczyce — Pogwizdéw — Cieszyn Marklowice — Cieszyn Kochanowskiego — Cieszyn
Stowicza
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40 Krasna Szkola — Cieszyn Garncarska — Cieszyn Szymanowskiego — Cieszyn
Kochanowskiego — Krasna Szkola

41 Cieszyn Slowicza — Cieszyn Bielska Kopiec — Cieszyn ZOZ - Cieszyn Szpital Slgski —
Cieszyn Garncarska — Dworzec Cieszyn — Cieszyn Motelowa - Cieszyn
Szymanowskiego — Dworzec Cieszyn — Cieszyn Kochanowskiego — Cieszyn Szpital
Slgski — Cieszyn ZOZ — Cieszyn Bielska Kopiec — Cieszyn Slowicza

50 Cieszyn Stowicza — Cieszyn Garncarska — Cieszyn Wrzosow — Cieszyn
Kochanowskiego — Cieszyn Stowicza

Zrodlo: opracowanie wlasne

Powyzsza tabela wskazuje kierunki rozwoju
komunikacji miejskiej w Cieszynie. Zoétym
kolorem zaznaczono przystanki, ktore beda mogly
by¢ obstugiwane pod warunkiem dziatan
polegajacych na inwestycji w infrastruktur¢. Dla
linii nr 10 nalezy wybudowa¢ miejsce do
zawracania pojazdow. Dla linii nr 11 nalezy
wyremontowa¢ ulice Adama Mickiewicza. Dla
uruchomienia linii nr 41 zgodnie z powyzsza
tabela nalezy wyremontowa¢ ulice Spokojna.
Linia nr 1 jest to linia, ktora zostala testowo
uruchomiona na okres dwoch miesigey,
planowane jest uruchomienie tej linii jako
regularnej linii komunikacyjnej, jednak wymaga
to inwestycji w nowe pojazdy do obstugi. Linia nr
23  jest zupelnie nowa propozycja dla
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mieszkancow Cieszyna, jej zalozeniem jest
obsluga rejonow, gdzie aktualnie komunikacja
miejska nie kursuje. Uruchomienie linii nr 23
uwarunkowane jest budowa miejsca do
zawracania pojazdow, badz innego rozwigzania
zapewniajace bezpieczne zawracanie pojazdow na
ul. Puncowskiej. Powyzsze trasy przejazdu moga
by¢ wydtuzane lub modyfikowane w zalezno$ci
od inwestycji w infrastruktur¢ drogows. Nalezy
mie¢ na uwadze, ze czgstotliwosci kurséw oraz
czas kursowania linii zalezny jest od potrzeb
mieszkancéw. Nalezy dazy¢ do stanu, w ktérym
czestotliwos¢ kursowania wszystkich linii bedzie
na tyle wysoka, aby w sposob optymalny
zapewni¢ przesiadki pomiedzy liniami, przy
odpowiednich naktadach finansowych.
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5. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

5.1.Informacje wstgpne

Mieszkancy jako spotecznos¢ lokalna posiadaja
swoje potrzeby mobilnosci wynikajace zarowno z
obowiazkow stuzbowych lub edukacyjnych jak i z
potrzeb rozrywki lub towarzyskich. Rolg
Organizatora PTZ jest zaspokajanie potrzeb
przemieszczania si¢ przez mieszkancow nie tylko
na podstawowym poziomie. Nalezy dazy¢ do
systemu gdzie mieszkancy beda wykorzystywac

publiczny transport  zbiorowy w  swoich
codziennych potrzebach tak aby minimalizowac
udziat transportu indywidulanego tzn.

zmniejszenie udzialu samochodéw osobowych w
codziennych podrézach. Transport indywidulany
ma wiele negatywnych skutkéw ktore wptywaja
zarbwno na  S$rodowisko, jakos¢  zycia
mieszkancow oraz infrastrukture. Im wigkszy
udzial transportu zbiorowego w podziale
modalnym $rodkéw transportu tym wicksza
korzy$¢ dla mieszkancow. Nalezy mie¢ na
uwadze, ze mieszkancy beda sklonni do
korzystania ze $rodkdéw transportu zbiorowego
tylko wtedy kiedy bedzie on spetnial ich potrzeby.
Rozktad jazdy bedzie utozony w sposob
optymalny, liczba kursow linii komunikacyjnych
bedzie wysoka, $rodki transportu zbiorowego
beda nowoczesne oraz czyste, a linie
komunikacyjne beda obstugiwa¢ miejsca

zainteresowania  mieszkancow, czyli  tzw.
generatory  ruchu  ktorymi sg  osiedla
mieszkaniowe,  szkoty, urzedy, placowki

medyczne, zaklady pracy obiekty sportowe.
Ponizej przedstawiono generatory ruchu, ktore
znajdujg si¢ na terenie Cieszyna oraz gmin
Hazlach i Zebrzydowice. Wickszo$¢ generatorow
ruchu w Cieszynie znajduje si¢ w strefie
srodmiejskiej tj. wigkszos¢ szkot, instytucje
publiczne, obiekty kulturalne, zaktady pracy
znajduja si¢ w niedalekiej odlegtosci od centrum
miasta. Takie roztozenie powoduje, ze uktad
komunikacji miejskiej powinien mie¢ charakter
skupiony, tzn. linie komunikacyjne powinny
przejezdza¢ przez centrum miasta zapewniajac
dostep do w/w obiektow dla mieszkancow, ktorzy
nie mieszkaja w centrum. Wigkszo$¢ generatorow
ruchu, ktére umiejscowione s3 w gminie Hazlach
oraz Zebrzydowice znajduja si¢ poza zasiegiem
obecnej siatki pofaczen komunikacyjnych
organizowanej przez Gming Cieszyn. W celu
obstuzenia tych generatorow ruchu koniecznym
jest zwiekszenie finansowania przez w/w gminy w
celu wydluzenia linii komunikacyjnych. Nalezy
mie¢ na uwadze, ze takie wydluzenia moga
powodowa¢ zwigkszenie liczby pojazdow
potrzebnych do obstugi linii komunikacyjnych.

5.2.Lokalizacja obiektow uzytecznosci publicznej — generatory ruchu

5.2.1. Osiedla

Sposrdéd omawianych gmin najwigksza gestoscia
zaludnienia cechuje sie¢ Cieszyn - 1170 os/km?.
Najbardziej zaludnione osiedla w tym mie$cie to
Srédmiescie, Liburnia i Podgorze, gdzie gestosé
zaludnienia waha si¢ w granicach 2700-4400 /
4400 - 7200 os/km?. W gminie Hazlach najwigcej
0osOb mieszka w Pogwizdowie, gdzie ggstosé
zaludnienia jest na poziomie 1200-2700 os/km?.
W pozostatych czgsciach gminy gestosc
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zaludnienia jest zdecydowanie nizsza — $rednia
gesto$¢ zaludnienia w tej gminie wynosi 183,5
0s’km?. W gminie Zebrzydowice, gdzie ggstosc
zaludnienia wynosi 323,7 os/km? najwiccej 0sob
skupionych jest w centrum Zebrzydowic. W
pozostalych rejonach gminy gestos¢ zaludnienia
waha si¢ w przedziatach 0-300 os/km?/ 300-1200
os/km?.
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Legenda

[ Granice gmin
Gestesé zaludnienia [os/km?]
[ ]0-300

301 - 1200
L1 1201-2700
[ ] 2701 - 4400
[ 4401-7200

Rysunek 9. Rozmieszczenie gestosci zaludnienia w gminie Cieszyn, Hazlach i Zebrzydowicach
Zrodto: opracowanie wiasne.
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5.2.2. Urzedy 1 instytucje publiczne

Na obszarze Cieszyna oraz gmin, z ktorymi
podpisane  zostaly stosowne porozumienia
migdzygminne W zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego najwigcej
instytucji publicznych znajduje si¢ w granicach
Cieszyna, ktore zlokalizowane sa glownie w

RS e
Pl
A

Legenda

|:| Granice gmin
<> Urzedy i instytucje publiczne

centralnej czesci miasta. Zdecydowanie mniejsza
ilo$¢ jednostek instytucji publicznej znajduje sie w
pozostatych gminach - urzedy mieszcza si¢
rowniez w miejscowosci Zebrzydowice oraz
Hazlach.

Rysunek 10. Rozmieszczenie urzedow i instytucji publicznych na terenie gminy Cieszyn oraz gmin, z ktorymi podpisane

zostaly stosowne porozumienia miedzygminne
Zrodlo: opracowanie wiasne.
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Tabela 10. Wykaz urzedow i instytucji publicznych

Nazwa placowki

Adres

Urzad Miejski w Cieszynie

Rynek 1, 43-400 Cieszyn

Urzad Miejski — Wydzial Spraw Obywatelskich

ul. Jana Kochanowskiego 14, 43-400 Cieszyn

Urzad Miejski - Urzad Stanu Cywilnego

ul. Jana Kochanowskiego 14, 43-400 Cieszyn

Urzad Miejski — Wydzial Geodezji

ul. Ratuszowa 1, 43-400 Cieszyn

Centrum Uslug Wspolnych

ul. Ratuszowa 1, 43-400 Cieszyn

Miejski Osrodek Pomocy Spolecznej w Cieszynie

ul. Skrajna 5, 43-400 Cieszyn

Miejski Osrodek Pomocy Spolecznej w Cieszynie

ul. Srebrna 2, 43-400 Cieszyn

Urzad Skarbowy w Cieszynie

ul. Ignacego Kraszewskiego 4, 43-400 Cieszyn

Zaklad Ubezpieczen Spolecznych Inspektorat w
Cieszynie

ul. Bielska 29, 43-400 Cieszyn

Powiatowy Urzad Pracy

Plac Wolnosci 6, 43-400 Cieszyn

Powiatowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna w
Cieszynie

ul. Liburnia 2, 43-400 Cieszyn

Komenda Powiatowa Policji w Cieszynie

ul. Wojska Polskiego 2, 43-400 Cieszyn

Straz Miejska w Cieszynie

ul. Limanowskiego 7, 43-400 Cieszyn

Sad Rejonowy w Cieszynie

ul. Garncarska 8, 43-400 Cieszyn

Starostwo Powiatowe w Cieszynie

ul. Bobrecka 29, 43-400 Cieszyn

Starostwo Powiatowe w Cieszynie — Wydzial
Architektury

ul. Szeroka 13, 43-400 Cieszyn

Starostwo Powiatowe w Cieszynie — Wydzial
Komunikacji

ul. Graniczna 79, 43-400 Cieszyn

Urzad Gminy Zebrzydowice

ul. Ksigdza Antoniego Janusza 6, 43-410
Zebrzydowice

Urzad Gminy Hazlach

ul. Gtéwna 57, 43-419 Hazlach

Zrodlo: opracowanie wlasne.

5.2.3. Placowki oSwiatowe

Placowki oswiatowe na obszarach gmin, ktore
zawarty porozumienie migdzygminne, znajduja
si¢ w przewazajacej czesci na terenie Cieszyna. W
gminach Hazlach i Zebrzydowice znajduja si¢
jedynie przedszkola oraz szkoty podstawowe. W
Cieszynie, poza przedszkolami oraz szkotami
funkcjonuja szkoty

podstawowymi, roéwniez

Id: 34439A96-FF8D-46CD-993E-60914AF79916. Podpisany

ponadpodstawowe, tj. licea, technika, zasadnicze
szkoly zawodowe, ponadpodstawowe szkoly dla
dorostych oraz szkoly wyzsze (Uniwersytet Slaski
w Katowicach - wydzial zamiejscowy; Akademia
WSB Wydziat - zamiejscowy a takze Gornoslaska
Wyzsza Szkota Handlowa).
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Legenda

] Granice gmin
<> Placowki oéwiatowe

Rysunek 11. Rozmieszczenie placéwek edukacyjnych na terenie gminy Cieszyn oraz gmin, z ktérymi podpisane zostaly

stosowne porozumienia mi¢dzygminne
Zrodlo: opracowanie wlasne.

Tabela 11. Wykaz placéwek o$wiatowych
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Nazwa placowki

Adres

Przedszkole Nr 1 w Cieszynie

ul. Jana Michejdy 10, 43-400 Cieszyn

Przedszkole Nr 2 — Integracyjne w Cieszynie

ul. Ks. Jerzego Trzanowskiego 4, 43-400 Cieszyn

Przedszkole Nr 4 im. Marii Konopnickiej w Cieszynie

ul. Karola Miarki 15, 43-400 Cieszyn

Przedszkole Nr 7 w Cieszynie

ul. Gen. Hallera 163, 43-400 Cieszyn

Przedszkole Nr 8 w Cieszynie

ul. B. Chrobrego 1, 43-400 Cieszyn

Przedszkole Nr 9

ul. Bucewicza 25, 43-400 Cieszyn

Przedszkole Nr 16 w Cieszynie

ul. Bielska 75, 43-400 Cieszyn

Przedszkole Nr 17 w Cieszynie

ul. Frysztacka 161, 43-400 Cieszyn

Przedszkole Nr 18 w Cieszynie

ul. Zofii Kossak-Szatkowskiej 6, 43-400 Cieszyn

Przedszkole Nr 19 w Cieszynie

ul. Skrajna 5, 43-400 Cieszyn

Przedszkole Nr 20 w Cieszynie

ul. Sw. Jerzego 4. 43-400 Cieszyn

Niepubliczne Przedszkole im. Jasia i Malgosi

ul. Przepilinskiego 5, 43-400 Cieszyn

Niepubliczne Przedszkole Tworcze ,,ToTu’ z
Oddzialami Integracyjnymi w Cieszynie

ul. Polna 3c, 43-400 Cieszyn

Niepubliczne Przedszkole Anglojezyczne THE
OXFORD KIDS

ul. Sejmowa 9, 43-400 Cieszyn

Katolickie Przedszkole im. Dzieciatka Jezus w
Cieszynie

ul. Pokoju 5, 43-400 Cieszyn

Przedszkole Towarzystwa Ewangelickiego w
Cieszynie

Plac Koscielny 1, 43-400 Cieszyn

Przedszkole Niepubliczne BAJLANDIA o profilu
muzyczno - jezykowym

ul. Ks. Swiezego 8, 43-400 Cieszyn

Niepubliczne Przedszkole J¢zykowo — Artystyczne
»TECZOWA KRAINA”

ul. Hallera 145a, 43-400 Cieszyn

Niepubliczne Przedszkole Zdrowotno — Ekologiczne
»Jacek i Agatka”

ul. Korfantego 33, 43-400 Cieszyn

Przedszkole Terapeutyczne ,,Sloneczna Kraina”
w Cieszynie

ul. Bielska 64, 43-400 Cieszyn

Niepubliczne Przedszkole Punktum Montessori

ul. Zamkowa 3, 43-400 Cieszyn

Szkola Podstawowa Nr 1 w Cieszynie

ul. Jana Matejki 3, 43-400 Cieszyn

Szkola Podstawowa Nr 2 z Oddzialami
Integracyjnymi im. 4 Pulku Strzelcéw Podhalanskich

ul. Fryderyka Chopina 37, 43-400 Cieszyn

Szkola Podstawowa Nr 3 z Oddzialami
Integracyjnymi im. J. Korczaka w Cieszynie

ul. Gen. Jozefa Hallera 8, 43-400 Cieszyn

Szkola Podstawowa Nr 4

ul. Plac Wolnosci 7A, 43-400 Cieszyn

Szkola Podstawowa Nr S z Oddzialami
Integracyjnymi w Cieszynie

ul. Wojska Polskiego 1, 43-400 Cieszyn

Szkola Podstawowa Nr 6 z Oddzialami
Przedszkolnymi w Cieszynie

ul. Katowicka 68, 43-400 Cieszyn

Szkola Podstawowa Nr 7 w Cieszynie

ul. Bielska 247, 43-400 Cieszyn

Alternatywna Szkola Podstawowa

ul. Czytelni Ludowej 4, 43-400 Cieszyn

Katolicka Szkola Podstawowa im. Swietej Rodziny
w Cieszynie

ul. Blogocka 19, 43-400 Cieszyn

Szkola Podstawowa Towarzystwa Ewangelickiego

Plac Koscielny 5, 43-400 Cieszyn

Zespol Szkot im. Wladystawa Szybinskiego w
Cieszynie

ul. Ignacego Kraszewskiego 11, 43-400 Cieszyn

Zespot Szkot Technicznych im. Pik. Gwidona Langera
w Cieszynie

ul. Frysztacka 48, 43-400 Cieszyn

Zespot Szkot Budowlanych im. Generala Stefana
Grota Roweckiego w Cieszynie

Plac Dominikanski 1, 43-400 Cieszyn

Zespot Szkot Ekonomiczno-Gastronomicznych
im. Macierzy Ziemi Cieszynskiej w Cieszynie

Plac ks. Jozefa Londzina 3, 43-400 Cieszyn

I Liceum Ogo6lnoksztalcace im. A. Osuchowskiego
w Cieszynie

Plac Juliusza Stowackiego 2, 43-400 Cieszyn
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II Liceum Ogélnoksztalcace im. M. Kopernika w
Cieszynie

Plac Wolnosci 7B, 43-400 Cieszyn

Zespol Placéwek Szkolno-Wychowawczo-
Rewalidacyjnych w Cieszynie

ul. Wojska Polskiego 3, 43-400 Cieszyn

Branzowa Szkola I Stopnia w Cieszynie Zakladu
Doskonalenia Zawodowego w Katowicach

ul. Kochanowskiego 8, 43-400 Cieszyn

Technikum w Cieszynie Zakladu Doskonalenia
Zawodowego w Katowicach

ul. Kochanowskiego 8, 43-400 Cieszyn

Katolickie Liceum Ogélnoksztalcace im. Melchiora
Grodzieckiego w Cieszynie

Plac Dominikanski 2, 43-400 Cieszyn

Liceum Ogoélnoksztalcace Towarzystwa
Ewangelickiego

ul. Henryka Sienkiewicza 2, 43-400 Cieszyn

Technikum w Szkole Organizacji i Zarzadzania w
Cieszynie

ul. Mata Laka 10, 43-400 Cieszyn

Liceum Ogoélnoksztalcace dla Dorostych w Szkole
Organizacji i Zarzadzania w Cieszynie

ul. Mata Laka 10, 43-400 Cieszyn

Liceum dla dorostych

ul. Bobrecka 25, 43-400 Cieszyn

Akademia WSB Wydzial Zamiejscowy w Cieszynie

ul. Frysztacka 44, 43-400 Cieszyn

Gornoslaska Wyzsza Szkota Handlowa

Plac Wolnosci 7B, 43-400 Cieszyn

Uniwersytet Slaski w Katowicach, kampus Cieszyn

ul. Bielska 62, 43-440 Cieszyn

Zrodlo: opracowanie wiasne.

5.2.4. Obiekty kulturalne, rekreacyjne i sportowe

Na terenie obszaru opracowania znajdujg si¢
obiekty
Najwicksza ich ilos¢ zlokalizowana jest w

Cieszynie. Znajdujg si¢ tam muzea, oddziaty
biblioteki miejskiej, boiska pitkarskie, basen czy
hale sportowe.

roOwniez kulturalne,  rekreacyjne.
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Legenda

(] Granice gmin
<> Obiekty kulturalne, rekreacyjne i sportowe, ,

Rysunek 12. Rozmieszczenie obiektow kulturalnych, rekreacyjnych i sportowych na terenie Cieszyna oraz gmin, z
ktérymi podpisane zostaly stosowne porozumienia mi¢dzygminne
Zrodlo: opracowanie wiasne.
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Tabela 12. Wykaz obiektow kulturalnych, rekreacyjnych i sportowych

Nazwa obiektu

Lokalizacja

Muzeum Slaska Cieszyniskiego

ul. Tadeusza Regera 6, 43-400 Cieszyn

Zamek Cieszyn

ul. Zamkowa 3 a/b,c, 43-400 Cieszyn

Ksigznica Cieszynska

ul. Mennicza 46, 43-400 Cieszyn

COK Dom Narodowy

Rynek 12, 43-400 Cieszyn

Muzeum Protestantyzmu - Biblioteka i Archiwum im. B.R.

Tschammera

Plac Koscielny 6, 43-400 Cieszyn

Muzeum Drukarstwa

ul. Gteboka 50, 43-400 Cieszyn

Muzeum 4 Pulku Strzelcow Podhalanskich w Cieszynie

ul. Frysztacka 2, 43-400 Cieszyn

Teatr im. A. Mickiewicza w Cieszynie

Plac Teatralny 1, 43-400 Cieszyn

Kino PIAST w Cieszynie

ul. Ratuszowa 1, 43-400 Cieszyn

Biblioteka Miejska w Cieszynie

ul. Gleboka 15, 43-400 Cieszyn

Biblioteka Miejska w Cieszynie - filia nr 1

ul. Waska 2, 43-400 Cieszyn

Biblioteka Miejska w Cieszynie - filia nr 2

ul. Jerzego Cienciaty 1, 43-400 Cieszyn

Biblioteka Miejska w Cieszynie - filia nr 3

ul. Kamienna 3, 43-400 Cieszyn

Biblioteka Miejska w Cieszynie - filia nr 4

ul. Srebrna 6, 43-400 Cieszyn

Pedagogiczna Biblioteka Wojewddzka w Bielsku-Bialej —
filia w Cieszynie

ul. Pawta Stalmacha 14, 43-400 Cieszyn

Szkolne Schronisko Mlodziezowe w Cieszynie

ul. Blogocka 24, 43-400 Cieszyn

Gosciniec Sportowy

Aleja Jana Lyska 21, 43-400 Cieszyn

Hala Widowiskowo-Sportowa im. Cieszynskich
Olimpijczykow

ul. Sportowa 1, 43-400 Cieszyn

Korty Tenisowe przy Hali Widowiskowo-Sportowej

ul. Sportowa 1, 43-400 Cieszyn

Klub Tenisowy Ogniwo Aleja Jana Lyska 25, 43-400 Cieszyn
Stadion Pod Walka Aleja Jana Lyska 8, 43-400 Cieszyn
Kapielisko Miejskie Aleja Jana Lyska 23, 43-400 Cieszyn

Basen Kapielowy Uniwersytetu Slaskiego

ul. Paderewskiego 9, 43-400 Cieszyn

Basen przy Szkole Podstawowej Nr 4 w Cieszynie

Plac Wolnosci 7a, 43-400 Cieszyn

Camping Pod Czarnym Bocianem
Zrédlo: opracowanie wlasne.
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Aleja Jana Lyska 16, 43-400 Cieszyn
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5.2.5. Placowki stuzby zdrowia

Biorgc pod uwage placowki stuzby zdrowia publiczne specjalistyczne poradnie lekarskie.
rowniez najwicksza ich ilos¢ zlokalizowana jest w  Poza  Cieszynem, w gminie Hazlach i
Cieszynie. Znajdujg si¢ tutaj publiczne i prywatne  Zebrzydowice znajduja si¢ niepubliczne o$rodki
osrodki zdrowia, szpital a takze prywatne i  zdrowia.

Legenda

[ Granice gmin
<> Obiekty stuzby zdrowia

Rysunek 13. Rozmieszczenie placowek stuzby zdrowia na terenie Cieszyna oraz gmin, z ktorymi podpisane zostaly
stosowne porozumienia miedzygminne
Zrodlo: opracowanie wlasne.
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Tabela 13. Wykaz placowek zdrowotnych

Nazwa obiektu

Lokalizacja

Szpital Slaski w Cieszynie

ul. Bielska 4, 43-400 Cieszyn

NZOZ ,,Ubezpieczalnia” S.J.

ul. Bielska 37, 43-400 Cieszyn

NZOZ Centrum Medyczne Cieszyn

ul. Frysztacka 20, 43-400 Cieszyn

NZOZ Osrodek Medycyny Ogolnej

Ks. R. Tomanka 11, 43-400 Cieszyn

NZOZ przychodnia Akademicka S.J.

ul. Bielska 68, 43-400 Cieszyn

NZOZ S-MEDI

ul. Mennicza 40, 43-400 Cieszyn

Poradnia Leczenia Uzaleznien NPZOZ

ul. Mennicza 20, 43-400 Cieszyn

Punkt Wczesnej Interwencji

ul. Adama Mickiewicza 13, 43-400 Cieszyn

Poradnie Specjalistyczne

ul. Gorna 24, 43-400 Cieszyn

Centrum Medyczno Stomatologiczne
MEDFOBERDENT

ul. Koéciuszki 12¢, 43-400 Cieszyn

PARK MEDICAL

ul. Liburnia 5, 43-400 Cieszyn

Centrum Medyczne BESKIDMED

ul. Bielska 8, 43-400 Cieszyn

Centrum Rehabilitacji i Promocji Zdrowia
ALTAMED

ul. Katowicka 49, 43-400 Cieszyn

Zrodlo: opracowanie wiasne.

5.2.6. Strefy przemystowe 1 duze zaklady pracy

Na obszarze objetym niniejszym Planem
transportowym znajduja si¢ rowniez duze zaktady
pracy, ktore swoja obecnoscia  generuja
zwickszenie ruchu. W Cieszynie znajduja si¢
wielkopowierzchniowe markety budowlane takie
jak Castorama czy Leroy Merlin oraz Galeria
Handlowa Stela, ktéra zlokalizowana w centrum
miasta  stanowi istotny punkt destynacji
podréznych.

Id: 34439A96-FF8D-46CD-993E-60914AF79916. Podpisany

Poza tym na terenie miasta znajduja si¢ rowniez
duze zaklady produkcyjne, tj. Elektrometal,
Cantoni Motor czy PPG Industrial Coatings,
Daedong System Poland sp. z 0.0., Energetyka
Cieszynska sp. z 0.0.

W gminie Hazlach oraz Zebrzydowice, wystepuje
znacznie mniejsza ilo§¢ zaktadéw pracy oraz
zaktadow produkcyjnych w poréwnaniu z
Cieszynem.
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Legenda

[ Granice gmin
<> Najwieksze zaklady pracy

Rysunek 14. Rozmieszczenie najwiekszych zakladow pracy na terenie Cieszyna oraz gmin, z ktorymi podpisane zostaly
stosowne porozumienia migdzygminne
Zrodlo: opracowanie wiasne.
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Tabela 14. Wykaz najwiekszych zakladow pracy

Nazwa zakladu

Lokalizacja

Galeria Handlowa Stela

ul. Wojciecha Korfantego 23, 43-400 Cieszyn

Elektrometal S.A.

ul. Stawowa 71, 43-400 Cieszyn

Mondelez Polska S.A. Oddzial Olza Cieszyn

ul. Liburnia 15, 43-400 Cieszyn

Kaufland i Leroy Merlin

ul, Liburnia 28, 43-400 Cieszyn

Browar Zamkowy Cieszyn Sp. z 0.0.

ul. Dojazdowa 2, 43-400 Cieszyn

Daedong System Poland Sp. z 0.0.

ul. Mata £.aka 28/32, 43-400 Cieszyn

NORDflam Spétka z
odpowiedzialno$cia Sp. k.

ograniczona

ul. Mikotaja Kopernika 2¢, 43-400 Cieszyn

Zaklad Przetworstwa Miesnego Jan Bielesz Sp. z
0.0.

ul. Frysztacka 67, 43-400 Cieszyn

Castorama

ul. Graniczna 80, 43-400 Cieszyn

PPG Industrial Coatings B.V.

ul. Chemikéw 16, 43-400 Cieszyn

MDM NT Sp. z 0.0.

ul. Bielska 206, 43-400 Cieszyn

Celma Indukta S.A. Cantoni Group

ul. 3 Maja 19, 43-400 Cieszyn

Cantoni Motor S.A.

ul. 3 Maja 28, 43-400 Cieszyn

Zrodlo: opracowanie wlasne.

5.3.Dominujace kierunki przemieszczania si¢ mieszkancow obszaru opracowania

Kierunki przemieszczania si¢ mieszkancow
okreslono na podstawie opracowania Gtéwnego
Urzedu Statystycznego — ,,Dojazdy do pracy —
NSP 2011”. W ramach Narodowego Spisu
Powszechnego w 2011 roku zbadano dojazdy do
pracy dla ogétu osob pracujacych. Badanie zostato
przeprowadzone na  podstawie  danych
znajdujacych si¢ w rejestrach administracyjnych,
pozyskanych przez statystyke publiczng. W
efekcie dokonano analizy oséb dojezdzajacych do
pracy, wraz z doktadng identyfikacja terytorialna
ich miejsca pracy, ktore w potaczeniu z
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faktycznym miejscem zamieszkania tych osob
wyznaczyly kierunki przeptywow zwigzanych z
ich zatrudnieniem.

Badanie to nie uwzglednia $rodka transportu,
czestotliwosei 1 czasu  podrézy  0sob
dojezdzajacych do pracy. Do analiz wykorzystano
wylacznie dane tabelaryczne dotaczone do
opracowania NSP 2011.

Ponizsza mapa pokazuje, gdzie najchetniej
wyjezdzaja do pracy mieszkancy obszaru objetego
niniejszym Planem.
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Rysunek 15. Dojazdy do pracy mieszkancow Cieszyna
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie dokumentu "Dojazdy do pracy. Narodowy Spis Powszechny Ludnosci
i Mieszkan 2011", GUS, Warszawa 2014 r.

Legenda

ilos¢ osob dojezdzajacych do pracy z obszaru porozumien
[Jo-50

[ 50 - 100

[ 100 - 300

[7 300 - 500

[] 500 - 1000

[ 1000 - 1719

{2 obszar porozumieA migdzygminnych

5.4.Zmiany potrzeb przewozowych mieszkancéw w zaleznosci od czasu ich

wystgpowania

Liczba pasazeréw korzystajacych z oferty
przewozowej zmienia si¢ w zalezno$ci od pory

dnia.

Najwieksze przewozy pasazerskie odnotowuje si¢
w szczytach komunikacyjnych: porannym i
popotudniowym, z tym ze przeptyw pasazeréw w
szczycie porannym, kiedy w transporcie
zbiorowym przewaza funkcja dowozowa do szkot
srednich 1 miejsc pracy — gtownych generatorow
ruchu, jest bardziej zintensyfikowany (zmiany w
zaktadach pracy zaczynajg sie zazwyczaj migdzy
godzing 06:00 a 08:00, a lekcje w szkotach —
migdzy 08:00 a 09:00). Dzieje si¢ tak przede
wszystkim za sprawa roznych godzin zakonczenia
nauki w szkotach, zazwyczaj migdzy godz. 12:00
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a godz. 16:00, zatem szczyt popotudniowy jest
bardziej rozciagniety w czasie.

Mniejsze przewozy odnotowuje si¢ w tzw.
miedzyszczycie, gdy realizowane s3 glownie
podroéze o charakterze incydentalnym, zwiazane z
konieczno$cig zalatwiania spraw urzedowych, a
takze podréze obligatoryjne o stosunkowo
nietypowej porze wystepowania (np.
rozpoczynanie zaje¢ lekcyjnych od trzeciej czy
czwartej godziny lekcyjnej).

Po szczycie popotudniowym, w  okresie

wieczornym, wystepuje wyraznie zmniejszony
popyt na ustugi przewozowe.
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5.5.Zapewnienie

dostepu osobom niepelnosprawnym oraz

osobom o

ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego

Jedng z 16l komunikacji zbiorowej jest
zapewnienie mobilnosci osobom
niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej
sprawnosci ruchowej, a wiec tym, ktoérzy nie maja
mozliwo$ci samodzielnego przemieszczania si¢
srodkami transportu indywidualnego. Juz na
etapie projektowania infrastruktury transportowej
uwzglednia si¢ postulaty wynikajace z potrzeb
0s6b niepelnosprawnych oraz osob o ograniczonej
zdolnosci ruchowej. W sposob szczegdlny brane
sg pod uwage te miejsca, ktore stanowia
potencjalne cele podrézy osob niepelnosprawnych
lub o ograniczonej zdolnosci ruchowej, tj. przede

wszystkim placowki stuzby zdrowia czy
instytucje publiczne.

Przy budowie badz modernizacji istniejacej
infrastruktury  przystankowej oraz = ciggow

pieszych do niej prowadzacych planuje sig:

e lokalizowanie przystankéw komunikacji
zbiorowej mozliwie blisko zZrodet ruchu
(uwzgledniajac  wytyczne  zwigzane z
bezpieczenstwem ruchu drogowego);

e lokalizowanie przystankow komunikacji
zbiorowej polaczonej z lokalizacjg ciagow
pieszych;
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e climinowanie barier poruszania si¢ poprzez:

o likwidacje barier na drodze doj$cia do
przystanku komunikacji zbiorowej,

o likwidacje barier w przekraczaniu ciaggdw
komunikacyjnych;

o dostosowanie wysokosci peronow
przystankow komunikacji zbiorowej do
wysokosci progéw wejsciowych
pojazdow;

o umozliwianie,  poprzez  konstrukcje
przystankéw komunikacyjnych, podjazdu
pojazdow  jak  najblizej  krawedzi
przystankowej;

o optymalizowanie ggstosci
komunikacyjnych, z uwzglgdnieniem
przystankow ,,na zadanie”.

przystankow

W kolejnych rozdziatach uwzglednione zostaly
potrzeby o0s6b niepetnosprawnych i o0séb o
ograniczonej zdolnosci ruchowej w standardzie
taboru obstugujacego sie¢ komunikacyjna,
infrastruktury przystankowej.
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6. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

6.1.Zrodha i formy finansowania komunikacji miejskiej

Zgodnie z art. 50 ust. 1 Ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym finansowanie przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej moze
polega¢ w szczegolnosci na:

e pobieraniu przez operatora lub organizatora
optat w zwigzku z realizacja ushug
swiadczonych w  zakresie publicznego
transportu zbiorowego;

e przekazaniu operatorowi
tytutu:

o utraconych przychodow w zwiazku ze

rekompensaty z

stosowaniem ustawowych uprawnien do
ulgowych przejazdow w publicznym
transporcie zbiorowym;

o utraconych przychodow w zwiazku ze
stosowaniem uprawnien do ulgowych
przejazdow w publicznym transporcie
zbiorowym ustanowionych na obszarze
wlasciwosci danego organizatora, o ile
zostaty ustanowione;

o poniesionych kosztow w zwigzku ze
swiadczeniem przez operatora ustug w
zakresie publicznego transportu
zbiorowego;

e udostepnianiu operatorowi przez organizatora
srodkow transportu na realizacj¢ przewozow
w  zakresie  publicznego  transportu
zbiorowego.

Mozliwym rowniez jest finansowanie przewozow
o charakterze uzytecznosci
nastepujacych srodkow:

publicznej =z
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e Srodki  wlasne  jednostki  samorzadu
terytorialnego begdacej organizatorem;

e S$rodki z budzetu panstwa;

o wplywy ze sprzedazy biletow oraz wpltywy z
optat  dodatkowych  pobieranych  od
pasazeroéw, zgodnie z przepisami ustawy z
dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo
przewozowe.

Finansowanie = przewozéw o  charakterze
uzyteczno$ci publicznej organizowanych przez
Gming Cieszyn odbywa si¢ poprzez:

e pobieranie przez operatora publicznego
transportu zbiorowego — Zaktad Gospodarki
Komunalnej w Cieszynie — optat w zwiazku z
realizacja uslug $wiadczonych w zakresie
publicznego transportu zbiorowego; oplaty te
pobierane sa przez zaklad w formie biletow;

e przekazywaniu operatorowi publicznego
transportu  zbiorowego —  Zaktadowi
Gospodarki Komunalnej w Cieszynie -

srodkow z budzetu miasta Cieszyna, w tym
réowniez $rodkow Gminy Hazlach i Gminy
Zebrzydowice przekazanych Gminie
Cieszynie, w postaci tzw. rekompensaty.

Umowa z Operatorem ZGK obowiazuje od 1
stycznia 2018 r. do 31 grudnia 2027 .
Porozumienie migdzygminne pomig¢dzy Gming
Cieszyn, Gming Hazlach oraz  Gming
Zebrzydowice zostalo zawarte w dniu 13 lipca
2017 .
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7. Preferencje dotyczace wyboru srodka transportu

7.1.Wskaznik motoryzacji

Wskaznik motoryzacji to liczba zarejestrowanych
samochoddéw osobowych przypadajaca na 1 000
mieszkancow danego obszaru. Na ponizszym
wykresie przedstawiono wartos¢ wskaznika

660,0
640,0
620,0
600,0
580,0
560,0
540,0
520,0

500,0

2015 2016

e POLSKA

2017
SLASKIE

motoryzacji dla obszaru ujetego w Planie w latach
2015-2019 oraz — dla poréwnania — wskazniki dla
Wojewodztwa Slaskiego oraz Polski.

2018 2019

Powiat cieszynski

Wykres 6. Wskaznik motoryzacji dla obszaru objetego planem

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie GUS

Wskaznik motoryzacji obrazuje na ile intensywny
jest rozw6j motoryzacji wérdod mieszkancow, co
wprost oznacza liczbe samochodow osobowych
na ulicach. Jest to bardzo wazny wskaznik,
poniewaz wraz ze wzrostem liczby samochodéw
osobowych ro$nie zanieczyszczenie powietrza
spowodowane spalaniem paliw, $cieraniem
powierzchni tracych w pojezdzie, infrastruktura
drogowa szybciej ulega niszczeniu, zwigksza si¢
poziom ryzyka wypadkéw drogowych. Im
wigkszy udziat podrézy transportem publicznym
tym wskaznik motoryzacji spada, z uwagi na fakt,
ze mieszkancy nie musza wykorzystywac
pojazdow indywidualnych do codziennych
podrézy.

Jak wynika z powyzszego wykresu wskaznik
motoryzacji rosnie zarowno w Polsce jak i w

Id: 34439A96-FF8D-46CD-993E-60914AF79916. Podpisany

wojewoOdztwie §lagskim oraz na terenie powiatu
cieszynskiego. Pomimo, ze na tym obszarze
funkcjonuje zbiorowa komunikacja publiczna
ktorej Operatorem jest ZGK w Cieszynie oraz
wykonywane s3 przewozy o charakterze
powiatowym i miedzypowiatowym, wskaznik ten
ro$nie. Pomigdzy rokiem 2015 a rokiem 2019
wskaznik ten zwickszyt sie:

e dla Polski 0 95,6 samochodéw osobowych na
1000 mieszkancow,

e dla wojewodztwa  Slaskiego o 81,5
samochodow osobowych na 1000
mieszkancow,

e dla powiatu cieszynskiego o 782
samochodow osobowych na 1000
mieszkancow.
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Zgodnie z powyzszym powiat Cieszynski ma
najmniejszy przyrost na przestrzeni lat 2015 —
2019, jednak nalezy mie¢ na uwadze, ze pomimo

najmniejszego przyrostu poziom jest do$¢ wysoki,
w 2019 roku bylo to 625,8 samochodéw
osobowych na 1000 mieszkancow.

7.2.Preferowane cechy komunikacji zbiorowej

W celu okreslenia preferowanych cech
komunikacji zbiorowej przeprowadzono ankietg
wsérod mieszkancow, aby dobrze rozpoznac
oczekiwania  oraz  preferencje  stawiane

%
2%

35%

16%

Wykres 7. Struktura wiekowa respondentéw
Zrodto: opracowanie wlasne

Najbardziej liczna grupa respondentéw do osoby
w przedziale wiekowym 30-39 lat, czyli osoby
aktywne zawodowo w wieku produkcyjnym.
Kolejna grupa byly osoby w przedziale
wiekowym 20-29 lat czyli 16%, podobna grupg
stanowig osoby w wieku 40-49 lat jest to 15%.
Trzy najbardziej liczne grupy osob ktore wzigty
udziat w badaniu s3 to mieszkancy ktorzy, jak

komunikacji miejskiej. W badaniu wzigto udziat
155 0s6b, w tym 91 0s6b to kobiety oraz 64 osoby
to mezczyzni. Przedzial wiekowy respondentow
zgodny jest z ponizszym wykresem.

= 30-39 lat .

15-19 lat
= 20-29 lat
40-49 lat
= 50-59 lat
= 60-69 lat

= ponizej 15 lat

70 lati WiQC(—Z‘j 59% 4/| %

wczesniej wspomniano sg aktywni zawodowo w
wieku produkcyjnym. Ich potrzeby transportowe
dotycza zarbwno dojazdéw do pracy, dojazdow do
obiektéw handlowych jak i zapewnienie dojazdow
do szkot swoich dzieci. Najmniej liczng grupa
byly osoby ponizej 15 roku zycia — 2%, nastepnie
osoby po 70 roku zycia czyli 7% oraz osoby
pomiedzy 50 a 59 rokiem zycia, rowniez 7%.
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Wykres 8. Aktywno$¢ zawodowa respondentéw
Zrodto: opracowanie wlasne

Zgodnie z powyzszym wykresem zdecydowana
wiekszo$¢ respondentow to osoby pracujace, czyli
aktywne zawodowo, co jest zgodne z wykresem
dotyczacym struktury wiekowej, jest to 55%
respondentéw. Najmniejsza grupg w tym aspekcie
stanowig osoby nie pracujace — 2%, pracujacy
1 jednoczesnie bedacy na rencie/emeryturze — 3%
oraz osoby prowadzace wlasng dzialalno$c¢
gospodarcza 4%.

W pierwszym pytaniu mieszkancy zostali
zapytani o to jak czesto korzystaja z powyzszych
srodkow transportu. Biorgc pod uwage samochod
blisko 50% osob zadeklarowato si¢ ze uzywa go
codziennie a ponad 30% os6b korzysta z niego do
1 do 3 razy w tygodniu. Z komunikacji miejskiej
codziennie korzysta nieco ponad 20%, rowniez
nieco ponad 20% os6b stwierdzito, ze korzystaja

= pracuje
uczen/student
= pracuje i ucze sie/studiuje

prowadze wtasng dziatalnos¢
gospodarczg

= pracuje i jestem na
rencie/emeryturze

= nie pracuje

= jestem na rencie/emeryturze

oni z ustug komunikacji 1-3 razy w ciggu
tygodnia. Niepozadanym zjawiskiem jest fakt ze
ponad 50% mieszkancow zadeklarowato iz
korzysta z ustug komunikacji miejskiej 1-3 razy w
miesigcu albo w ogoéle nie korzystaja z jej ustug.
W tym miejscu nalezy dazy¢ do zwigkszenia ilosci
0s6b  przemieszczajacych si¢  komunikacja
kosztem  redukcji  iloci  przemieszczen
samochodem osobowym. Rowerem codziennie
przemieszcza si¢ ponizej 5%, a 10% stwierdzito,
ze uzywa roweru do przemieszczania sig. Az
ponad 80% ankietowanych zadeklarowalo sig, ze
wcale badz od 1 do 3 razy korzysta z roweru.
Biorac pod wuwage inne s$rodki transportu
codziennie badz 1-3 razy w tygodniu uzywa ich
ponad 15 % ankietowanych, ponizej 75% w ogodle
nie korzysta z innych $rodkéw transportu badz
robi to 1-3 razy w miesigcu.
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Rower I
Komunikacja miejska ZGK Sp. z 0.0. w Cieszynie

Samochod
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m Codziennie

20%  30%

1-3 razy w tygodniu

40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

| 1-3 razy w miesigcu Nigdy

Wykres 9. Pytanie: ,,Jak czesto korzysta Pan/i z ponizszych srodkow transportu?”

Zrodlo: opracowanie wilasne

Z  posrod  ankietowanych  72%  osob
zadeklarowato, ze korzystaja oni z ustug
komunikacji miejskiej a 28% oséb stwierdzito, ze
nie korzysta z ustug ZGK. Na pytanie dotyczace
najczestszego celu podrozy komunikacje miejska
ankietowani najczeSciej wskazywali prace
(31%), spotkania towarzyskie (26%), czy
szkote (12%). Czgsto wskazywano rowniez
podréze w celu odwiedzenia placowek stuzby
zdrowia (11%) oraz zrobienia zakupow (10%).
Ankietowanych zapytano rowniez o linie, ktorymi
najczesciej  korzystaja  podczas  podrozy
komunikacjg miejskg. Najwigksza liczba o0sob
stwierdzita, Ze najczesciej korzysta z linii nr 22,
bo az 42%. Druga najczesciej uczeszczang linia
jest nr 21 (17%). Pozostale linie za wyjatkiem
linii nr 50 (3%), wybierane sa przez zblizona
ilo$¢ respondentéw, od 6 do 10%. Ankietowani
zostali rowniez zapytani jaka ilo$¢ przystankow
pokonuja podczas korzystania z komunikacji
miejskiej. Najwigcej bo 49% respondentéw
odpowiedziala, ze jest to przedzial od 5 do 10
przystankow. Kolejng najliczniejsza grupe
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stanowily osoby, ktére pokonuja wowczas od 3
do 5 przystankéw — 40%. 9% ankietowanych
stwierdzilo, Ze pokonujq oni zazwyczaj powyzej
10 przystankéw a 2% oséb zadeklarowalo, ze
zwykle podczas jazdy komunikacja miejska
pokonuja 1-2 przystanki. W odpowiedzi na
pytanie Czy wedlug Pan/i obecna czestotliwosé
kursow linii, ktora Pan/i najczgsciej podrozuje jest
wystarczajaca? Jedynie 28% stwierdzilo, zZe

liczha kurséw jest wystarczajaca. 72%
respondentéw uwaza, ze ilo§¢ kursow linia
ktora najczesciej podrozuja jest

niewystarczajaca. Wsrod mieszkancow, ktorzy
w pytaniu dot. czestotliwosci stwierdzili, ze ilo$¢
kursow jest niewystarczajgca zapytano o podanie
godziny, w jakich powinna zosta¢ zwigkszona
liczba kursow. Najczesciej wskazywanym
polaczeniem, ktorego ilo§¢ powinna zostaé
zwigkszona to 21:00-22:59. Roéwniez czesto
wskazywane byly potaczenia w godzinach 14:00-
15:59, 16:00-17:59, 18:00-19:59. Najrzadziej

wskazywanym potaczeniem, ktorego ilos¢
powinna zosta¢ zwigkszona to 04:00-05:59.
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Wykres 10. Przedzialy czasowe w ktorych powinna zostaé zwiekszona czestotliwo$é wedlug mieszkancow.
Zrodlo: opracowanie wilasne

Ponad 50% respondentow przyznato, ze podczas roéwnie czesto 5 przystankow: Wyzsza Brama,
korzystania z ustug komunikacji miejskiej nie  Kochanowskiego, Dworzec Cieszyn, Liburnia,
muszg realizowa¢ przesiadek. Osoby, ktore Garncarska. Najrzadziej wskazywanym
wskazywaty, ze muszg si¢ przesiada¢ wskazywaly  przystankiem byta Kolejowa.

Nie

Garncarska
Kochanowskiego
Dworzec Cieszyn
Liburnia

Wyzsza Brama.
Tak

Kolejowa

0 10 20 30 40 50 60

Wykres 11. Pytanie w ankiecie dla mieszkancow dotyczace przesiadek podczas podrézy komunikacjg
miejska.
Zrodto: opracowanie wltasne

Kolejnym pytaniem jakie zadano mieszkancom to  miejskiej?” Zdecydowanie najwigcej 0sob za
,Dlaczego korzysta Pan/i 2z komunikacji powodd korzystania z komunikacji miejskiegj
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podato ,Brak mozliwosci korzystania z
samochodu osobowego” — 65 glosy. Nastepne pod
wzgledem ilosci odpowiedzi sg ,, Niedostateczna
liczba miejsc parkingowych dla samochodow
osobowych” — 35 glosow, a takze ,,Niski koszt
podrozy” i ,,Warunki atmosferyczne” kolejno 25
glosow oraz 24 gtosy. Pokazuje to, iz bardzo duzo

Czestotliwosc

Bezposrednios¢

Dostepnos¢ (odlegtos¢ z/do przystanku)
Punktualnos¢

Koszt

Wygoda

Niezawodno$¢

Czas podrézy (predkos¢ techniczna kursow)
Wyczerpujaca informacja pasazerska

Dostosowanie pojazdéw do przewozu 0sob niepetnosprawnych

0s6b korzysta z ustug ZGK dlatego, ze nie moga
uzywa¢ samochodu osobowego.

Zapytano rowniez mieszkancow jakie cechy

komunikacji  miejskiej sa dla pasazerow
najistotniejsze. Ponizszy wykres prezentuje
odpowiedzi na to pytanie.

10 20 30 40 50 60

Wykres 12. Najistotniejsze cechy komunikacji miejskiej wedlug odpowiedzi mieszkancow

Zrodto: opracowanie wltasne

Jako najistotniejsze cechy komunikacji miejskiej
wskazywane przez mieszkancow sa
»czestotliwose” 1 ,,bezposredniosé”  kursow.
Rowniez wazne dla osob korzystajacych z
komunikacji publiczne;j jest ,,dostepnos¢”. Z kolei
najmniej osob wskazuje ,,dostosowanie pojazdow
do przewozu 0s6b niepetnosprawnych”, a takze
»WYCzerpujaca informacja pasazerska”.
Odpowiedzi te pokazuja, ze poprzez zwigkszenie
bezposredniosci oraz czgstotliwos$ci potgczen,
stwarza si¢ szanse na zwigkszenie liczby osob
korzystajagcych z ustug komunikacji miejskiej
kosztem innych $rodkéw transportu.
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Zapytano réwniez mieszkancow, o ich ocene
roznych  aspektow  komunikacji  miejskiej.
Najgorzej w opinii mieszkancéw wypadly
»Czestotliwos¢  kursow”, ktora mieszkancy
sklasyfikowali na 48% ocen 1 i 2. Nisko zostala
oceniona rowniez ,,Wygoda przemieszczania si¢”,
ktora otrzymata 32% ocen na poziomie 1 i 2.
Najbardziej pozytywnie zostaly ocenione
»Niezawodnos$¢ podrézy”, ,,Czas podrézy” oraz
,Bezpieczenstwo podrdzy” poniewaz zyskiwaty
one okoto 70% not 4 i 5, co §wiadczy o duzym
zadowoleniu uzytkownikow z tych aspektow
komunikacji ~ miejskiej.  Ponizszy = wykres
przedstawia odpowiedzi mieszkancow. Ocena nr
1 jest najnizszg ocena nr 5 najwyzszg.
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Wykres 13. Ocena komunikacji miejskiej w Cieszynie na podstawie odpowiedzi mieszkancéw wyrazonych

W
Zrodlo: opracowanie wlasne

Na uwage zastuguje fakt, iz czestotliwos¢ kurséw
zostata najgorzej oceniona z posréd wszystkich
aspektow, przy jednoczesnym zaznaczeniu przez
mieszkancoéw w poprzednim pytaniu, ze jest ona
jednym z najistotniejszych cech komunikacji
miejskiej. Wynika z tego, ze poprawa
czestotliwosci powinna by¢ priorytetem do
poprawy, poniewaz daje to szans¢ na zwigkszenie

Zwieszenie czestotliwosci kursowania
Nowe bezposrednie potaczenia
Wprowadzenie nowoczesnych, klimatyzowanych autobusow
Whprowadzenie tablic elektronicznych na przystankach...
Mniejsze zattoczenie w autobusach
Zadbane, czyste przystanki autobusami wyposazone w wiaty...
Mozliwos¢ przesiadki na inny srodek transportu
Zmniejszenie odlegtosci przejscia do przystanku autobusowego
Skrdcenie czasu podrozy autobusem
Zawsze wolne miejsca siedzace
Nic, jestem zadowolona(y) z ustug komunikacji miejskiej w...

ankiecie

satysfakcji korzystajacych a takze daje mozliwos¢
na zachgcenie wigkszej liczby 0s6b do korzystania
z komunikacji miejskiej. Pokazuje to réwniez
odpowiedz mieszkancow na kolejne pytanie
dotyczace ,,Jakie zmiany wptynetyby na poprawe
funkcjonowania  komunikacji  miejskiej w
Cieszynie?”

Wykres 14. Zmiany ktore wplynelyby na poprawe funkcjonowania komunikacji miejskiej w Cieszynie

Zrodto: opracowanie wltasne

Poza ,,zwigkszeniem czestotliwosci kursowania”
,howe bezposrednie
polaczenia” 1 ,,wprowadzenie nowoczesnych,
klimatyzowanych autobuséw” jako zmiany ktore
W znaczacy sposob przyczynilyby sie do

mieszkancy wskazywali
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poprawny funkcjonowania komunikacji miejskiej
w Cieszynie. Najrzadziej mieszkancy Cieszyna
wskazywali ,, zawsze wolne miejsca”, ,,skrocenie
czasu podrézy” oraz ,,zmniejszenie odleglosci
przejscia do przystanku autobusowego.
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W dalszej czgsci ankiety zapytano mieszkancow — wykorzystuja samochod osobowy co sktonitoby
ktorzy w swoich codziennych podrézach ich do zmiany $rodka transportu.

Klimatyzacja we wszystkich autobusach NN I .
Zawszewolnemiejscasiedzace NS  =HEaEaEE s
Mniejsze zattoczeniewautobusach S <HEEE s
Zadbaneiczyste przystankiautobusowe NS BN s
Wieksze zageszczenie przystankow autobusowych DS HEEEEEE @ s
Podniesienie opfat parkingowych NN S s
Niskie ceny biletow NN <FHEEEEE = .
Krotszy czaspodrozy I BN s
Mozliwos¢ dogodnych przesiadek NN B @ ©aaas
Bezposredniepotaczenia IS HEEEE = s
Wiesza czestotiwosCkursow NN HEEEEEE == W
Noweautobusy NN I .

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

ml 2 m3 =4 mb

Wykres 15. Odpowiedzi na pytanie co sklonitoby by Pana/Pani do korzystania z komunikacji miejskiej
Zrodto: opracowanie wlasne

Zastosowano tutaj pi¢ciostopniowg skale, gdzie 1  granicach 55-45 % not 4 i 5. Wedhg
jest warto$cig najnizsza a 5 najwyzsza. Najwyzej  ankietowanych, najmniej  zachecajagce  do
ocenione przez mieszkancow zostaly  korzystania z komunikacji miejskiej jest
,»bezposrednie potaczenia”, ktére otrzymaty ,podniesieniec optat parkingowych”, ,nowe
prawie 60% ocen 4 1 5. Rowniez wysoko ocenione  autobusy” a takze ,zawsze wolne miejsca
zostaty ,,mozliwos¢ dogodnych przesiadek™, siedzace”, ktore otrzymaty 50-55% ocen 1 i 2 od
,»wicksza czestotliwo$¢ kurséw”, ,niskie ceny mieszkancow.

biletow”, ,,wigksze zageszczenie przystankdéw

autobusowych” a takze ,klimatyzacja we

wszystkich autobusach” a ich oceny oscylowaly w
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8. Zasady organizacji rynku przewozow

8.1.Gmina Cieszyn jako organizator publicznego transportu zbiorowego

Ustawa 0 publicznym transporcie zbiorowym
zdefiniowala pojecie organizatora publicznego
transportu zbiorowego jako wilasciwg jednostke
samorzadu  terytorialnego, albo  ministra
wlasciwego do spraw transportu zapewniajacego
funkcjonowanie publicznego transportu
zbiorowego na danym obszarze. Burmistrz
Cieszyna jest organizatorem  publicznego
transportu zbiorowego na sieci komunikacyjnej w
miejskich  przewozach pasazerskich, ktora
obejmuje linie komunikacyjne na terenie miasta
Cieszyn oraz wybrane linie na obszarze gmin
osciennych, ktore zawarly z Gming Cieszyn
stosowne porozumienie mi¢gdzygminne.

Porozumienie to zostalo zawarte w oparciu o
zapisy Ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o
samorzadzie gminnym (j.t.: Dz. U. z 2021 r. poz.
1372), gdzie wskazano, ze gminy moga zawierac
porozumienia  miedzygminne w  sprawie

8.2.Realizacja funkcji organizatorskich

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym
wskazuje, na czym polega organizowanie
publicznego transportu zbiorowego. Funkcje
organizatora sa realizowane przez Burmistrza
Miasta Cieszyna. Sa to:

o badanie i analiza potrzeb przewozowych w
publicznym  transporcie  zbiorowym, z
uwzglednieniem potrzeb 0s0b
niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej
zdolnosci ruchowe;;

e podejmowanie dziatlan zmierzajacych do
realizacji istniejgcego planu transportowego
albo do aktualizacji tego planu;

e zapewnienie  odpowiednich  warunkow
funkcjonowania  publicznego  transportu
zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:

o standardow dotyczacych przystankow
komunikacyjnych oraz dworcow;
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powierzenia jednej z nich okreslonych przez nie
zadan publicznych. Gmina wykonujgca zadania
publiczne objete porozumieniem przejmuje prawa
i obowiazki pozostalych gmin zwigzane z
powierzonymi jej zadaniami, a gminy te maja
obowigzek udzialu w  kosztach
powierzonego zadania.

realizacji

Do zadan Organizatora nalezy miedzy innymi

planowanie, organizowanie 1 zarzadzanie
publicznym transportem zbiorowym.
Na podstawie zawartych porozumien

miedzygminnych Gminie Cieszyn przekazane
zostaly zadania w zakresie obshugi linii
komunikacyjnych na terenie nastgpujacych gmin
osciennych:

e Hazlach,
e Zebrzydowice.

o korzystania z przystankow
komunikacyjnych oraz dworcow;

o funkcjonowania zintegrowanych weztow
przesiadkowych;

o funkcjonowania zintegrowanego systemu
taryfowo-biletowego;

o systemu informacji dla pasazera;

e ustalanie stawek optat za korzystanie przez
operatoroOw 1 przewoznikow z przystankow
komunikacyjnych i dworcow, ktorych
wiascicielem albo zarzadzajacym nie jest
jednostka samorzadu terytorialnego,
zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych
na obszarze wlasciwos$ci organizatora;

e okreslanie przystankéw komunikacyjnych i
dworcow,  ktorych  wlascicielem  lub
zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu
terytorialnego, udostegpnionych, dla
wszystkich operatorow i przewoznikow oraz
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informowaniu o stawce optat za korzystanie z
tych obiektow;

e przygotowanie i przeprowadzenie
postepowania prowadzacego do zawarcia
umowy o S$wiadczenie uslug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego;

e zawieranie umowy o $wiadczenie ushug w
zakresie publicznego transportu zbiorowego;

e ustalanie optat za przewoz oraz innych optat,
o ktorych mowa w Ustawie z dnia 15 listopada
1984 r. — Prawo przewozowe (j.t.: Dz. U. z
2020 r. poz. 8), za usluge $wiadczong przez
operatoréw w zakresie publicznego transportu
zbiorowego;

e ustalenie sposobu dystrybucji biletow za
ustuge S$wiadczona przez operatorow w
zakresie publicznego transportu zbiorowego;

e wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 7
ust. 2 Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007,
czyli zadan zwigzanych 2z podjgciem
niezbednych $rodkdéw, aby najpdzniej rok
przed rozpoczeciem procedury przetargowej
majacej na celu wylonienie operatora
publicznego transportu zbiorowego lub rok
przed bezposrednim
zaméOwienia  zostaly  opublikowane w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej
wskazane w Rozporzadzeniu (WE) nr
1370/2007 informacje.

przyznaniem

8.3.Przewidywany tryb wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego

Ustawa 0 publicznym transporcie zbiorowym
okresla sposob wyboru operatora publicznego
transportu zbiorowego. Zgodnie z definicja
zawarta W WyzZej wspomnianej ustawie,
operatorem publicznego transportu zbiorowego
jest zaklad budzetowy oraz
przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia

samorzadowy

dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0sob, ktory zawarl z organizatorem publicznego
transportu zbiorowego umoweg¢ o $wiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, na linii komunikacyjnej okre$lonej w
umowie.

Ponadto ustawa o publicznym transporcie
zbiorowym wskazuje, ze operator publicznego
transportu zbiorowego moze zostaé wybrany w
jednym z nastepujacych tryboéw zgodnych z
przepisami, tj.:

e w trybie przetargu nieograniczonego
zgodnego Ustawa z dnia 11 wrze$nia 2019r.
Prawo zaméwien publicznych (Dz. U. z 2021
r. poz. 1129 z pdzn. zm), albo;

e w trybie okreSlonym ustawg z dnia 21
pazdziernika 2016r. o umowie koncesji na
roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. z 2021 r.
poz. 541 z p6zn. zm.), albo;
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e w trybach bezposredniego zawarcia umowy z
operatorem zgodnie z art. 22 ust. 1 ustawy o0
publicznym transporcie zbiorowym, tj.:

o $rednia warto$¢ roczna przedmiotu umowy
jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub
swiadczenie uslug w zakresie publiczneg0
transportu zbiorowego dotyczy
$wiadczenia tych ustlug w wymiarze
mniejszym niz 300 000 kilometréw

rocznie albo;
o $wiadczenie uslug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego ma by¢

wykonywane przez podmiot wewnetrzny,
w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr
1370/2007, powotany do $wiadczenia
ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego albo;

o wystapi zaklocenie w $wiadczeniu ustug w

zakresie publicznego transportu
zbiorowego lub bezposrednie ryzyko
powstania takiej sytuacji zarowno z

przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od
operatora, o ile nie mozna zachowaé
terminéw okre$lonych dla innych trybow
zawarcia ~umowy o  $wiadczenie
publicznego transportu zbiorowego, o
ktorych mowa w art. 19 ust. 1 pkt 11 2.
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Obecnie operatorem wewnetrznym  Komunalnej w Cieszynie Sp. z 0.0. na
swiadczacym ustugi w zakresie publicznego podstawie umowy z dnia 29 grudnia 2017 r.,
transportu zbiorowego jest Zaklad Gospodarki  okres jej obowiazywania to 10 lat.

9. Pozadany standard w przewozach pasazerskich o charakterze
uzytecznosci publicznej

9.1.Informacje og6lne

Standard oraz jako$§¢ wustug przewozowych zwigzane glownie 2z realizacja postulatow
w przewozach o charakterze uzytecznosci transportowych, jakie wysuwaja sami
publicznej musi odpowiada¢ oczekiwaniom i mieszkancy. Sa to pasazerowie — uzytkownicy
potrzebom mieszkancéw obszaru objetego  przekonani do transportu zbiorowego, jak i
Planem oraz mozliwo$ciom finansowym jednostki ~ potencjalni uzytkownicy tej formy transportu,
samorzadowej. Atrakcyjna jako$ciowo oferta ktérzy dotychczas korzystali z wlasnych,
przewozowa jest jednym z elementéw indywidualnych pojazdow.

wplywajacych na popyt na uslugi transportu
zbiorowego, a posrednio takze na jako$¢ i standard
zycia mieszkancow.  Zwigkszenie jakosci i
podniesienie standardu ustug przewozowych jest

Ponizej w tabeli przedstawiono przyktadowe
postulaty i sposob ich realizacji.

Tabela 15. Przykladowe postulaty transportowe i sposéb ich realizacji

Postulat transportowy  Sposéb realizacji

Bezposrednios$¢ Dostosowanie uktadu sieci komunikacyjnej do najczesciej wystepujacych
relacji w podrozach.

Czestotliwos¢ Dostosowanie odstgpow czasu miedzy kolejnymi odjazdami autobuséw
do rzeczywistych potrzeb.

Dostepnos¢ Minimalizowanie odleglosci koniecznych do pokonania w drodze z/do

przystanku poprzez budowe nowych przystankow lub zatrzymywanie
autobuséw komunikacji pasazerskiej na dodatkowych przystankach np.
na zadanie; tworzenie przej$¢ dla pieszych w sasiedztwie przystankow;
likwidacja progéw na drodze dojécia do przystankow.

Niezawodnos¢ Zminimalizowanie wskaznika zawodno$ci taboru poprzez wymiane
wystuzonych pojazdoéw na nowsze.

Koszt Stosowanie opfat taryfowych dostosowanych do realnych potrzeb i
mozliwosci  pasazerow,  uwzgledniajac  rzeczywiste  koszty

funkcjonowania publicznej komunikacji zbiorowej oraz mozliwosci
finansowe organizatora.

Predkosé Dazenie do uzyskania czaséw przejazdow konkurencyjnych dla
komunikacji indywidualnej.

Punktualnosé Dostosowanie rozktadow jazdy do realnych czasow przejazdu,
ograniczenie liczby odjazdow przed czasem i po czasie.

Wygoda Poprawianie standardu podrézowania i oczekiwania na podroz.

Zrodio: opracowanie wlasne
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Planujac podwyzszenie standardu i jakosci ustug
przewozowych w komunikacji miejskiej nalezy
pamigtac i uwzgledniac:

e ochrong srodowiska naturalnego,

e zwigkszanie dostepu 0sob niepetnosprawnych
oraz 0sOb o ograniczonej zdolno$ci ruchowe;j
do publicznego transportu zbiorowego;

e zwigkszanie dostgpnosci podroznych do
infrastruktury przystankowej.

W ponizszych rozdziatach przedstawiono szerzej
powyzsze zagadnienia.

9.2.Uwzglednienie w standardzie ustug aspektu ochrony srodowiska naturalnego

Transport, a w szczegdlnosci transport drogowy,
ma negatywne oddzialywanie na $rodowisko
naturalne.  Jest zrodlem  zanieczySzczenia
powietrza oraz zrodtem emisji hatasu. Aby
ograniczy¢ presje, jaka transport drogowy
wywiera na $§rodowisko naturalne, konieczne jest
podejmowanie dziatan majacych pozytywny
wplyw na zmniejszenie poziomu
zanieczyszczenia $rodowiska i
hatasu.

ograniczenie

Kluczowe znaczenie ma migdzy innymi proces
modernizacji i  rozbudowy infrastruktury
transportowej (liniowej i punktowej) tak, aby
odpowiadala ona unijnym oraz krajowym
standardom oraz wymogom ekologicznym.

Na presje, jaka transport drogowy wywiera na
srodowisko naturalne wpltyw ma takze standard
taboru. Europejskie standardy emisji spalin (tzw.
norma EURO) reguluja dopuszczalne normy
emisji spalin w nowych pojazdach sprzedawanych
na terenie Unii Europejskiej. Standardy te zostaly
opracowane w serii Dyrektyw Europejskich, ktore
sukcesywnie zwigckszaly swoja restrykcyjnosc.
Reguluja one emisje szkodliwych substanciji,
takich jak:

o tlenek azotu (NOx);

¢ weglowodor (HC);

e tlenek wegla (CO);

e weglowodor (HC).

Obecnie obowiazujaca norma jest norma EURO 6,

ktora stata si¢ standardem i kazda jednostka taboru
wyprodukowana po 1 stycznia 2014 roku musi
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spetnia¢ t¢ norme. Problem dopuszczalnej emisji
spalin na wybranych obszarach, w szczegdlnosci
w wyodrebnionych strefach osrodkow miejskich,
jest coraz czesciej przedmiotem regulacji
prawnych. Kraje Europy Zachodniej aktywnie
dzialaja na rzecz podnoszenia minimalnej normy
emisji  spalin  emitowanych przez silniki
autobusow. W tym celu powstajg migdzy innymi
tzw. ,,zielone strefy”, do ktorych wjecha¢ moga
wylacznie pojazdy, rowniez pojazdy realizujace
ustugi  publicznego transportu zbiorowego,
posiadajace silniki spelniajace odpowiednio
wysoka norm¢ EURO lub zeroemisyjne.

Innymi niz zaostrzanie norm w zakresie emisji
spalin proekologicznymi rozwigzaniami
majacymi  zastosowanie ~w  taborze jest
wykorzystywanie udoskonalonych paliw
konwencjonalnych oraz niekonwencjonalnych
(np. gazu ziemnego, biopaliw) oraz zastosowanie
napedow elektrycznych czy hybrydowych. Coraz
bardziej popularne wsrod Operatoréw PTZ staja
si¢ pojazdy elektryczne, technologia pozwala na
pokonanie coraz to wickszych odleglosci przy
jednym tadowaniu akumulatorow. Nalezy miec
jednak na uwadze, ze zakup takiego pojazdu jest
od 2 do nawet 3 razy drozszy niz w przypadku
pojazdéw o napedzie konwencjonalnym. Nalezy
mie¢ na uwadze, ze miasto Cieszyn uchwalilo
dokument pt.
zwiqzanych z wykorzystaniem autobusow przy

wAnaliza Kosztow i Korzysci

Swiadczeniu ustug w komunikacji miejskiej
organizowanej przez Gming Cieszyn”, Szerzej
opisany w rozdziale 2.4.13.
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9.3.Uwzglednienie w standardzie ustug dostepu do infrastruktury przystankowe;

Dostepnos¢ infrastruktury przystankowej jest
definiowana jako calkowity czas dotarcia do
najblizszego przystanku komunikacyjnego. Czas
dojscia do przystanku komunikacyjnego zalezy od
odlegtosci 1 struktury urbanistycznej otoczenia
przystanku  komunikacyjnego  oraz  strat
czasowych zwigzanych m.in. z pokonywaniem
przez pieszych miejsc kolizji potokdéw ruchu

pieszych z potokami ruchu samochodowego lub
ro6znic wysokosci (w tym schodow).

W celu zwickszenia dostepnosci do komunikacji
zbiorowej planuje si¢ rozwazenie wprowadzenia

nowych lokalizacji przystankow
komunikacyjnych oraz, w trakcie remontow
ciggow komunikacyjnych, przenoszenie

przystankoéw mozliwie blisko generatoréw ruchu.

9.4.Uwzglednienie w standardzie ustug dostepu oso6b niepetnosprawnych oraz o
ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego

Na dostep 0s6b niepetnosprawnych oraz oséb o
ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego
transportu zbiorowego wplyw ma oferowany
standard taboru, w szczegdlno$ci w zakresie:

e poziomu podlogi, tzn. taboru
niskowej$ciowego;
e uwzglednienia w taborze dostosowanego

miejsca na wozki inwalidzkie;

wybor

e wyposazenia taboru w rampy umozlwiajace
wjazd wozka inwalidzkiego na poktad
pojazdu;

e specjalnych przyciskow do informowania
kierowcy o checi opuszczenia pojazdu przez
osobe na wozku inwalidzkim;

e liczby drzwi i ich odpowiedniej szeroko$ci
oraz rozmieszczenia,

e wyposazenia W system informacji
dzwickowej pozwalajacy osobom
niewidomym i niedowidzacym

zidentyfikowa¢ numer autobusu i kierunek
jego jazdy w momencie pojawienia si¢
pojazdu na przystanku;

e wyposazenia W system informacji
dzwigkowej pozwalajacy osobom
niewidomym i niedowidzacym

zidentyfikowa¢ w czasie podrdzy nastepny
przystanek oraz przystanek, na ktorym

autobus si¢ aktualnie znajduje;
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e wyposazenia w system informacji wizualnej
ulatwiajacy podroze osobom niedostyszacym.

Wszystkie wymienione powyzej rozwigzania
wplywaja pozytywnie na standard ustug w
zakresie dostepu 0sob niepelnosprawnych oraz
0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego. Ponadto
wplywaja pozytywnie na oceng¢ standardu ustug
przez wszystkie grupy pasazerow publicznego
transportu zbiorowego, a w szczegolnosci przez
osoby w podesztym wieku. Wraz z
przewidywanymi zmianami demograficznymi,
polegajacymi na postepujacym procesie starzenia
sie spoteczenstwa, nalezy spodziewac si¢ wzrostu
liczby podrézy odbywanych komunikacja
zbiorowg przez osoby starsze. Osoby te, czgsto z
racji wieku i stanu zdrowia, nie begda mogly

podrézowacé samodzielnie komunikacja
indywidualng - dlatego beda  wybierac
komunikacj¢ zbiorowa.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze Cieszyn w

postepowaniach publicznych (przed publikacja
niniejszego Planu) majacych na celu zakup dwoch
pojazdow elektrycznych oraz dwoch pojazdow z
napgdem konwencjonalnym spelniajgcym norme
emisji spalin EURO 6 powyzsze zagadnienia
uwzglednita, jako wymagane dla nowych
pojazdow.

Strona 65



9.4.1. Standard w zakresie przystankéw komunikacyjnych

W miar¢ posiadanych Srodkoéw finansowych, e liczbe pasazerow korzystajacych
nalezy dazy¢ do zapewnienia mozliwie z przystanku;

najwyzszego standardu przystankow e  dostosowanie przystanku do potrzeb o0sob
komunikacyjnych, odpowiadajacego potrzebom niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci
przewozow pasazerskich. W trakcie inwestycji ruchowej;

polegajacej na przebudowie drog, a takze o patgzenie ruchu na drodze wzdluz ktorej
niezaleznie, w miar¢ posiadanych $rodkéw zlokalizowany jest przystanek.

finansowych nalezy dazy¢é do przebudowy
platform przystankowych uwzgledniajac przy
tym;

W ponizszej tabeli zestawiony zostal przyktadowy
pozadany standard przystankow
komunikacyjnych.
e pelniona funkcje dominujgca (przystanek

gtéwnie dla wsiadajacych/wysiadajacych);
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Tabela 16. Przykladowy standard wyposazenia przystankéw

Obszar Elementy Wariant minimalny Wariant kompleksowy
Opis Migjsce stosowania Opis Miejsce stosowania
Oznaczenie  Znak D-15 ,przystanek Znak drogowy umieszczony Wszystkie przystanki  Znak drogowy stanowiacy element wiaty Wszystkie przystanki
przystanku  autobusowy” na konstrukcji wsporczej niewyposazone w wiaty przystankowej wyposazone w Wiaty
Nazwa przystanku  Tabliczka zawierajagca nazwg WSszystkie przystanki  Wydrukowane na folii  samoprzylepnej Wszystkie przystanki
i numer stupka i numer przystanku  niewyposazone w wiaty i przyklejone do wiaty przystankowej (pod wyposazone w wiaty
umieszczona na stupku, nad daszkiem): nazwa i numer przystanku
znakiem D-15 informacja o nazwie inumerze przystanku
umieszczona w gablocie
Oznaczenie statusu  Tabliczka informujaca  Wszystkie przystanki  nie dotyczy — przystanki o statusie ,,na zadanie” i ,,dla wysiadajacych” nie beda
przystanku (,,dla o statusie przystanku  niewyposazone w wiaty wyposazane w wiaty
wysiadajacych”, ,na umieszczona na stupku, pod
zadanie™) znakiem D-15
Piktogram informujacy  Piktogram przyklejony na Wszystkie przystanki  Piktogram umieszczony w gablocie Wszystkie przystanki
0 zakazie palenia tabliczce pod znakiem D-15 niewyposazone w wiaty wyposazone w Wiaty
Informacja o zarzadcy Informacja umieszczona na Wszystkie przystanki  Informacja umieszczona w gablocie Wszystkie przystanki
przystanku tabliczce pod znakiem D-15 niewyposazone w wiaty wyposazone w Wiaty
Informacja  Tabliczka z rozktadem Rozklad jazdy wydrukowany Wszystkie przystanki Rozkiad jazdy wydrukowany na papierze, Wszystkie przystanki
pasazerska  jazdy na  folii  samoprzylepnej niewyposazone w wiaty zalaminowany i umieszczony w gablocie wyposazone w Wiaty
przyklejonej do  prostej z wyjatkiem przystankow
tabliczki z zaokraglonymi koncowych

naroznikami zamontowanej na
stupku lub rozktad jazdy
wydrukowany na papierze,
zalaminowany i umieszczony
na tabliczce

Schemat sieci potaczen brak schemat wydrukowany na papierze kredowym,  Wszystkie przystanki
umieszczony w gablocie wyposazone w Wiaty

Skrocona taryfa brak Informacja umieszczona w gablocie Wszystkie przystanki

przewozowa wyposazone w Wiaty

Informacja o zmianie Informacja umieszczona na Wszystkie przystanki dla Informacja umieszczona w gablocie Wszystkie przystanki

rozktadu jazdy tabliczce z rozktadem jazdy wsiadajacych wyposazone w Wiaty

niewyposazone w wiaty
Tablica  dynamicznej brak Tablica dynamicznej informacji pasazerskiej Przystanki weztowe

informacji pasazerskiej

umieszona na osobnym shlupie obok wiaty
przystankowej  wyposazona W system
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wyglaszania ~ komunikatow  dla  osoOb

niewidzacych i niedowidzacych

Miejsce Lawka - Wazniejsze przystanki W obrgbie przystankéw z wiatami — jako Wszystkie przystanki
oczekiwania (integralna) czgs¢ wiaty
Wiata przystankowa Wazniejsze przystanki Wszystkie przystanki
Peron Nawierzchnia peronu Utwardzona np. nawierzchnia Kazdy peron Utwardzona np. nawierzchnia wykonana z ptyt ~ Kazdy peron
wykonana Z plyt chodnikowych
chodnikowych
Wymiary peronu Dhugo$¢ peronu 18 metrow Kazdy peron Dhugo$¢ peronu 18 metrow Kazdy peron
Szerokos¢ peronu Szeroko$¢ peronu przeznaczonego gtéwnie dla
przeznaczonego gltownie dla wysiadajacych: 1,2 metra, dla wsiadajacych:
wysiadajacych: 1,5 metra, dla 2,2 metra
wsiadajacych: 2 metry
Wysokosé peronu  Minimum 18 cm Kazdy peron Minimum 18 cm Kazdy peron
ponad  nawierzchnig
drogi
Ptyty = wskaznikowe Linia bezpieczenstwa przy Kazdy peron Linia  bezpieczenstwa  przy  krawedzi Kazdy peron
i prowadzace krawedzi peronowej peronowej wykonana z zéttych plyt ztzw.
wykonana  z zoltych  plyt guzkami; linia naprowadzajaca migdzy
z tzw. guzkami wiatg/stupkiem a krawedzig peronowa; linia
naprowadzajaca na drodze do przystanku
Inne Stojak rowerowy Niezadaszony, w poblizu  Przystanki o0 najwigkszej Zadaszony, W poblizu przystanku, Przystanki 0 najwigkszej
przystanku, przystosowany do  popularno$ci, w poblizu przystosowany do zaparkowania minimum 8  popularnosci, w poblizu
zaparkowania minimum 8 miejscowosci nieobjetych rowerow. Stojaki rowerowe typu ,,odwrocone miejscowosci  nieobjetych
rowerow. Stojaki rowerowe bezposrednio siecig U*” gwarantujgce bezpieczne przypiecie bezposrednio siecig
typu ,;odwrocone U”  transportowg roweru. transportowg
gwarantujace bezpieczne
przypigcie roweru.
Smietnik Na przystankach z wiata — Wazniejsze przystanki Na przystankach z wiata — obok niej, na Wszystkie przystanki
obok niej, na przystankach bez przystankach bez wiaty — przy stupku w kierunku
wiaty — przy stupku
Latarnia uliczna rozwigzanie niestosowane Wszystkie wazniejsze
przystanki

Zrodlo: opracowanie wlasne

*Stojak typu ,,odwrocone U’ jest to stojak, ktory gwarantuje mozliwos¢ przypiecia roweru do ramy roweru. Stojak w swojej formie przypomina litere U odwrocong

0 180 stopni.

Stosowane wiaty przystankowe powinny mie¢ obudowane boki, gabloty natomiast —w miarg mozliwosci — bedq podswietlane
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9.4.2. Standard w zakresie taboru

W zakresie taboru wykorzystywanego do obstugi
sieci komunikacyjnej planuje si¢, aby pojazdy
byly w pelni dostosowane do potrzeb osob
niepelnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci
ruchowej. Szczegdlne znaczenie beda mialy
parametry taboru w zakresie:

e poziomu podlogi, tzn. wybdr taboru
niskopodtogowego (pozadane sa pojazdy z
niska podtoga);

e zapewnienia specjalnego miejsca
przeznaczonego dla wozka inwalidzkiego;

e liczby siedzen dostepnych z niskiej podtogi;

e instalacji
pasazerow;

e liczby drzwi i ich odpowiedniej szerokos$ci i
rozmieszczenia;

urzadzen sygnalizacyjnych dla

e dostepnosci informacji wizualnej
dostosowane;j do potrzeb 0sOb
niedostyszacych oraz informacji glosowej dla
0so0b niedowidzacych, w tym;

o zewngtrzne tablice informacji
pasazerskiej informujace o kierunku jazdy
pojazdu;

o wewngtrze tablice informacji
pasazerskiej;

o modut zapowiedzi glosowe;.

Pojazdy powinny by¢ réwniez wyposazone w
taryfe przewozowa informujaca pasazeréw o
cenach biletow oraz regulamin przewozow.

Nalezy rowniez dazy¢ aby pojemnos$¢ oraz
dtugos¢ pojazdow byta dostosowana do potokow
pasazerskich w celu zwigkszania komfortu
podrézy.

9.4.3. Standard w zakresie informacji pasazerskiej

Z  perspektywy  o0s6b  niepelnosprawnych
i o ograniczonej zdolnosci poznawczo-
sensorycznej istotny jest takze sprawny System
Informacji Pasazerskiej, aby podr6z na kazdym
etapie byta odpowiednio wspierana. Na system ten
sktadaja sig:

e informacje  dzwickowe  umozliwiajace
pasazerom z dysfunkcjami identyfikacje

pojazdu i kierunku jego jazdy (zapowiedzi

zewngtrzne,  tablice  przystankowe  z
glosowym systemem zapowiadania
odjazdow);
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e informacje dzwigkowe informujace o
zamykaniu drzwi, nastgpnym przystanku na

trasie podrézy, przystanku, na ktérym
aktualnie znajduje si¢ pojazd (zapowiedzi
przystankowe wewnatrz pojazdow,
komunikaty gtosowe);

e informacje wizualne ultatwiajace
podrézowanie osobom niedowidzacym i
niedostyszacym  (wyraznie  oznakowane

szyldy, mapy, $ciezki dotykowe, dedykowane
aplikacje na smartfony).
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10. Przewidywany sposob organizowania Systemu Informacji
Pasazerskie;

System informacji pasazerskiej ma na celu Informacja pasazerska powinna by¢ dla
integrowanie 1 podwyzszanie jakoSci ustug pasazerow dostepna w momencie:

transportu zbiorowego. Przygotowany
nieodpowiednio sprawia, ze transport zbiorowy
postrzegany jest jako chaotyczny, trudny do
zrozumienia,  skomplikowany, niedostepny,
nieprzystepny oraz nieprzystosowany do potrzeb
pasazerow. Informacja pasazerska powinna by¢ dostepna w
r6znych kanatach informacyjnych oraz na kazdym
etapie planowania podrozy. Z perspektywy
pasazera istotne tresci powinny by¢ publikowane

e podrozy;

e w trakcie oczekiwania na pojazd
komunikacji zbiorowej;

e w trakcie planowania podrézy.

Niedostatecznie rozbudowany system informacji
dla pasazerow jest przyczyna rezygnacji z
odbywania podrézy Srodkami komunikacji

zbiorowej juz na etapie jej planowania. Stad tez w:
wazne jest, aby system informacji pasazerskiej e w pojazdach komunikacji zbiorowej;
zawieral kompleksowe 1 ‘tatwo dostgpne e naprzystankach;
informacje dla podroznych. o W Internecie;
e poprzez aplikacje dedykowane dla
urzadzen mobilnych.
Tabela 17. Standard informacji pasazerskiej
Miejsce publikacji  Zakres informacji
Pojazdy e Kierunek jazdy z wyszczegdlnionymi wazniejszymi miejscowosciami
ko_munikf_;lcji posrednimi (pozwalajacymi pasazerom jednoznacznie okresli¢ trase
zbiorowej przejazdu).

e Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletow, wykaz optat
dodatkowych oraz informacje o obowigzujacych uprawnieniach do
ulgowych przejazdéw srodkami transportu (jesli takie ulgi maja
zastosowanie).

e Regulamin przewozow w formie skrocone;.

e Informacje o zmianach rozktadéw jazdy 1 ksztaltu sieci
komunikacyjnej.

Przystanki e Nazwa przystanku i numer stupka.
komunikacyjne e Informacja o statusie przystanku (np. przystanek na zadanie).

o Informacja o zarzadcy przystanku komunikacyjnego 1 sposobie
skontaktowania si¢ z nim.

e Rozklad jazdy powinien by¢ zalaminowany i umieszczony w ramce
lub wydrukowany na folii i przyklejony do tabliczki, zawierajacy
Kierunek jazdy autobusow i powinien posiadac:

o wykaz kolejnych przystankow komunikacyjnych albo
miejscowosci, przez ktore wiedzie dalsza cze$¢ trasy,
o godziny odjazdow autobusow,
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o nazwa operatora, informacje kontaktowe z osobg (albo
instytucja) odpowiedzialng za organizacjg linii,
o okres obowigzywania rozktadu jazdy,
o legendg thumaczacg uzyte w rozktadzie skroty.
e Informacje o zmianach rozkladow jazdy i ksztaltowaniu sieci
komunikacyjnej

Wezel °
przesiadkowy .

Na peronach informacije jak na przystankach komunikacyjnych.

Schemat potaczen komunikacyjnych.

e Mapa miasta z zaznaczong lokalizacja wezla przesiadkowego.

e Schemat wezta przesiadkowego wraz z zaznaczeniem kierunkow
odjazdow autobusoéw w zaleznosci od peronu — utatwienie przesiadek.

e Tablica LED (lub inna o takich samych funkcjonalnosciach) ze

zbiorczym rozkladem jazdy zawierajaca informacje o skoordynowaniu

polaczen

Internet aplikacje
mobilne

Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletéw, wykaz optat

dodatkowych oraz informacje o obowigzujacych uprawnieniach do

ulgowych przejazdow srodkami transportu (jesli takie ulgi maja

zastosowanie).

e Informacje o zarzadcy przystankow komunikacyjnych i sposobie
skontaktowania si¢ z nim.

e Rozktad jazdy w formie tabelarycznej i planera podrozy z mozliwoscia
wyznaczenia trasy przejazdu na mapie.

e Informacje o

komunikacyjnej.

zmianach rozkltadow jazdy 1 ksztaltu sieci

Zrodlo: opracowanie wlasne

11. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

11.1. Informacje wstepne

Punktem wyj$cia do planowania kierunkow
rozwoju i zasad polityki transportowej powinna
by¢ obiektywna ocena mozliwosci gospodarczych
(budzetowych)  gminy. Skala  ograniczen
ekonomicznych wptywa na
realnych programéw rozwojowych w dangj
dziedzinie funkcjonowania danego
osrodka. Rozwdj transportu jest procesem
cigglym. Cechuje go wysoka ztozono$¢ jako
systemu, na ktory sklada si¢ wiele czynnikow
zarbwno posrednich, jak 1 bezposrednich.
Koniecznos¢ pogodzenia przeciwstawnych celow

formulowanie

zycia i
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w odniesieniu do rozwoju gospodarczego, kwestii
ochrony  $rodowiska oraz  respektowania
postulatéw mieszkancow jest dylematem, przed
jakim stojg  wszystkie jednostki samorzadu
terytorialnego.

Organizator publicznego transportu zbiorowego
planuje takie zarzadzanie ustugami
przewozowymi, aby te w pelni zaspokajaly
potrzeby transportowe mieszkancéOw zwigzane z
lokalnym transportem zbiorowym, a takze byly
zgodne z polityka zrownowazonego transportu.

Rozwdj publicznego transportu zbiorowego
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bedzie zrownowazony dzigki  dazeniu i
osiagnieciu  odpowiedniego podziatu zadan
przewozowych pomigdzy transport indywidualny
i zbiorowy (z priorytetem dla transportu
zbiorowego). Publiczny transport zbiorowy w
Cieszynie i  gminach, ktore podpisaty
porozumienie, nie powinien by¢ wykorzystywany
tylko przez osoby nie mogace z racji wieku, stanu
zdrowia badZz sytuacji materialnej korzystaé z
komunikacji indywidualnej.

Dzigki zoptymalizowaniu sieci komunikacyjnej i
ciggltej poprawie jakosci oferowanych ustug
przewozowych, publiczny transport zbiorowy
stanie si¢ realng alternatywng dla transportu
indywidualnego.  Zwigkszenie  atrakcyjnosci
oferty przewozowej publicznego transportu

11.2. Sie¢ komunikacyjna

W ramach niniejszego Planu okreslono etapy
zmian w sieci cieszynskiej komunikacji
zbiorowej. Zmiany oraz kierunki rozwoju zostaty
okreslone w kolejnych etapach. Nalezy mie¢ na
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zbiorowego poprzez modyfikacje ksztattu sieci
komunikacyjnej, koordynowanie rozktadow jazdy
w sposob ulatwiajacy przesiadki na przystankach
wezlowych oraz dostosowanie taryfy optat do
potrzeb mieszkancéw analizowanego obszaru,
przyczyni si¢ do zwigkszenia popytu na te ustugi

poprzez  pozyskanie = nowych  pasazerow.
Beneficjentami zwickszenia sprawnosci
funkcjonowania publicznego transportu

zbiorowego beda jego pasazerowie, jak i wszyscy

uzytkownicy systemu transportowego oraz
srodowisko naturalne. Sie¢ komunikacyjna
uwzglednia¢ bedzie potrzeby transportowe,

powstale w wyniku oddziatywania nowych
generatorow ruchu nakre§lonych w planach
miejscowych.

uwadze, ze kierunki zmian zostaty okre$lone na
podstawie spotkan z mieszkancami oraz ankiety,
ktora mogl wypeli¢ kazdy =zainteresowany
mieszkaniec. Ponizej przedstawiono etapy zmian
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Tabela 18. Etapy zmian w sieci komunikacyjnej

Etap 1

Wydluzenie linii nr 22 do przystanku Slowicza
oraz zwiekszenie jej czestotliwos$ci pomiedzy
os. Pogorze a os. Piastowskim poprzez
uruchomienie nowej linii nr 20

Zwigkszenie znaczenia linii nr 22 i 20 w celu
utworzenia z nich linii strategicznych dla
Cieszyna.  Wysoka czestotliwos¢ pomiedzy
dwoma duzymi osiedlami pozwoli na ich dobra
synchronizacje¢ ~ z  pozostalymi  liniami.
Zwigkszenie czestotliwosci linii nr 22 pomiedzy
przystankiem Slowicza a Pastwiska Katowicka
bedzie zapewnione przez lini¢ nr 20 w celu
jasniejszej informacji dla pasazeréw o trasie linii.
Ponadto linia 20 przebiegataby przez Dworzec
Cieszyn, zapewniajac tym samym potaczenie os.
Podgérze z Dworcem Cieszyn (w zamian za
przetrasowana lini¢ nr 21)

Przetrasowanie linii nr 21 i zmiana jej
oznaczeniananr 11

W zwigzku ze zmiang trasy linii nr 22 oraz
zwigkszeniu  jej czestotliwosci nalezy
zmodyfikowac trase linii nr 21. W zwiazku z
nowa trasg linii proponuje si¢, aby nowa linia
miata nr 11. Planowane jest, aby linia nr 11
kursowata przez ul. Mickiewicza (po remoncie),
przed remontem proponuje si¢, aby autobusy
zawracaly na poczatku ul. Mickiewicza.

Etap 2

Nowa linia nr 1

Zadaniem nowej linii 1 jest skomunikowanie
zabytkowego centrum miasta, w ktérym
docelowo bedzie ograniczany indywidualny ruch
samochodowy, a takze zapewnienie dojazdu do
Szpitala Slaskiego w Cieszynie oraz najwiekszej
w Cieszynie placowki NZOZ. Z uwagi na waskie
ulice uruchomienie linii uzaleznione jest od
dostepnosci autobuséw w wersji MINI (aktualnie
operator nie dysponuje takimi autobusami).

Etap 3

Nowa linia nr 23

Nowa linia nr 23 kursowaé¢ bedzie od
Puncowskiej do sklepu Castorama przez dworzec
kolejowy, Liburnig,  Mata Lakg, Wydziat
Komunikacji Starostwa Powiatowego.
Uruchomienie linii nr 23 uwarunkowane jest
stworzeniem  dogodnych  warunkéw  do
zawracania autobusu w postaci petli autobusowe;j
w rejonie
ul. Puncowskiej. Docelowo po przebudowie
ul. Jastrzebiej nalezy rozwazy¢ wydtuzenie linii
do Stowiczej. Nowa linia przyczyni si¢ do
obstugi nowych czesci Ciszyna, tj. Mata Laka,
sklep Castorama, zwigkszy si¢ roéwniez obstuga
rejonu ul. Puncowskie;j.

Polaczenie linii nr 5 z linia nr 41

W zwiagzku z utworzeniem linii nr 23 proponuje
si¢ zmieni¢ tras¢ linii nr 5 i potaczyc¢ ja z linig nr
41. Przejazd przez Szpital (po remoncie ul.
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Spokojnej), Bielska ZOZ dalej kursy przez ul.
Bielska do Stowiczej.

Etap 4

Wydluzenie kurséw linii nr 10 do ul

Zamarskiej

Utworzenie wariantowych kurséw linii nr 10 do
ul. Zamarskiej (po utworzeniu mozliwosci
zawracania). Wydtuzenie wybranych kursow w
taki sposob aby dojezdzaly do ul. Zamarskiej 1
zapewnialy dojazd do centrum miasta. W
zwigzku z ta zmiang zmieni si¢ roéwniez
czestotliwo$¢ linii z uwagi na dodanie jednego
autobusu do obstugi linii.

Zroédlo: opracowanie wlasne

Ujecie w planach rozwojowych uruchomienie linii
1 wynika z pozytywnego odbioru przez
uzytkownikoéw uruchomionych testowo (na okres
2 miesigcy) przewozow na trasie Dworzec
Cieszyn — Zamek — Szpital — Cieszyn ZOZ —
Dworzec Cieszyn. Pozostale zmiany w
komunikacji miejskiej zostaty ustalone w oparciu
0 przeprowadzone konsultacje: spotkania z
mieszkancami, przedstawicielami  placowek
edukacyjnych oraz przedstawicielami zaktadow
pracy oraz  ankiety = wypelione przez
zainteresowanych mieszkancow. Wnioski z ankiet
spotkan  dotyczacych  uktadu sieci
komunikacyjnej to przede wszystkim potaczenia z

oraz

obecnie nie obstugiwanymi rejonami Cieszyna,
m.in. Mata Laka, ul. Zamarska, Szpital Slaski, a
takze zwigkszenie czgstotliwosci obstugi rejondw
takich jak ul. Puncowska, Mnisztwo, Btogocice.
Powyzsze proponowane zmiany w ukladzie sieci
komunikacyjnej moga nies¢ ze soba konieczno$¢
zwigkszenia ilo$ci autobusow, z uwagi na fakt, ze

11.3. Tabor

Autobusy, ktore obstuguja potgcznia komunikacji
miejskiej, powinny spetniaé najwyzsze normy
emisji spalin. Nalezy dazy¢, w miare mozliwosci
finansowych, do szybkiej wymiany taboru, ktory
wplywa negatywnie na $rodowisko naturalne z
uwagi na niskie normy emisji spalin. W trakcie
pisania niniejszego opracowania Gmina Cieszyn
czeka na odbidr nowych pojazdow elektrycznych
ktorych proces eksploatacji nie powoduje zadnych
emisji  substancji  szkodliwych w  miejscu
eksploatacji. Dodatkowo zakupiono réwniez dwa
nowe pojazdy spetniajace norme emisji spalin
EURO 6. Jest to wazny krok w rozwoju
komunikacji publicznej na terenie Cieszyna,
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wydluzenie wariantow tras oraz zwigkszenie
czestotliwosei  spowoduje  wydhuzenie pracy
pojedynczego pojazdu.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze kierunki zmian w sieci
komunikacyjnej moga si¢ zmienia¢ w zaleznosci
od budowy nowych generatorow ruchu np. galerie
handlowe, nowe osiedla oraz od inwestycji
wykonanych na terenie Cieszyna, np. budowa
nowych drog, parkingdw typu P+R oraz innych
miejsc, ktore zapewnig swobodne korzystanie z
transportu publicznego.

W zwigzku z faktem, Zze Cieszyn jest miastem
przygranicznym oraz  sgsiaduje z Czeskim
Cieszynem, w ktorym znajduje si¢ dworzec
kolejowy, z ktéorego mozna podrézowac w rozne
regiony Czech oraz dalej na potudnie Europy,
nalezy wzia¢ pod uwage mozliwo$¢ utworzenia
linii transgranicznej taczacej dworce kolejowe w
Czeskim Cieszynie oraz w Cieszynie.

zakup takich pojazdéw to jasny sygnal, Ze
komunikacja miejska jest istotnym aspektem w
rozwoju miasta. Oprocz aspektéw ekologicznych,
tabor powinien spetnia¢ oczekiwania pasazerow
zarowno tych z dysfunkcja ruchowa, oséb
stabowidzacych, stabostyszacych jak i wszystkich
mieszkancoéw Cieszyna pod wzgledem informac;ji
pasazerskiej, komfortu termicznego oraz jakosci
utrzymania taboru. Powyzsze wymagania zostaty
spelnione w przetargach dotyczacym wczesniej
wymienionych nowych pojazdéw tj. dwoch
autobusow elektrycznych oraz dwdch autobusow
spetniajgcych norme emisji spalin EURO 6.
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11.4. Rozwigzania z zakresu inzynierii ruchu

Rosngcy ruch samochodowy, a w szczegdlnosci
ruch pojazdéow indywidualnych powoduje, ze
drogi na obszarze opracowania ulegaja szybkiemu
zakorkowaniu. Skutkiem tego zjawiska jest
spadek $redniej predkosci komunikacyjnej, a
takze negatywny wplyw na jakos¢ powietrza.
Dlatego waznym kierunkiem rozwoju transportu
przede wszystkim w Cieszynie jest wprowadzenie
rozwigzan z zakresu inzynierii ruchu i preferencji
dla pojazdow transportu publicznego. Ponizej
opisano rozwigzania, ktére — wprowadzone w
przysztosci — poprawia jakos¢ transportu
zbiorowego na analizowanym obszarze.

W celu nadania priorytetu dla komunikacji
miejskiej proponuje si¢ utworzenie
zintegrowanego systemu nadajacego
pierwszenstwo pojazdom komunikacji miejskiej
na skrzyzowaniach oraz przy wyjazdach z zatok
autobusowych, tam gdzie jest to mozliwe. Takie
rozwigzania polegaja na komunikacji pojazdu ze
sterownikami  sygnalizacji miejskiej, pojazd
wysyta odpowiednig serie sygnatow przed
skrzyzowaniem, sterownik sygnalizacji miejskiej
po otrzyfsermaniu takiego sygnatu ustala cykl
sygnalizacji $wietlnej aby autobus przejechat jak
najszybciej lub doznal jak najmniejszych strat
czasowych.

W celu uspokojenia ruchu na drogach waskich,
promocji transportu zbiorowego oraz
racjonalnego  wykorzystywania  przestrzeni
miejskiej, w krajach Europy Zachodniej rozszerza
si¢ trend budowy tzw. antyzatok w miejscu zatok
autobusowych.  Zaoszczedzone w  wyniku
likwidacji zatoki miejsce wykorzystuje si¢ w celu
poszerzenia chodnika lub stworzenia punktu np.
B&R. Systemy Bike&Ride, Kiss&Ride oraz
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Park&Ride integruja migdzy soba rozne $rodki
transportu: transport rowerowy, samochodowy i
zbiorowy.

W systemie B&R (Bike&Ride — zaparkuj rower i
jedz) taczy si¢ parking rowerowy z przystankiem
komunikacyjnym.

System K&R (Kiss&Ride — pocatyj i jedz) polega

na wysadzeniu na/odebraniu z przystanku
komunikacyjnego pasazera przez kierowce
samochodul.

W systemie P&R (Park&Ride — parkuj i jedz)
podrézny zostawia samochod na parkingu
zlokalizowanym najcze$ciej na obrzezu miasta lub
strefy centralnej miasta przy przystanku
komunikacyjnym i kontynuuje podr6z srodkami
transportu zbiorowego.

Parkingi typu P&R i K&R powinny powstawac
przy przystankach (petlach) autobusowych na
wlocie do miasta i przy wezlach przesiadkowych,
umozliwiajac odbycie czesci podrozy prywatnym
samochodem i czg$ci transportem zbiorowym.
Parkingi K&R potrzebne sg takze w okolicach
szkol, aby rodzice mieli mozliwos$¢ szybkiego i
sprawnego przywiezienia/odebrania dziecka ze
szkoty.

Nalezy dazy¢ do budowy petli autobusowych,
ktore zapewniaja mozliwo$¢ odpoczynku dla
kierowcéw  oraz  zapewnienia  postojow
wyréwnawczych pomigdzy kursami . Przy petlach
autobusowych powinny znalezé si¢ miejsca
postoju dla roweré6w oraz samochodoéw
osobowych, zapewni to wygodng oraz szybka
przesiadke pomiedzy srodkami transportu,
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11.5. Wezet przesiadkowy

Wezet przesiadkowy w Cieszynie pelni rolg
integratora  roznych  $rodkow  transportu,
autobusow komunikacji miejskiej, autobusow
komunikacji powiatowej, autobuséw komunikacji
wojFewodzkiej i ogdlnopolskiej. Mozliwe jest
skorzystanie rowniez z potaczen kolejowych. W
Cieszynie weztem przesiadkowym jest Dworzec
Cieszyn, na ktorego terenie znajduja si¢ perony

kolejowe oraz autobusowe. Jest to nowoczesny
obiekt, ktory zapewnia wygodng przesiadke
pomigdzy  pojazdami w  komfortowych
warunkach. Pasazer korzystajacy z dworca dostaje
rowniez kompleksowa informacje o rozktadzie
jazdy w postaci informacji wys$wietlanych na
tablicach LED.

11.6. Integracja srodkéw publicznego transportu zbiorowego

Nalezy dazy¢ do jak najwickszej integracji
srodkéw publicznego transportu zbiorowego.

Integracja srodkow transportu moze mieé¢ wymiar
odnoszacy sie do rozktadu jazdy. Nalezy dazy¢ do
takiego rozktadu jazdy, aby w sposdb optymalny
zabezpieczy¢ przesiadki pomigdzy komunikacja
miejskg a komunikacjg kolejowa lub komunikacja
powiatowg przede wszystkim w oparciu o
Dworzec Cieszyn. Tworzac taki rodzaj integracji
mozliwym jest zapewnienie mieszkancom
kompleksowej obstugi transportem zbiorowym na
terenie nie tylko miasta Cieszyn ale i powiatu oraz
wojewddztwa.

Mozna méwi¢ roéwniez 0 integracji taryfowej,
przez co rozumie si¢ jeden wspdlny bilet na rézne
srodki transportu np. wspolny bilet kolejowy i
bilet na komunikacje miejska. Najczesciej taka
integracja opiera si¢ na zasadzie honorowania
biletow innego Organizatora, wymaga to
osobnych umow oraz okreslenie zasad rozliczania
takich biletéw. Mozna rowniez stworzy¢ wspolne
bilety np. bustkolej, jeden wspolny bilet
rozliczany na odrgbnych zasadach pomigdzy
r6znymi Organizatorami.

12. Weryfikacja I aktualizacja Planu transportowego

ust.
zbiorowym

Artykut 11 2 Ustawy o publicznym
transporcie stanowi, ze plan
transportowy powinien by¢, w zaleznosci od
uzasadnionych potrzeb, poddawany okresowej
weryfikacji, a nastepnie aktualizacji. Obecnie nie
sposob przewidzie¢ ani wymieni¢ wszystkich
czynnikow, ktore moga wplynaé na podjecie
decyzji o aktualizacji Planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego.
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Z uwagi na wytyczne teoretyczne i praktyczne dla
planowania transportu przyjmuje si¢, iz
rokrocznie dokonywana bedzie weryfikacja
zapisOw zawartych w niniejszym opracowaniu i
na podstawie wynikow tej  weryfikacji
podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej
koniecznosci aktualizacji dokumentu. Nalezy
mie¢ na wzgledzie fakt, iz kazdorazowa
aktualizacja planu transportowego wymaga,
zgodnie z przepisami, podjecia stosownej uchwaty
zmieniajacej przez Radg Miejska Cieszyna.
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