Cieszyn, 25 stycznia 2021 r.

ZPIF.271.1.4.2020
Wyjasnienia 20 do SIWZ

dotyczy: postepowania nr ZPIF.271.1.4.2020 o udzielenie zamowienia publicznego, ktorego
przedmiotem jest dostawa dwodch autobusow elektrycznych oraz zaprojektowanie,
wybudowanie i wyposazenie stacji tadowania autobusow elektrycznych

Dziatajac w oparciu o art. 38 ust. 2 ustawy z dnia 29 stycznia 2004 roku — Prawo zamowien
publicznych (tekst jednolity: Dz. U. z 2019 r. poz. 1843 z pdzn. zm.), zamawiajacy przekazuje
tre$¢ zapytan wraz z wyjasnieniami:

Pytanie nr 1:
OPZ - zal. nr 9 do SIWZ, Cze¢s¢ B: Stacja ladowania autobuséw elektrycznych
Wymaganie pkt. Nr 2.

»e.Ladowarka powinna umoiliwiaé identyfikacje uiytkownika i autobusu, dokonywad
pomiaru czasu tadowania i ilosci pobranej energii oraz musi umozliwiaé rejestracje tych
danych i ich odczyt lokalny oraz zdalny (przesylanie danych na serwer)”.

Pytanie:

W celu jak najlepszej realizacji opisanej potrzeby Zamawiajacego, prosimy o informacj¢ czy
dopuszcza jej realizacje poprzez zastosowanie nastgpujacego rozwigzania:

- zastosowanie czytnika RFID do autoryzacji dla pracownikow chcacych dokona¢ tadowania
pojazdu,

- instalacje systemu monitorowania stacji tadowania na serwerze Zamawiajacego na ktory
przesytane beda szczeg6ty transakcji fadowania. W systemie bedzie tez dostep do historii
wszystkich transakcji tadowan pojazdéw (w tym m.in. czasoOw tadowania, pobranej energii
przez pojazd, daty i1 godziny rozpoczecia 1 zakonczenia, soc poczatkowego baterii, soc
koncowego baterii, diagramy napie¢, pradu, mocy, soc, temperatur).

- po autoryzacji przez pracownika na czytniku RFID 1 podiaczeniu pojazdu do tadowania,
system bedzie identyfikowat jaki numer boczny pojazdu byt tadowany. Wynika¢ on bedzie z
funkcjonalno$ci zamapowania w systemie numeru mac adres jaki jest przesytany podczas
tadowania ze sterownika pojazdu do sterownika fadowarki zgodnie z normg ISO 15118
opisujaca proces komunikacji pojazdu z fadowarka.

- fadowarka 1 system monitorowania komunikujg si¢ zgodnie z protokotem OCPP 1.6-J co
oznacza, ze kazda inna fadowarka obstugujaca ten protokot moze nadawa¢ do oferowanego
przez nas systemu monitorowania. Dostarczona przez na tadowarka z obstuga OCPP 1.6-J
moze zosta¢ tez podlaczona do dowolnego innego systemu monitorowania obslugujacego
OCPP 1.6-J.

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie precyzuje i nie narzuca Wykonawcy sposobu identyfikacji uzytkownika 1
autobusu. Zastosowanie czytnika RFID jest dopuszczalne, jednakze wymaga dostarczenia kart
dla kierowcow. Zamawiajacy dopuszcza rowniez mozliwos¢ wykorzystania kart RIFD
obecnie uzywanych przez kierowcow do ich identyfikacji na dystrybutorze paliwa ON.



Zamawiajacy dopuszcza rowniez mozliwos$¢ zainstalowania oprogramowania do
monitorowania stacji fadowania na stanowisku dyspozytorskim Operatora, jezeli komputer
PC spetnia minimalne wymagania oprogramowania i nie zaktdci to pracy innych
zainstalowanym na nim programéw. W przeciwnym przypadku wymagane jest dostarczenie
oprogramowania wraz z urzadzeniem do jego odczytu. Nie wydaje si¢ zasadne, aby
oprogramowanie do monitorowania stacji wymagalo instalacji na serwerze obslugujgcym catg
wewnetrzng sie¢ Operatora.

Pytanie nr 2.
OPZ - zal nr 9 do SIWZ, Cze$¢ B: Stacja ladowania autobusow elektrycznych
Wymaganie pkt. Nr 2.

wee.Po wilgczeniu przez operatora funkcji podladowania, tadowarka po osiggnieciu
zaprogramowanego stanu natadowania magazynow energii automatycznie zatrgyma proces
tadowania."

Po udzieleniu odpowiedzi przez Zamawiajacego na nasze pytania nadal podtrzymujemy, ze
wymaganie podtadowania nie powinno by¢ inicjowane po stronie fadowarki.

Stacja tadowania Oferenta jest zgodna z protokotem OCPP 1.6-J oraz do komunikacji z
pojazdem wykorzystuje protokoty zgodne z ISO / IEC 15118. Stacja tadowania
automatycznie odpowiada na zadania z pojazdu w trakcie procesu tadowania w zakresie
poboru napigcia i pradu. Zakres ingerencji w proces tadowania przez uzytkownika mozliwe
jest tylko dla przerwania tego procesu lub ograniczenia mocy zgodnie z protokotem OCPP
1.6-J, ktore odbywa si¢ zdalnie z systemu monitorowania.

Procesem fadowania steruje pojazd (master) na ktérego poktadzie znajduje si¢ BMS (System
Zarzadzania Baterig). Stacja ladowania tylko wykonuje polecenia (zadania) w trakcie tego
procesu (slave). Wszelkie informacje odno$nie stanu i bezpieczenstwa baterii oraz decyzji czy
nalezy zakonczy¢ tadowanie pilnuje i steruje w trakcie fadowania wtasnie ten system (BMS).
W odpowiedzi znalazt si¢ wymdg ,,Zamawiajacy wymaga podtadowania magazynow energii
w dowolnym zakresie (bez konieczno$ci tzw. formatowania, czy tez wyrdwnania napigc).
Zamawiajacy nie narzuca Wykonawcy sposobu realizacji tej funkcjonalnosci".

Pytanie:

Biorac pod uwage wyjasnienia Oferenta i wychodzac naprzeciw oczekiwaniom
Zamawiajacego czy przygotowanie dedykowanej funkcjonalno$ci w systemie monitorowania
w zakresie mozliwosci ustawiania przez uzytkownika poziomu SOC do ktérego bedzie
wykonywane tadowanie baterii spetni wymagania Zamawiajacego?

Odpowiedz:

Zamawiajacy wymaga, aby wybor trybu fadowania dla kierowcy/operatora byt dostgpny
zarowno z poziomu tadowarki jaki 1 z poziomu autobusu. Funkcjonalno$¢ z systemu
monitorowania stacji nie jest wymagana, ale Zamawiajacy dopuszcza ja jako opcjonalna.

Pytanie nr 3:
OPZ - zal. nr 9 do SIWZ, Cze¢s¢ B: Stacja ladowania autobuséw elektrycznych
Wymaganie pkt. Nr 2.

»eeo Wyposazy Operatora w oprogramowanie i interfejs pozwalajgcy na pelng diagnoze
urzqgdzenia. Zamawiajgcy dopuszcza zdalny dostep do tych urzqdzen jednakZe musi on byé
gwarantowany przez minimum 15 latt od uruchomienia urzqdzenia'.



Pytanie:

Czy zamawiajacy oczekuje ujecia w ofercie kosztow kart telemetrycznych do komunikacji
zdalnej stacji tfadowania z serwerem w okresie 15 lat czy tez po okresie gwarancji sam
wyposazy si¢ w taka kartg?

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie oczekuje ujecia w ofercie kosztéw utrzymania kart telemetrycznych po
okresie gwarancji. Po okresie gwarancji, jezeli nie bedzie mozliwos$ci innej zdalnej
komunikacji tadowarki z serwerem np. Wifi lub Bluetooth wyposazy stacje¢ tadowania we
wlasng karte telemetryczna.

Pytanie nr 4.

W odpowiedzi na Oferenta: Czy oprogramowanie pozwalajace na diagnoze¢ moze zostaé
zainstalowane na serwerze zamawiajgqcego?

Zamawiajacy udzielil odpowiedzi:

Tak, zamawiajgcy dopuszcza mozliwosé zainstalowania oprogramowania diagnostycznego
na serwerze Operatora.

Pytanie:

Prosimy o potwierdzenie, ze serwer Zamawiajgcego spetni nastgpujace wymagania:

Serwer fizyczny lub maszyna wirtualna z systemem operacyjnym Linux Debian 10. Mozliwe
jest przekazanie wstepnie skonfigurowanego obrazu maszyny wirtualnej przygotowanej przez

Oferenta, Maszyna wirtualna wyeksportowana jako OVF 1.0 lub 2.0. Eksport z Oracle
VirtualBox.

* 1 x CPU
* 16GB RAM

* 100GB powierzchni na zapis danych (maksymalna potrzebna przestrzen jest zalezna od
ilosci gromadzonych danych 1 okresu czasu)

* interfejs sieciowy
oraz
Wymagania odno$nie dostgpu do zasobdw:

» Otwarty port 443 dla komunikacji ze stacjg tadowania z uzyciem OCPP-J oraz dla dostepu
przez operatoréw do konsoli Systemu. Port musi mie¢ otwarty serwer w infrastrukturze
Zamawiajacego lub karta 1 serwer znajduja si¢ w osobnej podsieci Zamawiajacego (np wlasny
APN)

Odpowiedz:

Zamawiajacy udzielajac odpowiedzi na pytanie dotyczace mozliwosci zainstalowania
oprogramowania diagnostycznego na serwerze Operatora, miat na mysli komputer klasy PC
na stanowisku dyspozytorskim. Operator informuje, Ze nie ma serwera fizycznego ani
maszyny wirtualnej z systemem operacyjnym Linux Debian 10, ani komputera z dostepnymi
16 GB RAM i 100GB wolnego miejsca na dysku.

Podsumowujac, Operator moze udostgpni¢ komputer klasy PC z systemem operacyjnym
Windows 8, ale bez mozliwo$ci wykorzystania go wytacznie do celow zarzadzania stacja
fadowania. Na komputerze tym, dyspozytor oprocz obstugi oprogramowania diagnostycznego



1 oprogramowania do monitorowania stacji, musi mie¢ mozliwo$¢ pracy w systemie
operacyjnym Windows, programami biurowymi oraz mie¢ dostep do internetu. W przypadku
gdyby ktorakolwiek z wezesniej opisanych funkcjonalnosci musiataby by¢ w jakim$ stopniu
ograniczona, Wykonawca jest zobowigzany dostarczy¢ kompletne urzadzenie do obstugi
oprogramowania stacji fadowania.

Pytanie nr 5.
Monitoring do celow serwisowych

Pytanie:

Czy Zamawiajacy zgodzi si¢ na zdalny monitoring stacji tadowania przez Wykonawce w
celach serwisowych? Umozliwienie dostgpu do stacji tadowania zwigksza efektywno$¢
serwisu i obniza jego koszty. Dostep moglby by¢ realizowany poprzez wlasne (nalezace do
Wykonawcy) karty SIM.

Odpowiedz:

Zamawiajacy zgadza si¢ na zdalny monitoring stacji fadowania przez Wykonawcg w celach
serwisowych, niemniej jednak kazde zdalne potaczenie ze stacja tadowania musi by¢
poprzedzone zgodg Operatora. Dostgp moze by¢ realizowany przez karty SIM Wykonawcy
lub poprzez polaczenie zdalne z serwerem/komputerem z ktdérym stacja tadowania moze mie¢
inny rodzaj bezprzewodowego polaczenia.

Przewodniczacy Komisji Przetargowe;

Marcin Rycko



