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Cieszyn, 20.11.2020 1.
Pan

Remigiusz Jankowski
Przewodniczacy Rady Miejskiej Cieszyna

Interpelacja

Dotyczy: Przyjecia projektu etapowego rozwigzania dla strategii elektromobilnosci dla Cieszyna,
dla: pieszych, rowerzystdw, rowerdw elektrycznych, hulajnég elektrycznych etc.

Projekt do strategii elektromobilno$ci dla Cieszyna
- ciagi pieszo-rowerowe, rowerowe, pobocza
(dla rowerzystow i pieszych)

CEL giéwny:

1) Bezpieczniejsze poruszanie sie dla rowerzystéw i pieszych poza samochodowymi pasami
jezdni (réwniez dla: roweréw elektrycznych, hulajnég elektrycznych, ktére sa coraz
powszechniejszym zjawiskiem) - co bardzo zmniejszy liczbe ofiar wsréd tej grupy uczestnikow
ruchu oraz usprawni ruch na pasach drogowych;

2) Mozliwosé bezpiecznego dojezdzania rowerami, hulajnogami elektrycznymi, e-bike'ami
ucznidéw spoza Cieszyna oraz z peryferiéw miasta do szkét w centrum Cieszyna oraz pracownikéw
do zaktaddw pracy i firm;

3) Skomunikowanie ruchu rowerowego od granic administracyjnych miasta do centrum, a
nastepnie w centrum Cieszyna (planowane warsztaty charette - mpzp);

4) Znaki i oznhaczenia (réwniez kierunkowe: ,centrum miasta”...)

5) W przyszioSci utworzenie oraz potgczenie sieci ciggdéw pieszo-rowerowych lub
utwardzonych poboczy o nawierzchni bitumicznej w catym powiecie;

6) Zmniejszenie natezenia ruchu w centrum Cieszyna i na obrzezach (kto moze - nie zabiera
samochodu), roztadowanie parkingéw i ,korkéw” w centrum miasta, zmniejszanie zanieczysz-
czenia...;

1. Etap I - Hazlach-Cieszyn

(dalszy kierunek: powiat - do Pawlowic, Jastrzebia etc. - utwardzone pobocze):
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Ryc. 1. Pas jezdni z utwardzonym poboczem asfaltowym

Opis: Utworzenie po obu stronach drogi od ronda w Hazlachu dobrze utwardzonego pobocza
bitumicznego lub pasa jazdy dla rowerzystéw oznaczonego znakiem jak ponizej (z mozliwos$cig
poruszania sie przez pieszych), az do:

1) Osiedla Piastowskiego

2) Ciagu pieszo-rowerowego przy ul. Pikiety i dalej do cmentarza komunalnego przy os.
Piastowskim

3) 0Od os. Piastowskiego - ul. Motelows, Jabtonng, Langera do ul. Frysztackiej (potgczenie z
istniejacym juz ciagiem pieszo-rowerowym w kierunku Marklowic, ktéry nastepnie
zostanie potgczony z istniejgcym juz w Marklowicach w etapie II ponizej w dokumencie)

Wykorzystanie ponizszych znakéw od ronda w Hazlachu:

oY)

lub na utwardzonym poboczu:



Ryc. 2. Przyktad pasa jezdni z utwardzonym poboczem asfaltowym

oraz na istniejgcych juz ciagach pieszych (po poszerzeniu ich w miare mozliwosci, stworzeniu
tagodnych zjazdow, oznakowania réwniez poziomego przy zjazdach do posesji, pasach dla
pieszych):

Ryc. 4. Przyktad rozwigzania plynnie tgczqcego utwardzone pobocze asfaltowe z ciggiem
dopuszczajgcym ruch rowerzystow i pieszych

4



2. Etap II - Marklowice-Cieszyn

(dalszy kierunek: powiat - do Pogwizdowa [polaczenie z istniejacym juz ciagiem pieszo-
rowerowym], Kaczyc, Brzezowki etc. - stosowanie rozwiazan z ryc. 2, ryc. 3 i ryc. 4):

Opis: Utworzenie Sciezki rowerowej — 2 pasy w dwoch kierunkach pomiedzy torami a droga (ul.
Frysztacka) jak na rysunkach ponizej - taczacej istniejace odcinki ciggu pieszo-rowerowego w
Marklowicach oraz istniejgcym odcinkiem na ul. Frysztackiej w Cieszynie (koficzacym sie przed
niestrzezonym przejazdem kolejowym na wysokosci siedziby firmy Ekoplast Produkt) - jak na
rysunkach ponizej.
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3. Etap III - Bazanowice-Cieszyn

(dalszy kierunek: powiat - do Goleszowa, Ustronia i Wisty, etc. - stosowanie rozwiazan ryc.
2, ryc. 3iryc 4):

Opis: Utworzenie od Bazanowic az do ronda przy ulicach Bielskiej i Wislanskiej utwardzonego
pobocza (ryc. 2) z obu stron jezdni, a nastepnie od tego ronda ulicg Stawowg (az do wysokosci
targowiska miejskiego) oraz Bielska utworzenie z istniejgcych ciggdw pieszych po obu stronach
jezdni - ciagbéw z mozliwoscig poruszania sie przez rowerzystow i pieszych (ryc. 3 i 4).

4. Etap IV - Gumna-Cieszyn
(dalszy kierunek: powiat - Gumna, Debowiec, Iskrzyczyn, etc. - utwardzone pobocze):

Opis: Utworzenie od ronda przy ulicach Bielskiej i Wislanskiej z istniejacych ciagéw pieszych po
obu stronach jezdni - ciggéw z mozliwoScig poruszania sie przez rowerzystéw i pieszych (ryc. 3
i4) az do Granic Cieszyna.

https://infosamorzad.pl/11

Autor: Marcin Zyski

Mitoénicy jednosladéw i budowania jak najwigkszej ilosci drog rowerowych zyskali nowy
argument. [le mamy w Polsce facznie $ciezek rowerowych i drég dla roweréw bedacych pod zarzgdem
jednostek samorzadu terytorialnego? WNajnowszych danych za rok 2019 jeszcze nie ma, ale w
poprzednich latach wyniki badai Giéwnego Urzedu Statystycznego byly nastepujace: w 2017 12,1
tysiecy km, w 2018 juz 13,9 tysigcy km.

Najwiecej drég rowerowych ma w Polsce Warszawa - tacznie w 2018 byto ich 585 km, z czego
432,5 km stanowig drogi rowerowe, 74 km ciggi pieszo-rowerowe, a 78,5 km pasy rowerowe i ruch
wpod prad”. Na drugim miejscu plasuje si¢ Wroctaw (280 km), na trzecim Gdansk (180). Tymczasem
w 2,2-milionowym Paryzu, ludniejszym od Warszawy o zaledwie pdt miliona mieszkancow juz w 2015
roku istniata sie¢ 700-kilometrowa, a w kolejnych pieciu latach powigkszono ja dwukrotnie. Teraz
stolica Francji zamierza dotozy¢ kolejne 680 km w ramach walki z nowa, wirusowg rzeczywistos$cia.
Zamierza w kolejnych latach wydaé na ten cel nawet 300 milionow euro.

Francuskie wladze nie sg pierwszymi w Europie, ktore oficjalnie ,,spowalniaja rozwoj epidemii
koronawirusa” w ten sposdb. Wczesniej podobne glosy stycha¢ byto m.in. w Finlandii, Austrii i na
Wegrzech. Wiadze wielu miast (Helsinek, Brukseli, Wiednia) rekomenduja poruszanie si¢ jednosladami
jako najlepsza alternatywe dla transportu publicznego, ktéry jak wiadomo znaczgco zwigksza
niebezpieczenstwo zakazenia. Na Wegrzech jeszcze nie budujg nowych Sciezek, ale wytyczyly je
tymczasowo na drogach prowadzacych do Budapesztu. W Polsce przez pewien czas mieliSmy zakaz
poruszania si¢ na rowerach, ale nawet wtedy minister zdrowia Lukasz Szumowski méwit publicznie, ze
powinnismy decydowaé si¢ na bezpieczne, jednoosobowe wycieczki rowerowe, jesli w naszym
przypadku jest to ,,niezbedny $rodek higieny zdrowia psychicznego”. Poruszanie si¢ rowerem to wszak
nie tylko dystansowanie si¢ od innych i dbanie o stan §wiadomosci, ale tez aktywnos$¢ fizyczna, ktéra
zwigksza odpornos¢ naszego organizmu.

Z powazaniem Wiestaw Kluz
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