Do grupy tej zaliczono: teren zieleni urzadzonej (ZP), zieleni rekreacyjnej (ZR), teren zieleni nieurzadzonej (Z), tereny
rolnicze (R). Tereny te pozwola na zachowanie systemu powigzan przyrodniczych, przyczynia si¢ do zachowanie
bior6znorodno$ci. Zapewnia oczyszczanie powietrza z zanieczyszczen, przewietrzanie terenéw centrum miasta i
planowanych terenéw zabudowy. Pozwola zachowaé elementy krajobrazu seminaturalnego i krajobrazu kulturowego.
Przyczynia si¢ do zachowania w stanie nienaruszonym S$rodowiska wodnego. Zielen parkowa wzbogaci ukiad
kompozycyjny powstajacych osiedli mieszkaniowych. Tereny rolnicze przyczynia si¢ do zachowania gleb chronionych
i kontynuacji ekstensywnej, ekologicznej uprawy rolnej. Zmiana planu zwigksza udziat terenéw zieleni.

Oddziatywanie ustalen planu na $rodowisko i krajobraz mozna oceni¢ w

nastepujacy sposob:

—  pod wzgledem charakteru jako bardzo korzystne,

—  pod wzgledem intensywnosci przeksztatcen - jako nieznaczne,

—  pod wzgledem trwania - jako stalte i okresowe,

—  pod wzgledem zasiggu przestrzennego - jako miejscowe i lokalne,
—  pod wzgledem trwato$ci oddziatywania - jako odwracalne.

Tereny:

MN/U
Mw

IT-C
IT-G

Do grupy tej zaliczono : tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, mieszkaniowo — ustugowej, wielorodzinnej,
ustugowe;j, tereny infrastruktury technicznej cieptowniczej i gazowniczej. Tereny te wprowadza na tereny otwarte
zabudowe mieszkaniowa, ktéra przyczyni si¢ do czesciowej degradacji $rodowiska przyrodniczego. Spowoduja
jednoczes$nie uporzadkowanie struktury przestrzennej tych terendw. Zabudowa bedzie kreowana w otoczeniu terenéw
zieleni i rekreacyjnych, co podniesie jej prestiz i bedzie stanowi¢ miejsce przyjazne do zamieszkania. Ushugi
projektowane maja stuzy¢ zaspokojeniu podstawowych potrzeb mieszkancéw nowo projektowanej zabudowy.
Wprowadzenie ustug bedzie si¢ jednak wigzalo ze wzrostem ucigzliwoséci dla jakosci powietrza atmosferycznego,
Srodowiska glebowo-wodnego, klimatu akustycznego, lecz nie sa to obszary znaczne. Wzrosnie zuzycie gazu, energii
elektrycznej, wody, a w konsekwencji produkcja $ciekéw i odpadéw komunalnych. Zmniejszy si¢ ilo§¢ powierzchni
biologicznie czynnej oraz obnizy si¢ naturalna retencja gruntéw na skutek zabudowy i rozwoju terenéw utwardzonych.
Jednocze$nie korzystne zapisy planu pozwola na zachowanie ,,zielonego” charakteru osiedli mieszkaniowych i terenéw
ustugowych.

Oddziatywanie planu na srodowisko mozna oceni¢ w nastgpujacy sposéb:
—  pod wzgledem charakteru jako niekorzystne,

—  pod wzgledem intensywnosci przeksztatcen — jako zauwazalne,

—  pod wzgledem trwania - jako state,

—  pod wzgledem zasiggu przestrzennego - jako miejscowe i lokalne

—  pod wzgledem trwatoéci oddzialywania - jako nieodwracalne.

Wptyw na krajobraz mozna oceni¢ w nastgpujacy sposéb:

—  w zakresie charakteru zmian jako korzystny,

—  pod wzgledem intensywnosci - jako duzy,

—  pod wzgledem okresu trwania oddziatywania — jako staty,

—  pod wzgledem zasiegu oddziatywania — jako miejscowy i lokalny,

- pod wzgledem trwalosci przeksztalceh — jako
nieodwracalny.

Do grupy tej zaliczono : tereny publicznych drég gminnych klasy lokalnej, tereny publicznych drég gminnych klasy
dojazdowej, tereny drég wewngtrznych, tereny garazy i parkingdw . Tereny te spowoduja trwate przeksztalcenie
Srodowiska przyrodniczego. Trasy komunikacji samochodowej, wezty komunikacyjne 1 istniejace tereny
komunikacyjne usprawniaja transport w tym rejonie, ale generuja takze dodatkowy ruch pojazdéw spalinowych.
Zabetonowanie powierzchni ziemi pod tereny komunikacyjne powoduje utrat¢ warto$ci produkcyjnych czesci terendw
rolnych, ogranicza zasilanie wodami opadowymi pozioméw wéd gruntowych, zwigkszajac ich bezposredni odpltyw do
ciekéw powierzchniowych, zmniejsza powierzchni¢ biologicznie czynna, przyczynia si¢ do likwidacji zadrzewien oraz
podsuszenia terenu, stanowi barier¢ na trasach migracyjnych zwierzat. W sposéb trwaly zniszczeniu ulegta warstwa
glebowa. Tereny komunikacyjne powoduja wzrost ilo$¢ $ciekéw oraz wéd opadowych koniecznych do odprowadzenia
oraz zmniejszenie naturalnej retencja gruntéw. Trasy o $rednim i niewielkim nat¢zeniu ruchu samochodowego stanowig
umiarkowane zrédto emisji spalin i pogorszenie stan atmosfery, gleby i kondycje zdrowotng zadrzewien w otoczeniu.
Ruch samochodowy negatywnie wptynie na klimat akustyczny, podnoszac poziom hatasu w $rodowisku i pogarszajac
nieznacznie warunki zamieszkiwania. W ustaleniach planu znajdujg si¢ zapisy o standardach akustycznych dla
zabudowy chronionej, co jest podstawa do podejmowania dziatan technicznych chronigcych przed hatasem (ekrany
akustyczne, ekranowanie zabudowa nieobjeta ochrona, etc.). Ponadto plan poprzez linie zabudowy oddala zabudowania
od zrédet hatasu jakimi sa drogi. Dziatania wymienione powyzej zostang prawdopodobnie podj¢te zgodnie z innymi
przepisami odrgbnymi. Wskazanym dziataniem w celu ograniczenia emisji zanieczyszczen oraz lepszych parametrow
wilgotnosciowych i temperaturowych na obszarach komunikacyjnych jest wprowadzanie zieleni w postaci szpaleréw
drzew, ciagéw zywoplotow, skweréw, trawnikéw. Ustalenia planu stwarzaja mozliwosci do zréwnowazonego
ksztaltowania tych obszaréw, cho¢ bezposrednio nie ograniczaja ich ucigzliwosci i nie sugerujac konkretnych rozwigzan
przestrzennych (poza lokalizacja linii zabudowy). Zastosowanie przepiséw odrgbnych oraz dbato$¢ o estetyke miasta
powinny by¢ skutecznych narzedziem do wyegzekwowania poprawy warunkéw funkcjonowania uktadu
komunikacyjnego. Tereny ustugowe towarzyszace infrastrukturze drogowej przyczyniaja si¢ do powigkszenia
,.martwych” przyrodniczo wysp w obrgbie planu

Oddziatywanie planu na $rodowisko i krajobraz mozna ocenic:

—  pod wzglgdem charakteru jako niepozadane,

—  pod wzgledem intensywnosci przeksztatcen — jako zupetne,

- pod wzgledem trwania - jako state,

- pod wzgledem zasiggu przestrzennego - jako miejscowe i lokalne
—  pod wzgledem trwatoéci oddzialywania - jako nieodwracalne.
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