Modyfikacja z dnia 9 lipca 2020r.

(zmiany zaznaczono kolorem czerwonym)

Opis przedmiotu zamowienia

Przedmiotem zamoéwienia jest:

A. dostawa 2 szt. autobusow elektrycznych, fabrycznie nowych, identycznych,
wyprodukowanych przez jednego producenta nie wczesniej niz 6 miesiecy przed data
realizacji dostawy, z przebiegiem nie wigkszym niz 500 km,

B. zaprojektowanie, wybudowanie i wyposazenie stacji tadowania autobusow elektrycznych.

Czes¢ A: Specyfikacja techniczna autobuséw z napedem elektrycznym

1. Wymiary zewnetrzne i pojemnos$¢ autobusu:

Dhugos¢ catkowita — do 10,00 [m], szeroko$¢ catkowita — do 2,50 [m], wysoko$¢ catkowita -
do 3,30 [m].

Catkowita ilo§¢ miejsc dla pasazeréw — min. 53. Ilo$¢ statych miejsc siedzacych — min. 23, z
czego min. 4 siedzenia specjalne dostepne z niskiej podtogi tj. dostepne dla pasazera bez
koniecznos$ci pokonywania wewnatrz autobusu jakichkolwiek stopni.

Autobus niskopodtogowy lub niskowejsciowy tzn. dopuszcza si¢ podest za drzwiami
glownymi.
2. Silnik:

Autobus musi by¢ napedzany silnikiem elektrycznym umieszczonym centralnie lub silnikami
elektrycznymi umieszczonymi przy osi napedowej o sumarycznej mocy szczytowej min. 120
kW, chlodzony ciecza lub powietrzem. W ukladzie napedowym musi by¢ zastosowany
system odzyskiwania energii z hamowania i redukcji predkos$ci jazdy.

3. Magazynowanie energii elektryczne;j.

1) Energia elektryczna ma by¢ gromadzona w akumulatorach lub superkondensatorach
lub innych urzadzeniach pozwalajacych na efektywne wykorzystanie zgromadzonej w
nich energii elektrycznej. Wymagana pojemno$¢ magazynow energii elektrycznej to
min. 200 kWh, pozwalajaca na przejechanie minimum 130 km na pelnym
natadowaniu - przy maksymalnym obcigzeniu autobusu (dopuszczalna masa
catkowita, wlaczone oS$wietlenie wewnetrzne 1 zewnetrzne, wlaczone systemy
informacji pasazerskiej, kasowniki, klimatyzacja).

2) Autobus dostosowany do wolnego fadowania magazyndéw energii w systemie plug-in.
Gniazdo typu plug-in do poditaczenia indywidualnej tadowarki zasilanej napigciem
3x400V AC 50Hz, o mocy zapewniajacej pelne natadowanie magazyndéw energii w
czasie nie dluzszym niz 5 godzin w porze nocnej. Gniazdo tadowania umieszczone na
prawej $cianie bocznej w tylnej czgsci autobusu.

3) Magazyny energii elektrycznej maja zapewni¢ bezawaryjna eksploatacje¢ i zachowanie
w okresie 60 miesiecy pojemno$¢ energetyczng na poziomie minimum 80% ich
warto$ci nominalnej (poczatkowej) oraz gwarancj¢ minimum 3000 cykli fadowania.
W  przypadku niezachowania wymaganego minimalnego poziomu pojemnosci
energetyczne] Wykonawca zobowigzany jest do ich wymiany na nowe.

4) Autobus bezwzglednie wyposazony w automatyczny uktad blokady uruchomienia
(ruszenia z miejsca) autobusu przy podlaczonej tadowarce (nieodtaczonej wtyczce
tadowarki).

5) Autobus musi by¢ wyposazony w automatyczny system rozlgczania procesu
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tadowania magazynu energii po osiagni¢ciu stanu petnego natadowania i/lub zaniku
faz w sieci tadowania i/lub przekroczeniu parametrow ladowania — oznacza to, ze
system ten musi w pelni zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem lub zniszczeniem
magazynu energii w ww. przypadkach.

6) Na pulpicie kierowcy wskaznik stanu natadowania magazynow energii wraz z
informacja o szacunkowej odlegtosci wyrazong w kilometrach, jaka moze wykonac
autobus w normalnych warunkach eksploatacyjnych.

7) Zabudowa urzadzen do magazynowania energii powinna umozliwia¢ ich wymiane w
warunkach warsztatowych uzytkownika.

8) Szkielet autobusu musi by¢ przystosowany do montazu pantografu na dachu. Zaréwno
konstrukcja nosna jak i1 poszycie dachu musi umozliwi¢ (w przysztosci) montaz bez
koniecznosci ponoszenia dodatkowych kosztow zwigzanych przygotowaniem
autobusu pod montaz pantografu.

4. System przeciwpozarowy:

Komora silnika wyposazona w automatyczny system detekcji i gaszenia pozaru, dziatajacy
rowniez po odlaczeniu glownego zrodta pradu w autobusie. Ponadto w komorze silnika musi
si¢ znajdowaé czujnik pozarowy z sygnalizacja ostrzegawcza na pulpicie kierowcy oraz
sygnalizacja dzwigkowa w przestrzeni pasazerskiej.

5. Ogumienie:

Bezd¢tkowe typu miejskiego, plus jedno kompletne koto zapasowe. Na osi napgdowej
ogumienie podwdjne (kota blizniacze) z bieznikiem umozliwiajagcym jazd¢ w warunkach
zimowych ($nieg, bloto posniegowe) w terenach gorskich. Pelne kotpaki kot w kolorze
nadwozia (przod i tyt).

6. Sciany autobusu:

Sciany boczne wykonane z jednostronnie powlekanych, wodoodpornych ptyt sklejkowych,
lub tworzywa sztucznego unilam.

7. Okna:

Szyby boczne przyciemniane 40-60%, minimum po 2 okna przesuwne (W czgsci gornej) z
kazdej strony autobusu z zamkiem uniemozliwiajagcym otwarcie okna. Okna boczne begdace
»Wyjsciami  bezpieczenstwa”  (nieprzesuwne!) w iloS§ci wymagane] przepisami
homologacyjnymi.

8. Porecze i uchwyty:

Porecze pionowe 1 poziome, w kolorze z6ttym, malowane proszkowo, o twardej strukturze, a
ich powierzchnia nie moze by¢ S$liska. Dodatkowe uchwyty paskowe, tzw. ,lejce”
rozmieszczone rOwnomiernie. Porgcze musza by¢ wykonane w sposob niestwarzajacy ryzyka
odniesienia obrazen przez pasazera, w tym nie mogg posiadaé ostrych krawedzi. Srednica
poreczy nie moze by¢ mniejsza niz 2 cm 1 nie wigksza niz 4,5 cm. PrzesSwit migdzy porecza a
przylegajacymi cze$ciami nadwozia lub $cian pojazdu nie moze by¢ mniejszy niz 4 cm.
Rozmieszczenie porgczy, musi zapewni¢ dostepnos¢ do nich, dla kazdego stojacego pasazera.
Porgcze musza by¢ dodatkowo montowane w obszarze siedzen specjalnych oraz miejsca dla
osoby na wdzku, dla ktérych ustala si¢ dodatkowe wymagania:

— pomigdzy siedzeniami specjalnymi, a drzwiami gtéwnymi wysokos$¢ poreczy nalezy
zamontowac na wysokosci od 80 cm do 90 cm od podtogi,

— dopuszcza si¢ wystepowanie przerwy w tej poreczy W przypadku, gdy konieczne jest
uzyskanie dostepu do przestrzeni dla os6b poruszajacych si¢ na wodzkach oraz do
innych siedzen z tym, ze przerwa w ciaglosci poreczy nie moze przekracza¢ 105 cm i
co najmniej z jednej strony przerwy znajduje si¢ dodatkowo porgcz pionowa.
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Na $ciankach bocznych i na pionowych poreczach przyciski STOP (minimum 10 szt.)
sygnalizujgce kierowcy (piktogram na desce rozdzielczej) konieczno$¢ zatrzymania si¢ na
przystanku. Przyciski w kolorze czerwonym z napisem STOP oraz znakami wypuktymi w
jezyku ,,Braille’a”. Przycisk musi mie¢ wyczuwalny skok pracy i by¢ na stale pod§wietlany
na zielono. Po jego aktywacji (nacis$nigciu) kolor pod$wietlenia musi si¢ zmieni¢ na czerwony
1 ma by¢ aktywny do momentu otwarcia drzwi.

9. Siedzenia pasazerskie:

Szkielety wykonane z tworzywa sztucznego wyklejone wyktadzing tapicerowang z
mozliwos$cig latwego zmywania, demontazu 1 montazu. Producent przed podpisaniem umowy
(jezeli homologacja oferowanego autobusu na to zezwala) dostarczy do akceptacji
Zamawiajacemu rysunki techniczne przedstawiajace uklad siedzen i ich dopuszczalne
rozstawienie.

10. Platforma, w tym stanowisko dla niepelnosprawnych:

Stanowisko do mocowania wozkow inwalidzkich zlokalizowane w poblizu drzwi glownych.
Platforma musi by¢ przystosowana do przewozu woézka dziecigcego lub wozka inwalidzkiego.
Miejsce dla wozka inwalidzkiego musi mie¢ minimalne rozmiary: szeroko$¢ 75 cm 1 dtugosé
130 cm. Sposéb mocowania wozka inwalidzkiego tylem do kierunku jazdy za pomoca pasa
bezwtadno$ciowego.

Pochylnia dla wozkéw inwalidzkich powinna spetnia¢ nastepujace wymagania:
— dziala jedynie w przypadku, gdy autobus jest unieruchomiony,
— wysuwanie i chowanie pochylni r¢cznie z wnetrza pojazdu albo mechanicznie,

— szeroko$¢ pochylni co najmniej 80 cm, nachylenie pochylni wysunigtej lub roztozone;j
na krawezniku o wysokosci 150 mm nie moze przekraczaé 12%,

— pochylnia dziala w sposéb bezpieczny z obcigzeniem rownym min. 300 kg,

W  obrebie platformy sa dopuszczalne samosktadajace si¢ siedzenia pasazerskie, z
oznaczeniem ,,prosz¢ zwolni¢ to miejsce dla osoby poruszajacej si¢ na wozku inwalidzkim ”.

W obrebie drzwi gldéwnych na zewnatrz i wewnatrz autobusu oraz miejscu do mocowania
wozka inwalidzkiego muszg znajdowac si¢ przyciski informujgce kierowce o zamiarze
wsiadania lub wysiadania przez osobe niepetnosprawng lub matke z dzieckiem. Przyciski w
kolorze niebieskim z piktogramem wozka dziecigcego 1 wozka inwalidzkiego oraz znakami
wypuktymi w jezyku ,,Braille’a”. Przycisk musi mie¢ wyczuwalny skok pracy i by¢ na stale
pod$wietlany na zielono. Po jego aktywacji (nacisnigciu) kolor podswietlenia musi si¢
zmieni¢ na czerwony i1 ma by¢ aktywny do momentu otwarcia drzwi.

11. Symbole graficzne:

Pojazdy musza posiada¢ oznakowanie w postaci piktograméw (symbol wodzka lub inny
wskazujacy na osobe z niepelnosprawnoscig) widoczne z zewnatrz, zarowno z przodu po
prawej stronie pojazdu, jak i w poblizu drzwi gldéwnych. Symbole te umieszcza si¢ rowniez w
sasiedztwie przestrzeni dla oséb poruszajacych si¢ na wozkach lub siedzen specjalnych.
Siedzenia specjalne musza by¢ dodatkowo oznakowane (wyszytym lub wyttoczonym)
piktogramem osoby niepetnosprawnej 1 matki z dzieckiem.

12. Kabina Kierowcy:

Wydzielona typu zamknigtego, zamykana na zamek patentowy, z zamykanym okienkiem do
sprzedazy biletow, wyposazona w stolik do przyjmowania monet i metalowa kasete na
pieniadze mieszczacg wkilad o wymiarach 17 X 22 x 5 cm. Siedzenie kierowcy pneumatycznie
amortyzowane, z regulacja wysokosci i odleglosci od kierownicy, podgrzewane, wyposazone
w zagtowek i lewy podtokietnik. Po lewej stronie Kierowcy przesuwane okienko, elektrycznie
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podgrzewane. Szyba czolowa dzielona w uktadzie poziomym - na wysokosci dolnej podstawy
wyswietlacza. Rolety perforowane do 2 wysokos$ci szyby przedniej 1 boczne;.

13. Lusterka:

Zewngtrzne — regulowane elektrycznie i podgrzewane; wewngtrzne — 2 sztuki.

14. Oswietlenie zewnetrzne:

Zgodnie z wymogami prawnymi i homologacyjnymi z uwzglednieniem jak najwiekszej iloSci
Swiatel w technologii LED Zamawiajacy wymaga, ze minimum wszystkie lampy tylne, lampy

obrysowe przednie, tylne i boczne oraz $wiatta do jazdy dziennej b¢dg wykonane w
technologii LED.

15. Oswietlenie wewnetrzne:

Zgodnie z wymogami prawnymi i homologacyjnymi z w technologii LED. Os$wietlenie
przestrzeni pasazerskiej pozwalajace na wyltgczenie oddzielnie prawej i lewej strony oraz
wylaczenie oddzielnie 20+50% oswietlenia z prawej i lewej strony w celu wyeliminowania
refleksow $wietlnych na szybie czotowej. Oswietlenie w drzwiach autobusu, pozwalajace
osobom o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ na bezpieczne wsiadanie i wysiadanie.
Oswietlenie to jest wigczane automatycznie po otwarciu drzwi.

16. Ogrzewanie dodatkowe:

Uklad dodatkowego spalinowego ogrzewania wodnego zasilanego olejem napgdowy z
nadmuchem cieptego powietrza, zegarem nastawczym i licznikiem czasu pracy urzadzenia
grzewczego. Uktad zasilany z dodatkowego zbiornika paliwa o pojemnosci min. 40 dm®.
Klapka wlewu zamykana na zamek patentowy (kluczyk inny niz pozostate klucze niezbgdne
obstudze i kierowcy).

17. Uklad zawieszenia:
Zawieszenie pneumatyczne z szybkowymiennymi elementami spr¢zynujagcymi w postaci
miechoéw ze zintegrowanym, elastycznym ogranicznikiem skoku z funkcja przyklgku z prawe;j
strony. System przyklgku powinien spetnia¢ nastgpujace wymagania:

— Jest sterowany przez kierowce autobusu za pomocg przycisku na desce rozdzielcze;,

— proces opuszczania lub podnoszenia mozna zatrzymac i niezwlocznie odwrocic,

— nie jest mozliwa jazda autobusem z predkos$cig wigkszg niz 5 km/h, kiedy pojazd jest

w potozeniu nizszym od normalnej wysokosci,

Punkty smarne zawieszenia wyposazone w centralny punkt smarny (osobny dla przedniego 1
tylnego zawieszenia) wyprowadzony do klapy bocznej.

18. Uklad hamulcowy:

Hamulec glowny pneumatyczny, dwuobwodowy, nadci$nieniowy, okladziny hamulcowe
bezazbestowe; hamulec rgczny (postojowy) dziatajacy na o§ napedowa z mozliwoscig
mechanicznego odblokowania uktadu hamulcowego - sterowany zaworem umieszczonym na
tablicy rozdzielczej w kabinie kierowcy z mozliwoscia odblokowania zaworem
elektromagnetycznym, hamulec przystankowy — uruchamiany automatycznie po otwarciu
drzwi z mozliwoscig odblokownia go przez kierowce¢. Hamulce tarczowe na wszystkich
osiach. Uktad wyposazony EBS (ABS + ASR + sygnalizacja zuzycia klockéw hamulcowych)

19. Uklad pneumatyczny:

Zbiorniki sprezonego powietrza wykonane ze stali nierdzewnej lub aluminium, lub pokryte
wewnatrz 1 zewnatrz specjalng farbg przeciwkorozyjna, wyposazone w zawory odwadniajace
umieszczone w tatwo dostgpnym miejscu umozliwiajace kierowcy oczyszczenie uktadu.
Przewody uktadu pneumatycznego wykonane z materialdw odpornych na korozje¢. Uktad
winien by¢ wyposazony w osuszacz 1 odolejacz, oraz w przylacza do napelniania uktadu i
przylacza do pompowania opon z przodu i z tylu autobusu.
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20. Budowa ukladu chlodzenia:

Przewody uktadu chlodzenia winny by¢ wykonane z metali kolorowych lub ze stali
nierdzewnej. Uktad chlodzenia musi by¢ tak skonstruowany, aby w jak najwigkszym stopniu
wykorzystywat ciepto z ukladow chtodzonych ptynem tj. silnika/silnikéw, magazynow
energii itd. do ogrzewania przestrzeni pasazerskiej autobusu. Wszystkie przewody gdzie to
tylko mozliwe powinny by¢ izolowane w otulinie maksymalnie eliminujacej straty cieplne
w okresie zimowym.

21. Nadwozie i konstrukcja no$na:
Nadwozie i konstrukcja nosna podtogi autobusu powinna by¢ wykonana ze stali nierdzewne;j,

pozwalajaca na wieloletnig eksploatacje bez koniecznosci wykonywania naprawy gtownej, a
szczegblnie wykonywania napraw blacharskich nadwozia.

22. Uklady drzwiowe:

Dwoje drzwi w uktadzie 1-2-0 umieszczone po prawej stronie autobusu, pierwsze usytuowane
w przedniej cze$ci autobusu, drugie (tzw. drzwi gtowne), przystosowane do korzystania przez
pasazeréOw poruszajacych si¢ na wozkach — w $rodkowej czgsci autobusu. Brzwi-otwierane
pheumatyeznie-do-wewnatrzzuehwytami-wejsetowymt W skrzyniach napedu drzwi oraz na
zewnatrz pojazdu po jednym zaworze bezpieczenstwa. Szeroko$¢ wejscia przez drzwi —
dwuskrzydtowe min. 1200 mm, jednoskrzydlowe min. 720 mm. Obsluga drzwi
elektropneumatyczna, oddzielna dla kazdych drzwi. Wszystkie drzwi muszg by¢ wyposazone
w system ochrony pasazera przed $ci$nigciem przy zamykaniu oraz blokad¢ niezamierzonego
ruchu drzwi po otwarciu zaworu bezpieczenstwa. Zamykanie drzwi poprzedzone musi by¢
sygnalem dzwigkowym 1i$§wietlnym. Drzwi autobusu, za wyjatkiem drzwi przednich
ryglowane kluczem czworokatnym. Drzwi przednie zamykane na zamek patentowy. Szyba
pierwszych drzwi podgrzewana elektrycznie lub podwdjna. Wysoko$¢ stopnia (powierzchni
podtogi) od ziemi, po uruchomieniu funkcji przykleku, nie moze przekracza¢ 27 cm.

23. Wentylacja kabiny Kierowcy:

Wentylacja kabiny kierowcy za pomocg okna przesuwanego z lewej strony Kkierowcy i
nawiewami umieszczonymi w desce rozdzielczej z elektrycznym wymuszeniem obiegu
zapewniajacymi prawidtowa wymiang powietrza.

24. Ogrzewanie kabiny kierowcy:

Ogrzewanie przez kanat powietrzny 1 dysze wylotowe w desce rozdzielczej oraz dodatkowa
nagrzewnic¢. Moc nagrzewnic musi pozwoli¢ na utrzymanie temperatury w kabinie od 15°C
do 20°C przy temperaturze zewnetrznej minus 15°C.

25. Ogrzewanie przestrzeni pasazerskiej:

Ogrzewanie zapewnione konwektorami i systemem nagrzewnic (min. 2 dmuchawy
2 stopniowe, sterowane z miejsca pracy kierowcy) wiaczanych termostatem lub regulatorem.
Wymagane jest utrzymanie temperatury plus 10°C przy temperaturze zewnetrznej minus
15°C.

26. Klimatyzacja:

Klimatyzacja dwustrefowa przestrzeni pasazerskiej oraz kabiny kierowcy zamontowana na
dachu w kompaktowej obudowie 0 mocy minimum 18 kW. Klimatyzacja kabiny kierowcy,
klimatyzowana poprzez klimatyzacj¢ przestrzeni pasazerskiej poprzez zastosowanie
dodatkowych nawiewow. Klimatyzacja musi posiada¢ funkcj¢ grzania dachowego oraz by¢
wyposazona w sterownik umozliwiajacy utrzymanie stalej temperatury we wngtrzu pojazdu
regulowang w zakresie od 15 do 22 stopni Celsjusza, zalgczang ze zintegrowanego panelu w
kabiny kierowcy.

27. Monitoring wizyjny:
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System monitoringu wizyjnego winien sklada¢ si¢ z kamer $ledzacych obraz w kolorze,
mikrofonu, wyswietlacza LCD umieszczonego w kabinie kierowcy oraz rejestratora
cyfrowego.

Kamery wewnetrzne majg za zadanie monitoring przestrzeni pasazerskiej autobusu oraz
przestrzeni przed pojazdem. Obraz przekazywany jest do rejestratora zlokalizowanego w
kabinie kierowcy. Monitor (wyswietlacz LCD) zamontowany w kabinie Kierowcy powinien
umozliwia¢ staty podglad obrazu z kamer.

System powinien posiada¢ zabezpieczenie zapisanych danych przed utrata spowodowang
przerwami w zasilaniu oraz podtrzymywanie zasilania przez 30 minut - zapis powinien zosta¢
automatycznie wznowiony po przywroceniu zasilania.

W sktad systemu powinno wchodzi¢ takze oprogramowanie, umozliwiajace przegladanie
i archiwizacje zapisanych danych w formacie MP4 z mozliwo$cig bezprzewodowego
pobierania nagran z autobusu np. poprzez sie¢ wi-fi oraz poprzez podiaczenie dysku za
pomoca stacji dokujacej podiaczonej do komputera PC przy pomocy zlacza USB.
Oprogramowanie musi mie¢ mozliwos¢ przegladania, zapisu i przekazania zarejestrowanego
materialu dowodowego, wedtug r6znych kryteridow: daty, czasu i numeru kamery, mozliwosé
przegladania obrazu w przedziale czasu, przewijania obrazu do tylu i do przodu z réznymi
predkosciami, zatrzymanie obrazu i jego wydruku oraz zapisanie w formie pliku, mozliwos¢
ogladania obrazow z pojedynczej kamery jak i ze wszystkich kamer jednoczes$nie.

Musi istnie¢ mozliwo$¢ nagrywania w trybie alarmowym. Nagrania alarmowe nie moga
zosta¢ nadpisane do momentu ich fizycznego zgrania. Czas rzeczywisty monitoringu
powinien by¢ synchronizowany z autokomputerem.

Wykonawca przeszkoli z jego obstugi minimum 3 pracownikow zamawiajacego.
Kamery:

— 4 sztuki wewnetrzne (2 szt. obejmujgce obraz z przedziatu pasazerskiego, 1 szt.
obejmujaca obraz stanowiska kierowcy 1 przedniego przedziatu pasazerskiego i 1 szt.
obejmujaca obraz drogi przed pojazdem),

— rozdzielczo$¢ min. 1.3MPix (do 1280x1024),

— dwa niezaleznie konfigurowane strumienie wideo,

— zintegrowany obiektyw,

—  zakres temperatury pracy od -25° do +50° C.
Kamery musza by¢ wytrzymate i niezawodne oraz dostarcza¢ obraz wysokiej jako$ci i
dostosowywac si¢ do zmieniajgcego si¢ natezenia Swiatla. Szczegdlnie musza by¢ odporne na
wibracje charakterystyczne dla pojazdow komunikacji miejskiej 1 montowane w

wandaloodpornej obudowie z certyfikatem IK10. Miejsce montazu kamer do uzgodnienia z
Zamawiajacym po podpisaniu umowy.

Rejestrator cyfrowy powinien umozliwia¢ cyfrowa rejestracje sygnatu wideo z mozliwoscia
rejestracji dzwieku 1 jednoczesnego przegladania obrazu zarejestrowanego. Rejestrator
powinien odznacza¢ si¢ solidna konstrukcja, by¢ tatwy w montazu oraz odporny na
uszkodzenia mechaniczne oraz wstrzasy charakterystyczne dla pojazdow komunikacji
miejskiej. Urzadzenie powinno posiadaé przyjazne w obstudze menu z rozbudowana opcja
wyszukiwania 1 przegladania nagran, system monitoringu powinien by¢ wyposazony w
minimum 1 mikrofon w sposdb umozliwiajacy nagrywanie rozméw kierowcy autobusu z
pasazerami.

Wymagane parametry techniczne :
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twardy dysk o pojemnosci co najmniej 4 TB (zapewniajacy mozliwos¢ ciaglej
rejestracji obrazu w postaci cyfrowej oraz jego przechowywanie przez okres min. 21
dni z mozliwoscia jego wyjecia),

mozliwos¢ konfiguracji nagrywania dla poszczegdlnych kamer,

interfejsy: min. 1 port USB, min. 1 port Ethernet, min. 1 port VGA, min. 1 gniazdo
HDMI,

zasilanie: 18-36 V,
zakres temperatury pracy w zakresie od -250 C do + 500 C,
wbudowany uktad stabilizacji temperatury,

format zapisu MP 4 (umozliwiajacy zabezpieczenie obrazu przed modyfikacja poprzez
graficzny znak wodny widniejacy bezposrednio na nagranym materiale),

oprogramowanie do zarzadzania rejestratorem w jezyku polskim,
wymagany nadzér nad prawidlowa praca rejestratora tzw. Watchdog,
aktualizacj¢ software poprzez USB,

start systemu do pelnej funkcjonalnosci nie dtuzszy niz 5 minut.

Do potaczenia bezprzewodowego wymagane jest wyposazenie autobusu i komputera PC na
stanowisku dyspozytorskim na zajezdni Operatora w urzadzenia pozwalajace na
bezproblemowa komunikacj¢. Urzadzenia musza posiada¢ bezprzewodowe zaszyfrowane
poditaczenie (WLAN) zabezpieczone przed dostepem dla innych uzytkownikéw. Wymagany
zasi¢g polaczenia min 50 metrow. System monitoringu wizyjnego musi mie¢ mozliwosé
rozbudowy o mozliwo$¢ automatycznego zgrywania nagran na serwer.

28. Instalacja elektryczna:
Instalacja elektryczna powinna spetnia¢ nastgpujace warunki:

zlacza przewodow 1 urzadzen czytelnie, numerycznie opisane,

zlacza 1 urzadzenia (przekazniki, sterowniki, wiaczniki itp.) w szczelnie zamknigtych
schowkach zabezpieczonych przed wilgocig (preferowane umieszczenie tablicy
rozdzielczej wewnatrz autobusu w miejscu najmniej narazonym na skutki kolizji
drogowych),

wigzki przewodow ulozone w szczelnie zamknigtych kanatach lub przewodach
zabezpieczajacych je przez zabrudzeniem 1 wilgocig w czasie eksploatacji, szczegolnie
w warunkach zimowych,

29. Instalacja elektryczna dodatkowa:
1) Autobus zostanie wyposazony w instalacj¢ i uchwyty pozwalajace na zamontowanie

urzadzen bedacych wilasnoscig Zaktadu Gospodarki Komunalnej w Cieszynie Sp. z
0.0., wchodzacych w sktad tzw. Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej,
ktorych producentem/dostawcag w roku 2018 byt R&G Plus Sp. z 0.0. z siedzibg w
Mielcu, wg wyszczego6lnienia:

— 1 xelektroniczna tablica inf. ETLZ-U224200

— 1 xelektroniczna tablica inf. ETLZ-U216084-01

— 1 xelektroniczna tablica inf. ETLZ-U 216 028N-01

— 1 xelektroniczna tablica LCD ETM-22HDK wyk.STD-01
— 2 x kasownik biletow bezstykowych KRG-7

— 1 x kasownik jednofunkcyjny z mikroptatnosciami KRG-11
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— 1 x panel sterujagcy SRG6000

— 1 x modut drogi SRG3000D-2-GPS

— 1 x switch ethernet eCon 3080BT

— 1 x modut zabezpieczen SRG3000B V6
— 1 x modut komunikacyjny MK2/7

— 1 x odbiornik RG-GPS-1wyk.2.1 bez anteny
— 1 x glo$nik zewnetrzny DK-43

— 1 xwzmacniacz WRG- 5000

— 1 x modut RG CAN -1

— 1 x podstawa modutowa SRG-3000W6
— 1 x antena GSM/WiFi/GPS

— 1 x kasa fiskalna KF-3000A/1E

— 1 x interfejs kasy SRG-3000JY

— 1 x przycisk alarmowy zamontowany w kabinie kierowcy, po ktdrego nacisnieciu
dyspozytor jest informowany o zaistniatym niebezpieczenstwie.

2) Montaz urzadzen obejmuje ich demontaz z autobusu wskazanego przez
Zamawiajacego oraz montaz, programowanie i uruchomienie w nowym autobusie.
Dostawca po =zakonczeniu prac zwigzanych z montazem urzadzen dostarczy
zaswiadczenie od ich producenta, Ze montaz nastapit zgodnie z jego zaleceniami i
Zamawiajacy nie utracil gwarancji na przetozone urzadzenia.

3) Wszystkie koszty zwigzane z demontazem, montazem i uruchomieniem systemu
dynamicznej informacji pasazerskiej w autobusie sg po stronie dostawcy.

UWAGA: Rozmieszczenie kasownikOw, miejsce montazu autokomputera i wszystkich
przyciskow dla pasazerow wymaga pisemne] akceptacji Zamawiajacego przed ich
faktycznym zamontowaniem.

30. Instalacja dodatkowa:

Autobus wyposazony w radioodtwarzacz CD, wzmacniacz, mikrofon, glto$niki umozliwiajace
komunikowanie si¢ z pasazerami, gniazda zapalniczki zamontowane w konsoli bocznej w tym
gniazdo 12V i USB.

31. Wykonanie podlogi:

Podloga ze sklejki wodoodpornej o budowie zapewniajacej dobre wygluszenie wnetrza.
Wykladzina podtogowa gladka antyposlizgowa z odmiennym kolorem w strefie drzwi.
Uksztaltowanie podtogi wewnatrz autobusu w sposdb umozliwiajacy zajecie dowolnego
miejsca siedzacego przez pasazera, poprzez pokonanie przez niego maksymalnie jednego
stopnia. W przypadku autobusu niskowejSciowego, wejscie na podest po stopniach o
wysokosci nieprzekraczajacej 20 cm. Krawedzie stopni trwale oznaczone taSmg odblaskowg 1
podswietlane. W strefie przeznaczonej na siedzenia specjalne dla pasazeréw o ograniczonej
mozliwosci poruszania, pochylenie jakiegokolwiek przejscia, doj$cia lub powierzchni podiogi
nie moze przekracza¢ spadku 8%.

Siedzenia specjalne i przestrzen dla pasazerow o ograniczonej mozliwosci poruszania:

— minimalna liczba siedzen specjalnych — 4 sztuki,
— siedzenia specjalne musza by¢ zlokalizowane w poblizu drzwi gtownych,
— co najmniej pod jednym z siedzen specjalnych lub w bezposrednim sasiedztwie
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przewidziane jest odpowiednie miejsce dla psa przewodnika, oznaczone odpowiednim
piktogramem.

— minimalna szeroko$¢ poduszki siedzenia specjalnego wynosi 40 cm.

— wysoko$¢ nieobcigzonej poduszki siedzenia w stosunku do podtogi wynosi od 40 cm
do 50 cm

— nad kazdym siedzeniem specjalnym znajduje si¢ przestrzen o wysokosci nie mniejszej
niz 130 cm mierzona od najwyzszego punktu nieobcigzonej poduszki siedzenia,

— siedzenie specjalne wyposazone jest w znajdujgce si¢ miedzy miejscem siedzacym a
przejsciem podiokietniki, ktoére mozna tatwo ztozy¢ w celu umozliwienia swobodnego
dostepu do siedzenia,

— porecze lub uchwyty zamontowane sa w bezposrednim sgsiedztwie siedzenia
specjalnego w sposob pozwalajacy na to, aby pasazer mogt tatwo si¢ ich uchwycic.

32. Powloki i kolorystyka:

Powloka zewnegtrzna wykonana lakierami akrylowymi o wysokiej odpornosci na UV i
0 podwyzszonej odpornosci na S$cieranie przy myciu pojazdow na myjniach
wieloszczotkowych — kolor zotty jednolity na catosci autobusu: RAL 1023. Dodatkowo na
autobusie ma by¢ zamieszczona delikatna grafika informujaca, ze autobus jest zeroemisyjny.

Kolorystyka elementow wewngtrznych: poszycia boczne, dachu, tkanina siedzen w dobranej
tonacji, skomponowane kolorystycznie w sposdb gwarantujacy wysoka estetyke.

Przed podpisaniem umowy Producent przedstawi Zamawiajagcemu projekt kolorystyki
wnetrza pojazdu oraz wizualizacje zewngtrzna pojazdu wraz z zaproponowang grafikg
informujaca, ze autobus jest zeroemisyjny.

33. Dodatkowe wyposazenie:
Autobus powinien by¢ wyposazony w:

— dwie gasnice proszkowe, jedng umieszczong w kabinie kierowcy, drugg w tatwo
dostgpnym miejscu w przestrzeni pasazerskie;j,

— jeden odblaskowy trojkat ostrzegawczy,
— jedna w pelni wyposazong apteczke,

— dwa kliny podktadowe pod kota,

— latarke reczna,

— oraz inne niezb¢dne wyposazenie wymagane przepisami prawa na dzien dostawy
autobusu.

Uwaga: wszystkie instalacje, a w szczegolnosci elektryczna, wodna, powietrzna, maja by¢
prowadzone w szczelnie zamknigtych kanatach, chronigcych je przed zabrudzeniem 1
wilgociag w czasie eksploatacji, szczegdlnie w warunkach zimowych. Wszystkie elementy
tych instalacji powinny by¢ wykonane z materiatdw odpornych na korozje.

34. Dodatkowe wymagania i czynnoS$ci zwiazane z dostawg autobuséw

1) Wykonawca zapewni Zamawiajgcemu autoryzacje wewngtrzng w zakresie obshugi
I napraw dostarczonego autobusu. Autoryzacja powinna obejmowaé catos¢ pojazdu:
nadwozie i podwozie.

2) Wykonawca doposazy (zaktualizuje) nieodptatnie Zamawiajacego w zestaw narzedzi
serwisowych umozliwiajacych przeprowadzanie diagnozy wszystkich podzespotow
pojazdu. Zamawiajacy dopuszcza, aby w ramach nieodptatnego wyposazenia
Wykonawca, wykorzystat interfejs Operatora TXTs TEXA 1 aktualizowat
oprogramowanie STS oraz IDC5 do najnowszej wersji na koszt dostawcy przez okres
gwarancji - jezeli oprogramowanie to b¢dzie dopuszczone przez producenta autobusu i
spelniato wszystkie wymagania stawiane narzedziom serwisowym. W przypadku
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checi wykorzystania interfejsu i oprogramowania Operatora, dostawca dostarczy
serwisowy komputer przenos$ny typu laptop spetniajgcy wymagania oprogramowania i
jego aktualizacji co najmniej przez okres gwarancji. Dostawa (aktualizacja) narzg¢dzi
serwisowych i diagnostycznych koniecznych do uzyskania autoryzacji na potrzeby
wewnetrzne nastapi najpozniej w ciggu 2 miesi¢cy po dostawie autobusu.

3) Wykonawca przeszkoli wymagang przez zakres autoryzacji ilo$¢ pracownikow (min.
6 mechanikow 1 12 kierowcow) Uzytkujacego w zakresie obstlugi oraz napraw
dostarczonego autobusu, oraz bezpiecznej i ekonomicznej jazdy. Szkolenie
mechanikow zostanie zakonczone najpdzniej w ciggu 4 tygodni po dostawie autobusu
i musi obejmowac szkolenie z zakresu naprawy i obstugi autobusu, oraz szkolenia
specjalistyczne dla min. dwoch o0sob z zakresu obstugi, napraw i diagnozy silnika oraz
konserwacji magazynéw energii przeprowadzonych w centrum szkoleniowym
wykonawcy lub producentow podzespotow. Jezeli szkolenie bedzie si¢ odbywac poza
siedzibg zamawiajacego to koszty dojazdu, zakwaterowania i wyzywienia swoich
pracownikow w trakcie szkolenia pokryje Uzytkownik. Szkolenie kierowcoéw musi
by¢ przeprowadzone u Uzytkujacego najpdzniej w ciagu 7 dni po dostawie autobusu.

4) Wykonawca przekaze nieodptatnie wymagang dokumentacje techniczng na potrzeby
funkcjonowania serwisu w formie pisemnej i elektronicznej:

— ustali tryb i miejsce zaopatrywania w czg¢$ci zamienne,

— wyposazy zamawiajgcego w dokumentacje techniczno-eksploatacyjng oraz katalogi
czesci zamiennych (katalog cze$ci takze na CD), w jezyku polskim.

5) Wykonawca zobowigzuje si¢ do zabezpieczenia czgsci zamiennych przez okres co
najmniej 15 lat.

Czesé¢ B: Stacja ladowania autobusow elektrycznych

1. Projekt budowlany, uzyskanie pozwolenia na budowe i wykonanie prac budowlano
montazowych

Nalezy wykona¢ zgodnie z programem funkcjonalno-uzytkowym stanowigcym zalacznik do
niniejszego OPZ.
2. Ladowarka

Dwustanowiskowa, zewnetrzna typu Plug-in. Ladowarka powinna taczy¢ funkcje tadowarki
podstawowej o mocy dostosowanej do potrzeb tadowania magazynow energii zastosowanych
w dostarczanych, w ramach niniejszego zamdwienia, autobusach w taki sposéb, by mozna
byto natadowac catkowicie roztadowane akumulatory w czasie nie dtuzszym niz 5 godzin —
przy tadowaniu dwoéch autobusow jednoczes$nie, oraz funkcje podtadowania magazynow
energii w celu zwigkszenia mozliwo$ci wykorzystania pracy przewozowej autobusow.
Funkcje podtadowania, rozumie si¢ jako czg$ciowe uzupetnienie magazyndw energii w
dowolnym zakresie (bez koniecznosci tzw. formatowania, czy tez wyrOwnania napig¢¢) oraz
nie powodujace obnizenia sprawnosci 1 efektywnosci magazyndow energii zamontowanych w
autobusie. Po wlaczeniu przez operatora funkcji podtadowania, tadowarka po osiagnieciu
zaprogramowanego stanu natadowania magazynéw energii automatycznie zatrzyma proces
tadowania. tLadowarka musi zapewnia¢ mozliwo$¢ Iladowania dwoch autobusow
jednoczesnie, niezaleznie od tego w jakim trybie kazdy z nich si¢ taduje. W przypadku
tadowania tylko jednego autobusu cata moc fadowarki bedzie mogta by¢ wykorzystana na ten
autobus w celu szybszego uzupelnienia energii.

Ladowarka musi by¢ w pelni automatyczna, tzn. po podiaczeniu tadowarki autobusowy
system ladowania, po rozpoznaniu i ocenie stanu natadowania akumulatorow, musi
dostosowywaé¢ odpowiednie parametry fadowania oraz po uzyskaniu stanu pelnego
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naladowania akumulator6w konczy¢ proces tadowania i sygnalizowa¢ (optycznie |
dzwigkowo) mozliwos¢ odiaczenia tadowarki. Ladowarka powinna umozliwia¢ identyfikacje
uzytkownika i autobusu, dokonywaé¢ pomiaru czasu tadowania i ilo$ci pobranej energii oraz
musi umozliwia¢ rejestracje tych danych i ich odczyt lokalny oraz zdalny (przesytanie danych
na serwer). Dodatkowo tadowarka musi by¢ wyposazona w rozdzielni¢ wyposazong w dwa
gniazda sitowe umozliwiajace podtaczenie tadowarek mobilnych w przypadku jej awarii.
Poszycia zewnetrzne stalowe i (lub) aluminiowe, malowane proszkowo lub w inny sposob
zapewniajacy trwate zabezpieczenie przed korozja 1 uszkodzeniami mechanicznymi.
Kolorystyka zewnetrzna tadowarki do ustalenia z Zamawiajacym po podpisaniu umowy.
Elementy ruchome stacji tadowania (drzwi, klapy itd.) muszg by¢ wyposazone w wysokiej
jako$ci zamki patentowe uniemozliwiajace dostep do wnetrza stacji tadowania przez osoby
nieupowaznione. Stacja powinna by¢ oznakowana informacja o niebezpieczenstwie
zwigzanym z przebywaniem w obrebie stacji tadowania zgodnie z wymogami prawa w tym
zakresie oraz spelnia¢ wymagania Polskich Norm jak rowniez przepisOw prawa i dyrektyw
UE dla stacji tadowania w tym w szczegdlno$ci wymagania techniczne wynikajace Ustawy z
dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci 1 paliwach alternatywnych. Oferowane
urzadzenia powinny réwniez posiada¢ oznakowanie CE oraz deklaracj¢ zgodnosci lub
certyfikat zgodnos$ci zgodnie z Ustawa z dnia 30.08.2002r. o systemie zgodnosci (DZ.U. z
dnia 07.10.2002r., nr 166 poz. 1360 z pdzn. zm.).

Dodatkowo wykonawca dostarczy dokumentacj¢ techniczng tadowarki, katalog cze$ci
zamiennych oraz wyposazy Operatora w oprogramowanie i interfejs pozwalajacy na pelna
diagnoze¢ urzadzenia. Zamawiajacy dopuszcza zdalny dostep do tych urzadzen jednakze musi
on by¢ gwarantowany przez minimum 15 lat od uruchomienia urzadzenia. Najpdzniej po
uplywie okresu gwarancji na stacje tadowania wykonawca przeszkoli co najmniej dwoch
pracownikow Operatora w zakresie obstugi, napraw 1 serwisu urzadzen.

Obowiazek wykonania prac montazowych oraz innych — koniecznych do uruchomienia stacji
tadowania — spoczywa na Wykonawcy
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