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I SKROTY | DEFINICJE

Analiza kosztow korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw przy swiadczeniu

AKK ustug w komunikacji miejskiej organizowanej przez gmine Cieszyn

CAFE Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/50/WE z dnia 21 maja 2008 r.
w sprawie jako$ci powietrza i czystego powietrza dla Europy

CEPIK Centralna Ewidencja Pojazdow i Kierowcow

CuUw Centrum Ustug Wspdinych

EC Energetyka Cieszynska Sp. z 0.0.

FN Wydziat Finansowy UM w Cieszynie

FTN Fundusz Transportu Niskoemisyjnego

IPCC Intergovernmental Panel on Climate Change (Miedzynarodowy Zespdt ds. Zmian
Klimatu)

KOBIZE Krajowy Osrodek Bilansowania i Zarzgdzania Emisjami

KPM Wydziat Kultury i Promocji Miasta UM w Cieszynie

MCZK Miejskie Centrum Zarzgdzania Kryzysowego

MJO Miejskie Jednostki Organizacyjne

MZD Miejski Zarzad Drog w Cieszynie Sp. z 0.0.

OSR Wydziat Ochrony Srodowiska Urzedu Miejskiego w Cieszynie

PKD Polska Klasyfikacja Dziatalnosci

SEMC 2020-2030 Strategia Elektromobilnosci Miasta Cieszyna w latach 2020-2030

SEAP Sustainable Energy Action Plan (Plan Dziatania na Rzecz Zréwnowazonej Energii)

SDIP System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej

SM Straz Miejska w Cieszynie

SRM Wydziat Strategii i Rozwoju Miasta Urzedu Miejskiego w Cieszynie

SSM Szkolne Schronisko Mtodziezowe w Cieszynie

UM Urzad Miejski w Cieszynie

ZC Zamek Cieszyn

ZGK Zaktad Gospodarki Komunalnej w Cieszynie Sp. z 0.0.

ZP Wydziat Zaméwien Publicznych, Inwestycji i Funduszy Zewnetrznych UM w Cieszynie
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Il. WPROWADZENIE
1. Cel i zakres opracowania

Dokument pn. Strategia Elektromobilnosci Miasta Cieszyna w latach 2020-2030 dofinansowano
ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach programu
GEPARD Il — transport niskoemisyjny - Cze$¢ 2) Strategia rozwoju elektromobilnosci. Dokument jest
odpowiedzig na konieczno$¢ realizacji celéw wynikajgcych z Planu Rozwoju Elektromobilno$ci ,Energia
do przysziosci’, Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych oraz Ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Celem gtéwnym Strategii Elektromobilnosci Miasta Cieszyna w latach 2020-2030 jest ograniczenie
na obszarze miasta Cieszyna emisji CO2 pochodzgcej z publicznego i prywatnego transportu
samochodowego. Dla realizacji wyznaczonego celu konieczne jest podjecie dziatan w wielu sferach:
transportowej, infrastrukturalnej, srodowiskowej oraz w sferze swiadomosci spotecznej uzytkownikow
srodkéw transportu i infrastruktury komunikacyjne;j.

Elektromobilno$¢ obejmuje ogét zagadnieh dotyczgcych stosowania i uzytkowania pojazdéw
z napedem elektrycznym i alternatywnym w transporcie zbiorowym i indywidualnym oraz nowe
rozwigzania uzytkowe i modele biznesowe. Elektromobilnos¢ stanowi wyzwanie, przed ktérym stajg nie
tylko wielkie aglomeracje, ale takze mniejsze miasta. Rozwigzania w tym zakresie kojarzone sg gtdwnie
z elektrycznymi: autobusami, samochodami, skuterami, rowerami czy atrakcyjnymi dla mtodych ludzi
hulajnogami. Ich wspdlng cechg jest to, ze oprécz elektrycznego napedu sg wyposazone w magazyny
energii, tadowane gtéwnie z sieci energetycznej. Dlatego pojecie elektromobilnosci dotyczy takze
infrastruktury tadowania tych pojazdow, czyli stacji i punktéw ftadowania, z ktérych korzystajg kierowcy
pojazdéw napedzanych elektrycznie.

Dziatania w zakresie elektromobilno$ci majg jednak szerszy zasieg niz tylko indywidualne korzystanie
z pojazdow elektrycznych i infrastruktury ich fadowania. To takze budowanie pozytywnego klimatu
dla rozwoju elektromobilno$ci poprzez rozwdj transportu publicznego w oparciu o pojazdy elektryczne
i rozw¢j infrastruktury okofotransportowej w oparciu o rozwigzania SMART CITY (aktywne tablice
informacyjne, elektroniczne bilety, aplikacje, inteligentne systemy parkowania itp.). To takze tworzenie
dogodnych mozliwosci do rezygnacji z podrézowania pojazdami spalinowymi na rzecz ekologicznego
i nowoczesnego transportu zbiorowego i urzadzen transportu osobistego (e-rowery, e- hulajnogi itp.).
To wreszcie dziatania sprzyjajgce rozwijaniu swiadomosci spofecznej w zakresie zréwnowazonego
transportu, gdyz to wiasnie od niej zalezy bardzo duzo w zakresie wdrazania ekologicznych technologii
w miescie.

Niniejsza Strategia - opracowana zgodnie z wytycznymi Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej - okresla priorytety rozwojowe dla miasta Cieszyna w zakresie szeroko rozumianej
elektromobilno$ci i zaktada przy tym przestrzeganie regulacji prawnych na poziomie unijnym i krajowym.
Strategia elektromobilnosci wpisuje sie w konsekwentng i spdjnie prowadzong polityke rozwojowg
miasta, nakierowang na zréwnowazony rozwdj w kontekscie ochrony srodowiska i nowoczesnych
wyzwan technologicznych oraz uwzgledniajgcg partycypacje spoteczng w dziataniach planistycznych.

Znaczgcym elementem tworzenia tego dokumentu jest wigczenie lokalnej spotecznosci
i przedsiebiorcéw z terenu miasta w prace na rzecz rozwoju elektromobilnosci oraz stymulowanie
popytu na rzecz elektrycznych srodkdéw transportu i rozwigzan im towarzyszacych. Stad w ramach prac
nad Strategig Elektromobilnosci Miasta Cieszyna w latach 2020-2030 zaplanowano spotkania
skierowane do roéznych grup interesariuszy: dla mieszkancéw Cieszyna i przedsiebiorcow z terenu
miasta w celu poznania ich potrzeb i preferencji oraz pomystéw biznesowych w obszarze
elektromobilnosci. Przewidziano rowniez udziat spotecznosci lokalnej w opiniowaniu Strategii.
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Strategia Elektromobilnosci Miasta Cieszyna w latach 2020-2030 okresla dziatania, ktére majg na celu
udoskonali¢ system zarzgdzania infrastrukturg miejskg oraz zmotywowaé spotecznos¢ miasta
do wiekszego zaangazowania w poszukiwanie rozwigzan sprzyjajacych rozwojowi elektromobilnosci
w Cieszynie, co zasadniczo wptynie na redukcje problemu, ktérym jest zbyt wysokie zanieczyszczenie
Srodowiska.

W dokumencie zostat poddany analizie stan istniejgcy systemu transportowego, elektroenergetycznego
oraz jakosci powietrza w miescie. Wykonany zostat takze przeglad dokumentéw strategicznych
okres$lajgcych cele w zakresie ochrony srodowiska i rozwigzan w obszarze transportu publicznego.
Wyniki przeprowadzonych analiz w zestawieniu z rezultatami badah ankietowych i spotkan
z interesariuszami uksztattowaty planowane dziatania w zakresie rozwoju elektromobilnosci
w Cieszynie.

Wdrazanie Strategii przyczyni sie przede wszystkim do redukcji emisji lokalnej szkodliwych substancji
emitowanych w sektorze transportu oraz do obnizenia poziomu hatasu. Na ograniczenie niskiej emisji
i poziomu hatasu wptywac bedzie szereg planowanych dziatarh prowadzgcych do zmniejszenia udziatu
podrézy realizowanych samochodami osobowymi na rzecz podrozy komunikacjg miejska, przy
jednoczesnym wprowadzaniu systemu zachet do swiadomej rezygnacji z podré6zowania pojazdami
spalinowymi. Realizacja dziatan postulowanych w Strategii dzieki planowanemu rozwojowi efektywnych
komunikacyjnie i ekologicznie srodkéw transportu przetozy sie na wzrost mobilnosci mieszkancow
Cieszyna.

2. Zrodta prawa

Rozwoj elektromobilnosci w Polsce usankcjonowany zostat w momencie przyjecia Dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE. Jej celem jest rozwdj i wsparcie zastosowania paliw
alternatywnych w transporcie. Dyrektywa jest odpowiedzig na coraz szybciej rozwijajacy sie rynek paliw
alternatywnych, a jednym nich w rozumieniu dyrektywy jest energia elektryczna. Regulacje na gruncie
prawa unijnego zobowigzaty panstwa cztonkowskie do przyjecia adekwatnych rozwigzan.

Strategia Elektromobilno$ci Miasta Cieszyna w latach 2020-2030 uwzglednia ponizej wskazane
przepisy prawne i dokumenty.

Tabela 1 Przepisy prawne i dokumenty uwzglednione w SEMC w [.2020-2030

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie

L rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych

5 Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. (tekst jednolity: Dz.U.
z 2020 r., poz. 908)

3 Ustawa o biokomponentach i biopaliwach ciektych (tekst jednolity: Dz.U. z 2019 r., poz. 1155
z pozniejszymi zmianami)

4 | Ustawa o samorzadzie gminnym z dnia 8 marca 1990 r. (tekst jednolity: Dz.U. z 2020 r., poz. 713)

5 | Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, Ministerstwo Energii 2016

6 | Plan rozwoju elektromobilnosci w Polsce, Ministerstwo Energii 2017

7 | Polityka energetyczna Polski do 2040 r., Warszawa 2018 (projekt)

8 | Standardy i wytyczne ksztattowania infrastruktury rowerowej, Gérnoslgski Zwigzek Metropolitalny 2016

9 | Strategia dziatania Cieszynskiego Klastra Energii, Cieszyn 2018

10 Aktualizacja zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla miasta

Cieszyn, Cieszyn 2018
11 | Plan gospodarki niskoemisyjnej Cieszyna. Aktualizacja 2018, Cieszyn 2018

12 = Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego miasta Cieszyna, Cieszyn 2016
13 = Gminna ewidencja zabytkéw, Cieszyn 2012
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14 | System Informacji Przestrzennej zawierajacy ortofotomape z 2017 r.

15 | Strategia rozwoju miasta Cieszyna na lata 2010-2020, Cieszyn 2010

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Cieszynskiego, Cieszyn
2014
Zrédfo: opracowanie wlasne na podst. wskazanych dokumentéw zrédfowych

16

3. Cele rozwojowe i strategie jednostki samorzadu terytorialnego

Nadrzednym celem Strategii Elektromobilno$ci Miasta Cieszyna w latach 2020-2030 jest ograniczenie
na obszarze miasta emisji CO2 pochodzacej z publicznego i prywatnego transportu samochodowego.
Realizacja tego celu oznacza koniecznos¢ przeobrazen w wielu sferach: transportowej,
infrastrukturalnej, $rodowiskowej oraz w sferze $wiadomosci spotecznej uzytkownikéw $rodkéw
transportu i infrastruktury komunikacyjne;j.

Gmina Cieszyn prowadzi uporzagdkowang i spojng polityke rozwojowg. Cele rozwojowe Gminy Cieszyn
opracowane w dokumentach strategicznych i planistycznych konsekwentnie zaktadajg zrownowazony
rozwdéj w kontek$cie ochrony Srodowiska i nowoczesnych wyzwan technologicznych, a co za tym idzie
niniejsza Strategia zachowuje z tymi dokumentami bezwzgledng spéjnos¢. Rozwdj elektromobilnosci
w Cieszynie zaktada przestrzeganie regulacji prawnych na poziomie unijnym i krajowym oraz
dotychczasowych ustalen rozwojowych opracowanych dla miasta.

Tabela 2 Cele rozwojowe Miasta Cieszyna istotne w kontek$cie budowania SEMC 2020-2030

Cele rozwojowe Cele operacyjne istotne z perspektywy SEMC 2020-2030

Strategia rozwoju miasta Cieszyna na lata 2010-2020

Cel strategiczny | Cel operacyjny |.1. Organizacja sprawnego systemu
Stworzenie wtasciwej, nowoczesne;j komunikacyjnego
infrastruktury technicznej, spotecznej Cel operacyjny 1.2. Utrzymywanie wysokiego standardu
i ustugowej zaspokajajacej infrastruktury technicznej
potrzeby mieszkancéw Cel operacyjny 1.3. Realizacja Gminnego Programu Ochrony
Srodowiska
Cel operacyjny 1.4. Realizacja Gminnego Planu Gospodarki
Odpadami
Cel strategiczny Il Cel operacyjny 11.3. Kreowanie dobrych warunkow dla wypoczynku
Zapewnienie warunkow dla rozwoju i rekreaciji
kapitatu ludzkiego Cel operacyjny 11.5. Zapewnienie wysokiego poziomu
oraz podnoszenie jakosci zycia bezpieczenstwa publicznego | zdrowotnego
Cel operacyjny 11.6. Podnoszenie jakosci Swiadczonych ustug
publicznych
Cel strategiczny Il Cel operacyjny lll.1. Dobrze funkcjonujgcy system wspierania
Wzmocnienie konkurencyjnosci lokalnych Inicjatyw gospodarczych
gospodarczej | atrakcyjnosci Cel operacyjny IIl.2. Wdrozenie sprawnego systemu promocji
inwestycyjnej Cieszyna gospodarczej i pozyskiwania inwestoréw

Cel operacyjny 111.3. Wzmocnienie wspotpracy wtadz lokalnych
ze $rodowiskami gospodarczymi miasta
Cel operacyjny Ill.4. Pomoc i wspdtpraca miasta w uzbrajaniu
terenéw pod budownictwo przemystowe i ustugowe
Cel operacyjny III.5 ksztattowanie cech przedsiebiorczych wsréd
spotecznosci miasta
Cel strategiczny IV Cel operacyjny IV.1. Odrestaurowanie i wlasciwe zagospodarowanie
Kreowanie atrakcyjnego osrodka strefy zabytkowej miasta
turystycznego o znaczeniu
ponadregionalnym

Cel strategiczny V Wzmocnienie pozycji Cieszyna jako waznego osrodka w regionie
Wzmocnienie pozycji Cieszyna jako Slaskim
waznego osrodka w regionie Slgskim
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Cele rozwojowe Cele operacyjne istotne z perspektywy SEMC 2020-2030

Plan gospodarki niskoemisyjnej Cieszyna. Aktualizacja 2018

Cel strategiczny: Cele szczegoétowe:

Dazenie do utrzymania » Wdrozenie wizji miasta jako obszaru zarzgdzanego w sposéb
niskoemisyjnego rozwoju zréwnowazony i ekologiczny, stanowigcego przyktad zaréwno
gospodarczego i zaspokajania potrzeb  dla gmin regionu jak i kraju.

spoteczenstwa, tj. rozwoju + Ograniczenie emisji CO2 oraz emisji zanieczyszczen z instalacji
gospodarczo-spotecznego Miasta wykorzystywanych na terenie miasta, a takze emisji pochodzgcej
Cieszyn do 2020 roku nastepujacego z transportu, spetnienie norm w zakresie jakosci powietrza.

bez wzrostu zapotrzebowania na » Zwiekszenie wykorzystania energii pochodzgcej ze zrédet
energie pierwotng i finalng odnawialnych w budynkach uzytecznosci publicznej oraz

mieszkalnych.
» Zwiekszenie efektywnosci
wykorzystania/wytwarzania/dostarczania energii do odbiorcow
zlokalizowanych na terenie Miasta.
* Rozwdj systemow zaopatrzenia w energie zmniejszajgcych
wystepowanie niskiej emisji zanieczyszczen (w tym emisji pytow)
» Poprawa fadu przestrzennego, rozwéj zrownowazonej przestrzeni
publicznej.
* Realizacja idei wzorcowej roli sektora publicznego w zakresie
oszczednego gospodarowania energig.
» Zwiekszenie swiadomosci mieszkancow dotyczacej ich wptywu
na lokalng gospodarke ekoenergetyczng oraz jakos¢ powietrza.
* Promocja i realizacja wizji zréwnowazonego transportu
z uwzglednieniem transportu publicznego i indywidualnego.
* Promocja efektywnego energetycznie o$wietlenia.

Gminny Program Ochrony Srodowiska Miasta Cieszyna

Cel dlugoterminowy 1: * ograniczenie niskiej emisji

Wysoka jako$é powietrza * ograniczenie poziomu nadmiernego hatasu komunikacyjnego

atmosferycznego charakteryzujaca sie

niskim poziomem zanieczyszczen

gazowych i pytowych, niskim

natezeniem hatasu oraz

promieniowania niejonizujgcego

Cel dlugoterminowy 4: + ochrona istniejgcej sieci obszaréw i obiektow chronionych
Ochrona i wzrost roznorodnosci * rozwoj systemu obszarow i obiektéw chronionych
biologicznej i krajobrazowej » zachowanie bioréznorodnosci gatunkowej i siedliskowej
oraz zwiekszenie lesistosci i ilosci na terenach nie objetych ochrong

terendéw zielonych

Cel dtugoterminowy 5: Wysoka « skuteczna i réznorodna edukacja ekologiczna.

Swiadomos¢ ekologiczna mieszkancow
Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Cieszyna

Pasazerska komunikacja publiczna Ustala sig, ze w ramach systemu pasazerskiej komunikacji
publicznej funkcjonowac¢ bedg podsystemy: - kolejowych przewozéw
pasazerskich na liniach PKP: Zebrzydowice — Cieszyn i Cieszyn —
Bielsko Biata; - autobusowy; funkcjonujgcy jako system linii
zarzgdzanych przez ustawowego organizatora uzupetniony o linie
prywatnych przewoznikow.

Parkingi publiczne * polityka parkingowa powinna by¢ zréznicowana w zaleznosci
od obszaru miasta i wystepujgcych uwarunkowan komunikacyjnych
* nalezy przewidzie¢ w miescie budowe sieci parkingéw
strategicznych, szczegdlnie w obszarach przylegajacych do centrum
miasta (stare miasto i Srédmiescie) poza liniami rozgraniczajgcymi
ulic.

+ dla nowych lub przeksztatcanych funkcjonalnie

lub architektonicznie obiektéw nalezy, w miare mozliwosci,
wprowadzi¢ zasade realizacji niezbednej ilosci miejsc postojowych
dla samochodéw w obrebie dziatek; na terenach intensywnie
zagospodarowanych mozna odstepowac¢ od Scistego respektowania
tej zasady
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System komunikacji pieszej i rowerowej = nalezy podejmowac dziatania majgce na celu segregacje ruchu
pieszego i kotowego, szczegdlnie w historycznym centrum
i w Srédmiesciu, z wykorzystaniem istniejgcej sieci ulic lokalnych
i dojazdowych wytacznie dla ruchu pieszo-jezdnego lub pieszego
* postuluje sie potgczenie Sciezkami pieszo - rowerowymi osrodkéw
ustugowych i wiekszych osiedli z centrum miasta wzdtuz ciekow
wodnych, alei i ksztattowanych ciggdéw przestrzeni publicznych
* Sciezki rowerowe zaleca sie realizowaé wedtug zasady
rozdzielenia ruchu rowerowego i samochodowego wzdtuz drég i ulic
gtdéwnych lub zbiorczych pasem zieleni.

Miejska Inicjatywa Dziatania Miasta Cieszyna

Cel strategiczny 1: Zwigkszenie Cel operacyjny 1: Podniesienie jakosci i niezawodnosci taboru
zainteresowania komunikacjg miejska autobusowego.

przejawiajgce sie powszechnoscig Cel operacyjny 2: Dostosowanie sieci linii komunikacyjnych
korzystania z jej ustug oraz rozktadéw jazdy do potrzeb pasazeréw.

Cel operacyjny 3: Zapewnienie wysokiej jakosci infrastruktury
przystankow autobusowych oraz systemu informacji pasazerskiej.
Cel operacyjny 4: Promocja zréwnowazonego transportu.

Cel strategiczny 2: Poprawa jakosci Cel operacyjny 1: Wprowadzenie ograniczen w dostepnosci
systemu transportowego w centrum komunikacyjnej samochodami osobowymi w $cistym centrum
Cieszyna miasta, na rzecz komunikacji pieszej i rowerowej.

Cel operacyjny 2: Budowa parkingéw poza centrum miasta.
Cel operacyjny 3: Zmiany organizacji ruchu zachecajgce
do korzystania z roweréw.

Cel strategiczny 3: Zapewnienie Zadania do realizacji:

sprawnych potaczen kolejowych 1. Lobbing oraz wspotpraca na rzecz rewitalizacji linii kolejowych
Cieszyna z aglomeracjg Slaska na odcinku Zebrzydowice — Cieszyn — Goleszéw — Katowice/Wista.
oraz miastami i gminami subregionu 2. Lobbing oraz wspoipraca na rzecz rewitalizacji linii kolejowej
potudniowego wojewddztwa $Slaskiego, na odcinku Skoczow — Bielsko-Biata.

stanowigcych alternatywe 3. Lobbing oraz wspofpraca na rzecz ustalenia rozktadéw jazdy
dla transportu drogowego w transporcie kolejowym, zapewniajgcych jego konkurencyjno$é

. w stosunku do innych form podrézowania.
Zrédto: opracowanie wiasne na podst. wskazanych dokumentéw zrédtowych

28 czerwca 2018 r. miasto przystgpito do Cieszynskiego Klastra Energii na podstawie porozumienia
cywilno-prawnego o wspodtpracy Uczestnikow Klastra Energii. Inicjatorami porozumienia sg Burmistrz
Miasta Cieszyna oraz ,Energetyka Cieszynska” Sp. z o0.0.. Oba te podmioty podjely wysitki aby
realizowa¢ kompleksowo zadania zwigzane z budowg lokalnego rynku energii. Porozumienie okres$la
podstawowe zasady funkcjonowania, prawa i obowigzki uczestnikow.

Cele i zakres dziatania Klastra to: poprawa efektywnosci energetycznej w zasobach publicznych;
poprawa stanu srodowiska w obszarze jakosci powietrza i ograniczenia niskiej emisji; planowanie,
wytwarzanie, dystrybucja i obrét energig elektryczng; planowanie, wytwarzanie, dystrybucja i obrét
energii cieplnej; wykorzystanie odnawialnych zroédet energii w gospodarce energetycznej Klastra;
kreowanie i wdrazanie przedsiewzie¢ z zakresu elektromobilnosci; edukacja elektroenergetyczna
w zakresie zrownowazonego zarzadzania lokalng gospodarka.

4. Charakterystyka jednostki samorzadu terytorialnego

Cieszyn jest gming miejskg, potozong nad rzekg Olzg w potudniowej czesci wojewddztwa $lgskiego
w powiecie cieszynskim. Miasto zajmuje powierzchnie 28,61 km? i zamieszkiwane jest przez 34 613
mieszkancow (dane GUS, 2018). Cieszyn jest siedzibg wtadz powiatu cieszynskiego, w zwigzku z tym
petni funkcje gtdwnego osrodka administracyjnego dla okolicznych gmin. Zlokalizowane sg tutaj
wszystkie instytucje i urzedy obejmujgce swym dziataniem obszar powiatu, tj. Starostwo Powiatowe,
Panstwowa Powiatowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna, Powiatowy Urzgd Pracy, Urzad Skarbowy,
Panstwowa Straz Pozarna, Komenda Powiatowa Policji, Szpital Slgski, Prokuratura Rejonowa, Sad
Rejonowy i inne.
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Cieszyn jest takze waznym osrodkiem kulturalnym i oswiatowym. W miescie funkcjonujg szkoty
na kazdym poziomie ksztatcenia oraz uczelnie wyzsze (wydziaty zamiejscowe Uniwersytetu Slgskiego
i Akademii WSB). Ze wzgledu na walory historyczne, kulturowe i zwigzane z potozeniem geograficznym
oraz ze wzgledu na wydarzenia kulturalne o randze krajowej i miedzynarodowej, Cieszyn odwiedzany
jest przez licznych turystéw. Co roku odbywajg sie tutaj festiwale takie jak: Miedzynarodowy Festiwal
Teatralny ,Bez Granic”, Przeglad Filmowy ,Kino Na Granicy”, Festiwal Muzyki Wokalnej ,Viva il canto”,
Festiwal Filmowy ,Wakacyjne Kadry”. Ponadto funkcjonuje tu szereg instytucji i organizacji kulturalnych
(w tym teatr oraz nowatorski Slgski Zamek Sztuki i Przedsiebiorczo$ci), a takze Muzeum Drukarstwa,
ktore zostato wpisane na Szlak Zabytkéw Techniki Wojewddztwa Slgskiego.

Gmina Cieszyn wspoétpracuje z innymi spotecznosciami samorzgdowymi poprzez cztonkostwo w wielu
zwigzkach i stowarzyszeniach ponadlokalnych i lokalnych. Miastami partnerskimi Cieszyna sg: Balchik
(Butgaria), Cambrai (Francja), Czeski Cieszyn (Republika Czeska), Genk (Belgia), Puck (Polska).
Najscislejsza i najszersza wspétpraca tgczy Cieszyn z Czeskim Cieszynem, w ramach ktorej realizuje
sie wiele przedsiewzie¢, w tym dofinansowanych ze srodkéw Unii Europejskiej, z zakresu kultury, sportu,
turystyki, rewitalizacji obszaréw przygranicznych.

4.1. Demografia

Wedtug danych GUS na dzien 31 grudnia 2018 r. Cieszyn zamieszkiwany byt przez 34 613 osob,
co stanowito 19,56% ogétu mieszkancow powiatu cieszynskiego. Liczba mieszkancéw Cieszyna
w latach 2009-2018 zmniejszyta sie 0 2,23 %. Zmniejszyta sie liczba ludnosci w wieku produkcyjnym,
czego efektem jest zwiekszajgcy sie udziat osdb w wieku poprodukcyjnym, stale utrzymujacy sie
na poziomie wyzszym od udziatu oséb w wieku przedprodukcyjnym. W latach 2009-2013 udziat
ludnosci w wieku przedprodukcyjnym malat, a od 2014 udziat ten wzrasta.

Wykres 1 Dynamika liczby ludnosci w Cieszynie w I. 2009-2018

100% i 36285 36178 36199 o - - - = - 36 500
80% 35M = S BN N X 3 ] 36 000
60% . B 35 500

3 3 o e . o = 35000

40% (e} o} e} (Vo] %
34613 34500
20% 34000
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I udziat ludnosci w wieku przedprodukcyjnym udziat ludnosci w wieku produkcyjnym

udziat ludnosci w wieku poprodukcyjnym — e=====liczba ludnosci ogétem

Zrédfo: opracowanie wlasne na podst. danych GUS, 2018

Dla polityki strategicznej miasta kluczowe znaczenie ma prognoza demograficzna, ktéra powinna
stanowi¢ wazne tto odniesien do juz obserwowanych zjawisk, a przede wszystkim odpowiedzie¢
na pytanie o zakres i site przysztych zmian spoteczno-ekonomicznych i przestrzennych.

W kontekscie przedmiotowego dokumentu, jakim jest Strategia Elektromobilnosci Miasta Cieszyna
w latach 2020-2030, znaczenie ma prognoza opracowana W Projekcie Studium Transportowym
dla miasta Cieszyna. Cz.lll Prognoza demograficzna dla miasta Cieszyna do 2040 r. W prognozowanym
okresie do 2040 r. liczba mieszkancéw Cieszyna bedzie sie zmniejszaé. W 2040 r. prognozowane jest
zaludnienie miasta wynoszgce 29 377 oséb. Ubytek ludnosci w poréwnaniu do 2014 r. bedzie wynosit
zatem -4 116 osoéb, tj. -12,3%. Prognozowany ubytek demograficzny ma charakter umiarkowanie
niekorzystny, z tendencjg do niekorzystnego. Okreslenia te odnoszg sie przede wszystkim do sytuacji
demograficznej majgcej miejsce w innych miastach wojewdédztwa Slgskiego.
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Tabela 3 Prognozowane zmiany w liczbie ludnosci do 2040 r.

Liczba ludnosci Dynamika zaludnienia [%6] Tempo zmian wzgledem 2014 r. [%]

2014 33493 100,0 0

2016 33461 99,9 -0,1

2018 33253 99,2 -0,8

2020 33038 98,6 -1,4

2025 32 382 96,7 -3,3

2030 31 356 93,6 -6,4

2035 30374 90,7 -9,.3

2040 29 377 87,7 -12,3

Zrédfo: opracowanie wiasne na podst. Projektu Studium Transportowego dla miasta Cieszyna. Cz.lll Prognoza
demograficzna dla miasta Cieszyna do 2040 r., Katowice 2016.

Prognoza demograficzna dla Cieszyna wskazuje, ze zmiany demograficzne w miescie w ciggu
najblizszych 20 lat bedg w gtéwnej mierze warunkowane wielkoscig wspotczynnika przyrostu
naturalnego, co zwigzane jest takze z wspotczesng strukturg wieku ludnosci Cieszyna, z silnie
zaakcentowang rolg osob w wieku poprodukcyjnym oraz relatywnie niskim i malejagcym wskaznikiem
liczby urodzeh. Ten ostatni wskaznik bedzie malat nawet w sytuacji poprawy sytuacji ekonomicznej
w Polsce i w regionie. Ma on gtebsze tlo spoteczne. Poprawa warunkéw na regionalnym rynku pracy
moze jedynie wyhamowywaé negatywne trendy. Natomiast zwiekszy sie udziat mieszkancow w wieku
65 lat i wiecej. Z 18,2% w 2014 r. do 35,8% w 2040 r. W zwigzku z tym w 2040 r. prognozuje sie,
ze ponad 60% mieszkancéw miasta bedzie w wieku 45+.

4.2. Gospodarka i rynek pracy

Liczba podmiotow gospodarczych w Cieszynie w latach 2014-2018 zmniejszyta sige 0 5,67%. W roku
2018 zarejestrowanych byto 5 032 podmiotéw gospodarki narodowej ogétem (dane GUS, 2018),
z czego 95% stanowit sektor prywatny.

Sytuacje gospodarczg Cieszyna obrazuje ponizsza tabela prezentujgca wskazniki gospodarcze.
Pomimo faktu, ze w roku 2018 sytuacja gospodarcza mierzona liczbg podmiotéw gospodarczych
ogotem ulegta nieznacznemu pogorszeniu, to i tak kondycja gospodarcza miasta przedstawia sie
korzystniej w pordwnaniu z wartosciami wskaznikéw dla powiatu cieszynskiego i wojewddztwa
Slaskiego. Istotne jest takze, Zze wskazniki prezentujgce udziat osob fizycznych prowadzgcych
dziatalno$¢ gospodarczg na 100 osob w wieku produkcyjnym i udziat oséb fizycznych prowadzacych
dziatalno$¢ gospodarczg na 1 000 ludnosci wskazujg na aktywng przedsiebiorczos¢ mieszkancow
Cieszyna i znaczaco przewyzszajg wartosci wskazane dla jednostek poréwnywanych.
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Tabela 4 Wskazniki gospodarcze w I. 2014-2018 - poréwnanie

Wskazniki

Jednostka terytorialna 2014 2015 2016 2017 2018 2014 2015 2016 2017 2018
na 10 tys. ludnosci rejestrze REGON na 10 tys. ludnosci
woj. $laskie 1007 1019 1025 1033 1042 80 79 76 77 83
powiat cieszynski 1092 1100 1099 1092 1099 87 84 77 72 84
miasto Cieszyn 1495 1505 1503 1485 1454 103 93 88 84 86
2014 2015 2016 2017 2018 2014 2015 2016 2017 2018
jednostki wykreslone z rejestru REGON
na 10 tys. ludnosci ludnosci
woj. Slaskie 76 70 72 70 76 101 102 102 103 104
powiat cieszynski 79 76 76 79 76 109 110 110 109 110
miasto Cieszyn 102 95 92 117 122 150 151 150 148 145
2014 2015 2016 2017 2018 2014 2015 2016 2017 2018
osoby fizyczne prowadzace dziatalnos¢
gospodarczg na 100 oséb w wieku o
G gospodarczg na 1000 ludnosci
woj. $lgskie 11,6 11,7 11,7 11,9 12,4 73 73 73 73 75
powiat cieszynski 13,3 13,5 13,5 13,5 14,1 83 83 82 82 84
miasto Cieszyn 15,4 15,7 15,8 15,9 16,3 94 95 94 93 94

Zrédfo: opracowanie wtasne na podst. danych GUS, 2018

Struktura gospodarcza miasta ma charakter wielosektorowy. Analiza dziatalno$ci gospodarczej zgodnie
z Polskg Klasyfikacjg Dziatalnosci wskazuje na najwieksza aktywno$¢ przedsiebiorcow w sekcji G -
Handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdéw samochodowych, wigczajgc motocykle. Duzy udziat
majg tez przedsiebiorstwa prowadzgce dziatalnos¢ w sekcjach: F — Budownictwo oraz M - Dziatalnos¢
profesjonalna, naukowa i techniczna.

Tabela 5 Podmio

gospodarki narodowej w Cieszynie wg PKD w 2018 r.

Liczba podmiotow

gospodarczych
Sekcja A Rolnictwo, lesnictwo, fowiectwo i rybactwo 44
Sekcja B Gornictwo i wydobywanie 3
Sekcja C Przetwdrstwo przemystowe 377
Sekcja D Wytwarzanie | zaopatrywanie w er]ergig elektrycz_nq, gaz, pare wodna, 9
gorgcg wode i powietrze do uktadéw klimatyzacyjnych
Sekcja E Exg:;vr]aav;igi,uﬁsjv;;%?aarowanle Sciekami i odpadami oraz dziatalnosé 17
Sekcja F Budownictwo 508
Sekcja G vHv;r;(izlj:éJrr‘:]og;/gciydkleetaliczny; naprawa pojazdéw samochodowych, 1329
Sekcja H Transport i gospodarka magazynowa 244
Sekcja | Dziatalno$¢ zwigzana z zakwaterowaniem i ustugami gastronomicznymi 187
Sekcja J Informacja i komunikacja 172
Sekcja K Dziatalnos¢ finansowa i ubezpieczeniowa 169
Sekcja L Dziatalno$¢ zwigzana z obstugg rynku nieruchomosci 296
Sekcja M Dziatalnos¢ profesjonalna, naukowa i techniczna 507
Sekcja N Dziatalno$¢ w zakresie ustug administrowania i dziatalno$¢ wspierajgca 140
Sekcja O ?:g;gg:;; izusbp!gg::az r|1 gbrona narodowa; obowigzkowe 29
Sekcja P Edukacja 206
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Sekcja Q Opieka zdrowotna i pomoc spoteczna 325
Sekcja R Dziatalno$¢ zwigzana z kultura, rozrywka i rekreacjg 125
Pozostata dziatalnos¢ ustugowa i Gospodarstwa domowe zatrudniajgce
Sekcje SiT | pracownikow; gospodarstwa domowe produkujgce wyroby i Swiadczace 341

ustugi na wtasne potrzeby
Sekcja U Organizacje i zespoly eksterytorialne 0

Zrédto: opracowanie wiasne na podst. danych GUS

Na sytuacje gospodarczg miasta i jego mieszkancéw wplyw majg takie czynniki jak: duzy potencjat
instytucjonalny organizacji dziatajgcych na rzecz przedsiebiorczosci lokalnej: dziatalno$¢ Slaskiego
Zamku Sztuki i Przedsiebiorczosci oraz Klubu Przedsiebiorcy, organizacje skupiajgce lokalnych
przedsigbiorcéw (Euroregion Slgsk Cieszynski), umiejetnos¢ pozyskiwania $rodkéw zewnetrznych
przez instytucje lokalne na rozwoj przedsiebiorczosci, silna pozycja ekonomii spotecznej (Fundacja
Rozwoju Przedsigbiorczosci Spotecznej).

Cieszyn konsekwentnie buduje dobry klimat gospodarczy. Jest miastem otwartym dla inwestorow,
a jego potozenie, walory geograficzne, przyjazny klimat, zyczliwos¢ i profesjonalizm obstugi utwierdzajg
w przekonaniu, ze tu warto bezpiecznie lokowa¢ swoje przedsiewziecia. Kreatywna polityka
prowadzona przez wtadze miasta, a takze konsekwentna realizacja zatozen strategii rozwoju Cieszyna
oraz wieloletnich programéw inwestycyjnych i szeroko pojetej promocji miasta, sprzyjajg inwestorom.
Propozycje ofert inwestycyjnych oraz nieruchomos$ci do zagospodarowania znajdujg sie na stronie
internetowej miasta www.cieszyn.pl w zaktadce ,Gospodarka” i regularnie sg aktualizowane.

W miescie obowigzujg ulgi od podatku od nieruchomosci skierowane do przedsiebiorcéw budujgcych
nowe obiekty zwigzane z prowadzeniem dziatalnosci gospodarczej lub zwiekszajgcych zatrudnienie
w obiektach istniejgcych. Funkcjonuje uchwalony przez Rade Miejskg Cieszyna system zachet,
polegajgcy na zwolnieniach niektérych nieruchomosci z podatku od nieruchomosci (Uchwata
Nr XLI11/459/14 z dnia 29 maja 2014 roku).

Samorzad gminny przewiduje réwniez wsparcie dla inwestorow poprzez doprowadzenie uzbrojenia
technicznego do granicy terenu przeznaczonego pod przemyst lub ustugi oraz do terenu
przeznaczonego pod zorganizowane budownictwo mieszkaniowe.

W Cieszynie preferuje sie dziatalnos¢ gospodarczg wytwérczg lub przetwdrczg, nieucigzliwg
ekologicznie.

Biorac pod uwage liczbe 0s6b pracujgcych najwiekszy udziat w gospodarce miasta majg podmioty mate,
zatrudniajgce do 9 pracownikow. Stanowig one 94,81% podmiotow zarejestrowanych w Cieszynie.

Tabela 6 Podmioty gospodarcze wg liczby pracujgcych, 2018 r.

0-9 10-49 50 - 249 250 - 999 1 000 i wigcej
woj. $laskie 450 435 17 992 3527 469 75
powiat cieszynski 18 713 744 113 15
miasto Cieszyn 4771 214 41 6 0

Zrédfo: opracowanie wlasne na podst. danych GUS, 2018

Do najwiekszych pracodawcéw w Cieszynie nalezg: Celma Indukta S.A., Zespdt Zakladéw Opieki
Zdrowotnej w Cieszynie, Fortuna Online Zaktady Bukmacherskie Sp. z 0.0., PPG Polifarb Cieszyn S.A.
Fabryka Automatyki ,FACH" S.A., Elektrometal S.A.

Zgodnie z danymi GUS dotyczacymi liczby oséb bezrobotnych od 2014 r. liczba oséb bezrobotnych
w Cieszynie zmniejszyta sie 0 720 oso6b (52,09%), natomiast liczba os6b diugotrwale bezrobotnych,
ktérym najtrudniej wroci¢ na rynek pracy, zmniejszyta sie o 434 osoby (57,48%).
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Wykres 2 Liczba 0s6b bezrobotnych w Cieszynie w I. 2014-2018
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Zrédfo: opracowanie wlasne na podst. danych GUS, 2018

4.3. Gospodarka komunalna

Tereny miasta sg wyposazone w sie¢ kanalizacyjng odprowadzajgcg scieki do miejskiej oczyszczalni
Sciekdéw. Wg danych GUS na 31.12.2018 r. do sieci kanalizacji sanitarnej w Cieszynie podtgczonych
jest: 76,0% budynkow i 82,2% osaéb.

Sieciami kanalizacyjnymi i oczyszczalnig zarzadza Zaktad Gospodarki Komunalnej w Cieszynie
Sp.zo0.0. Sie¢ wodociggowa na terenie miasta posiada rezerwe wydajnosci i jest wiasnoscig
Wodociggéw Ziemi Cieszynskiej Sp. z 0.0. z siedzibg w Ustroniu, ktéra jest spétkg miedzygminng
z udziatem miasta Cieszyna.

Na terenie miasta dziata przedsiebiorstwo cieptownicze Energetyka Cieszynska Sp. z 0.0. dysponujgce
zrédtem ciepta (elektrocieptownig o mocy cieplnej ok. 108,5 MW i mocy elektrycznej 4,5 MW)
oraz sieciami cieptowniczymi o dtugosci ok. 53 km. Cieptownia dostarcza ciepto w wodzie o statej
temperaturze 120°C oraz o zmiennych parametrach 120/70°C oraz w parze o parametrach 310°C.
Rezerwa mocy cieplnej w zrédle wynosi ok. 30MW1.

Siecig gazu ziemnego administruje Polska Spodtka Gazownictwa Sp. z o0.0. Oddziat w Zabrzu,
Rozdzielnia Gazu w Cieszynie z siedzibg przy ul. Gustawa Morcinka 10. Istniejg rezerwy przesylowe
w sieciach gazu ziemnego. Wszelkie inwestycje zwigzane z rozbudowg sieci gazowej na terenie
Cieszyna realizowane sg w miare wystepowania przysztych potencjalnych odbiorcow o warunki
podtgczenia do sieci gazowej, spetniajgce warunek optacalnosci ekonomicznej.

Wg danych GUS na 31.12.2018 r. 92,3% mieszkancow Cieszyna korzysta z instalacji gazowej. Maleje
liczba odbiorcéw gazu (zgodnie z trendami demograficznymi): w 2014 r. - 11781 gospodarstw, w 2016 r.
- 11755 gospodarstw, w 2018 r. - 11668 gospodarstw. Natomiast wzrasta liczba odbiorcéw gazu na cele
ogrzewania: w 2014 r. - 4158 gospodarstw, 2016 r. - 4219 gospodarstw, aw 2018 r. - 4288 gospodarstw.
Trend jest zatem pozytywny.

Energie elektryczng dystrybuuje TAURON S.A., Rejon Energetyczny w Cieszynie przy ul. Frysztackiej
50. Wedtug danych GUS na 31.12.2018 r. 15 789 gospodarstw domowych podigczonych byto do sieci
elektryczne;.

4.4. Uklad drogowy

Uktad drogowy miasta Cieszyna tworzg drogi krajowe, wojewoddzkie, powiatowe i gminne.
Przebiegajgce przez Cieszyn drogi: ekspresowa S52 relacji Bielsko-Biata - Cieszyn oraz droga
wojewodzka nr 938 relacji Pawtowice - Cieszyn umozliwiajg potgczenia z duzymi osrodkami miejskimi
krajowymi i zagranicznymi (Bielsko-Biata — 40 km, Katowice — 72 km, Krakéw - 135 km, Ostrava —
35 km).
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Tabela 7 Ukfad drogowy miasta Cieszyna

Drogi krajowe — zarzgdca: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad O/Katowice

Droga klasy S. Wazniejsze miejscowosci na trasie jej obecnego przebiegu to:
S52 Cieszyn, Skoczow oraz Bielsko-Biata. Na terenie miasta Cieszyn przebiega ona
ulicg Graniczna.

Drogi wojewddzkie — zarzgdca: Zarzad Drég Wojewddzkich w Katowicach

Droga klasy G. Wazniejsze miejscowosci na trasie jej przebiegu to: Golasowice,
Pielgrzymowice, Pruchna, Konczyce Wielkie, Hazlach. Na terenie miasta
Cieszyn przebiega ul. Katowicka.

Drogi powiatowe — zarzadca: Powiatowy Zarzad Drog Publicznych w Cieszynie
2607 S Droga klasy G — ul. Wislanska

2608 S Droga klasy Z — ul. tyska, ul. Przykopa
Droga klasy Z - ul. 3 Maja, PI. Wolnosci, ul. Wyzsza Brama;

DW 938 Pawtowice -
Cieszyn

2619°S Droga klasy Z/G - ul. Bielska

Drose ey 94 Eovenecka

2690 S Droga klasy L — ul. Majowa

2691 S Droga klasy L — ul Hazlaska, ul. Pikiety

2692 S Droga klasy L — ul. Dolna, ul. Filasiewicza

2693 S Droga klasy Z — ul. Przepilinskiego

2694 S Droga klasy L — ul. Moniuszki

2695 S Droga klasy L — ul. Szymanowskiego

2698 S Droga klasy Z — ul. Korfantego, ul. Michejdy, PI. Londzina
2699 S Droga klasy L — ul. Btogocka, ul. Stalmacha

2700 S Droga klasy L — ul. Bobrecka

2701 S Droga klasy L — ul. Gérny Rynek, ul. Garncarska
2702 S Droga klasy Z — ul. Stowicza

2703 S Droga klasy L — ul. Ustronska (czes$ciowo)

2705 S Droga klasy L - Pl. Poniatowskiego

2706 S Droga klasy L — ul. Solna

2709 S Drogi klasy Z — ul. Gérna, ul. Puhcowska

2710 S Droga klasy L — ul. Kochanowskiego

2711S Droga klasy L - ul. Zeromskiego

2712’ S Droga klasy G — ul. Katowicka, ul. Kolejowa

2713 S Droga klasy G — ul. Liburnia, ul. Stawowa

2714 S Droga klasy Z — ul. Langera, ul. Jabtonna (cze$ciowo)
2872 S Droga klasy Z — ul. Hallera

Drogi gminne (wazniejsze), prowadzgce komunikacje zbiorowg — zarzgdca: Miejski Zarzad Drég w Cieszynie
390092 S Droga klasy Z — ul. Kossak-Szatkowskiej

390096 S Droga klasy L — ul. Morcinka

390210 S Droga klasy L — ul. Kajzara

Zrédio: opracowanie wtasne na podst. Projektu Studium Transportowego dla miasta Cieszyna. Cz. |. Cze$é
zasadnicza, Katowice 2016

W uktadzie drogowym Cieszyna tylko droga ekspresowa S52 spetnia wtasciwe dla niej funkcjonalnie
standardy ciggu stuzgcego realizacji powigzan regionalnych i ponadregionalnych (krajowych)
oraz miedzynarodowych. Pozostate drogi — ze wzgledu na obstuge zaréwno ruchu regionalnego
jak i miejskiego sg multifunkcyjne i czesto nie spetniajg parametréw technicznych przypisywanych ich
kategorii - i co za tym idzie — odpowiednigj klasie.
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Wewnatrzmiejskie powigzania drogowe pomiedzy poszczegélnymi dzielnicami miasta realizowane sg
przede wszystkim za posrednictwem drég powiatowych. Sg to gtéwnie odcinki drég klasy G
lub z wystepujgcymi licznymi zjazdami do posesji. Podstawowe bariery w rozwoju powigzan
wewnatrzmiejskich to praktycznie te same uwarunkowania, ktére dotyczg realizacji przez uktad drogowy
powigzan ponadmiejskich (regionalnych).

Na terenie Cieszyna wystepuje duza liczba przejazdéw kolejowych, z ktérych dla przeptywu ruchu
samochodowego/autobusowego/pieszego w miescie znaczenie majg trzy przejazdy: 2 zlokalizowane
w ciggu ul. Frysztackiej i 1 w ciggu ul. Zamkowej. Pozostate przejazdy nie dotyczg drég podstawowego
uktadu.

4.5. Uklad kolejowy

Na uktad kolejowy w Cieszynie skiladajg sie przebiegajgce przez miasto linie kolejowe PKP PLK S.A.
oraz trzy stacje kolejowe: Cieszyn, Cieszyn Marklowice i Cieszyn Mnisztwo (obecnie nieczynna).

Tabela 8 Linie kolejowe przebiegajagce przez Cieszyn

Linia relacji Zebrzydowice - Cieszyn (zelektryfikowana, jednotorowa). Linia ta przebiega
Nr 90 w granicach wojewoddztwa $laskiego i obstuguje ruch pasazersko-towarowy. Na linii
na erenie miasta znajdujg sie stacje: Cieszyn oraz Cieszyn Marklowice.
Linia relacji Bielsko-Biata Gtéwna - Cieszyn (zelektryfikowana, jednotorowa). Linia ta
Nr 190 przebiega w granicach wojewddztwa $lgskiego. Linia nieczynna na odcinku Skoczéw—
Bielsko-Biata i Goleszéw — Cieszyn.
Zrédfo: opracowanie wlasne

Przewoznikiem ruchu pasazerskiego sg Koleje Slgskie Sp. z 0.0. z siedzibg w Katowicach. W 2015 roku
wznowiono kursowanie pociggow transgranicznych (ruch pasazerski) do miejscowosci Frydek-Mistek.
Przewozy wykonujg Koleje Czeskie.

4.6. Transport zbiorowy drogowy

W Cieszynie funkcjonuje komunikacja miejska autobusowa organizowana przez Gmine Cieszyn.
Operatorem komunikacji miejskiej jest Zaktad Gospodarki Komunalnej w Cieszynie, Sp. z o.0.
Pasazerowie korzystajg z dziesieciu linii autobusowych funkcjonujgcych na terenie miasta i trzech, ktére
taczg Cieszyn z gminami Hazlach i Zebrzydowice.

Istotnym dziataniem zaktadajgcym rozwdj komunikacji zbiorowej w Cieszynie byta budowa
zintegrowanego wezta przesiadkowego dofinansowana ze srodkéw unijnych w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewédztwa Slgskiego na lata 2014-2020. W kwietniu 2018 r. oddany zostat
do uzytku dworzec, a caly projekt (zawierajgcy zadanie: System dynamicznej informacji pasazerskiej -
SDIP) zostat zakonczony 15 listopada 2018 r. Celem projektu bylo zintegrowanie i usprawnienie
istniejgcego systemu komunikacji publicznej na terenie miasta Cieszyna i powiatu cieszynskiego
oraz zwiekszenie udziatu transportu publicznego w realizowanych podrézach indywidualnych.

Obecny w Cieszynie wezet przesiadkowy nie do konca petni zaktadane funkcje. Wprawdzie korzystaja
Z niego przewoznicy ponadlokalni, ale nie zatrzymujg sie tutaj wszystkie linie autobusowe komunikaciji
miejskiej. Ponadto mata liczba potaczen kolejowych réwniez nie daje mozliwosci sprawnej zmiany
srodka transportu. Brakuje tutaj parkingu typu park and ride.

Zintegrowany wezet przesiadkowy jest miejscem docelowym w Cieszynie dla potgczer pozamiejskich,
organizowanych przez prywatnych przewoznikéw: BUS BROTHERS - kierunek: Katowice; DAS —
kierunek: Skoczow, Koniakow, Jaworzynka; LAJKONIK — kierunek: Krakéw; LINEA-TRANS — kierunek:
Brenna Bukowa, Brenna Les$nica, Jastrzebie, Marklowice Goérne, Zarzecze OSP, Bielsko Biata,
Strumien; TRANS-BUS — kierunek: Leszna Podlesie, Cisownica pod Tutem; FLIXBUS — potaczenia:
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Katowice, Krakéw, Sosnowiec, Zebrzydowice, Jastrzebie-Zdrdj, Zory. WISPOL — kierunki: Ustron, Wista,
Jaworzynka, Koniakéw, Kotobrzeg.

Pomimo wdrazania nowoczesnych rozwigzan w Cieszynie zmniejszajgca sie liczba pasazeréw
korzystajacych z komunikacji miejskiej (obliczana na podstawie sprzedanych biletéw) oznacza,
ze transport zbiorowy wcigz nie jest traktowany jako realna alternatywa. Z komunikacji zbiorowej
korzystajg gtdwnie dzieci i mtodziez oraz osoby, ktére z racji wieku czy stanu zdrowia nie sg w stanie
lub nie posiadajg mozliwosci korzystania z komunikacji indywidualnej. Ze wzgledu na takie okolicznosci
w okresie wakacji i ferii przewoznicy (publiczny i prywatni) znacznie redukujg liczbe kurséw.

4.7. Infrastruktura rowerowa

Z analizy przeprowadzonej w ramach prac nad Projektem Studium Transportowym dla miasta Cieszyna
wynika, ze ruch rowerowy na terenie miasta wynosi okoto 0,5 % catosci ruchu drogowego i jest bardzo
maty — srednio w Polsce ruch rowerowy stanowi okoto 5 % wszystkich podrézy. Niewatpliwie jest to
wynikiem niekorzystnego uksztaltowania terenu (pagdrkowatego, z licznymi zjazdami i podjazdami),
duzego ruchu samochodowego na waskich ulicach w centrum i braku infrastruktury rowerowe;.

Na terenie miasta znajduje sie kilka niepowigzanych ze sobg drog dla roweréw i ciggdéw pieszo-
rowerowych, istniejg tez ulice wytagczone z ruchu samochodowego z dopuszczonym ruchem
rowerowym. tacznie dlugos$¢ réznych drég dla rowerdw i ciggéw pieszo - rowerowych w Cieszynie
wynosi 8,5 km. W obrebie Staréwki na kilku ulicach obowigzujg zakazy wjazdu albo ruchu pojazdéw,
ktére nie dotyczg m.in. roweréw. Oznakowanie pozwala rowerzystom poruszaé sie po wszystkich
ulicach Starowki, ale tylko w kierunku wyznaczonym dla samochodéw dostawczych. Lacznie dtugosc
tych ulic wynosi 1,9 km.

Tabela 9 Ciggi pieszo-rowerowe w Cieszynie

Centrum, al. J. Lyska — Ciag pieszo-rowerowy z wydzielong drogg dla roweréw rozpoczyna sie na pétnoc
droga nr 2608S od wylotu ul. Miyriska Brama i biegnie po jej zachodniej stronie do ul. ,Bolko”
i ul. ,Bolko” Kantora Kantora. Srodkowa cze$¢ ciggu, miedzy mostem Wolnosci a Campingiem Olza,

ma nawierzchnie asfaltowg, pozostate odcinki sg wykonane z kostki betonowej
niefazowanej. Cigg pieszo-rowerowy przecina bezkolizyjnie ul. 3 Maja, prowadzgc
pod mostem Wolnosci. Po stronie pétnocnej droga dla roweréw skreca w droge
dojazdowg obok parkingu dla samochodow i konczy sie slepo przed stromymi
schodami, na skrzyzowaniu z zamknietg dla ruchu ul. Przykopa. Odcinek ten ma
nawierzchnie z kostki granitowej, nieodpowiedniej dla ruchu rowerowego.
Zakonczenie drogi nie stanowi udogodnienia dla rowerzystow i nie uniemozliwia
kontynuacji jazdy. Po stronie potudniowej cigg pieszo-rowerowy skreca
w ul. ,Bolko” Kantora i prowadzi nad Miyndwkg wzdtuz stromej skarpy
z rezerwatem przyrody ,Nad Olzg”. Ta czes¢ ciggu ma nawierzchnie ttuczniowg
i nie ma podziatu na czesci pieszg i dla rowerdéw. Cigg ten okrgza stadion ,Pod
Walkg”, mijajgc miejsce odpoczynkowe z wiatg, biegnie obok drugiej odnogi
Mtynéwki i wigcza sie w droge dojazdowg do Campingu Olza obok kiadki
prowadzgcej do parkingu przy stadionie.

Drogi nad Miynéwka Na potudnie od wiaty znajduje sie alejka o nawierzchni gruntowej, prowadzgca
skrajem rezerwatu do jazu na Olzie i Sluzy, od ktérej odgateziajg sie obie odnogi
Mtynoéwki, po czym wraca obok drugiej odnogi Mtynéwki. Wskazane jest
wyréownanie nawierzchni odcinka alejki prowadzacej skrajem rezerwatu
i wykonanie poreczy zabezpieczajgcych przejazd przez kfadke.

Centrum, al. J. Lyska — Cigg pieszo-rowerowy odchodzgcy od al. Lyska do mostu Sportowego na Olzie

most Sportowy ktory konczy sie w Czeskim Cieszynie u zbiegu ulicy Poto¢ni i nabfezi Miru, przy
ktérej réwniez biegnie cigg pieszo-rowerowy wzdtuz Olzy. Cigg ten ma
nawierzchnie asfaltows.

Centrum, alejka w Lasku Pomiedzy mostami na rzekach Puincéwce i Miyndwce, od al. Lyska odgatezia sie

Miejskim nad Puncéwkag alejka dopuszczona do ruchu rowerowego, biegngca przez Lasek Miejski
nad Puncowka. Brak jest przejazdu dla rowerzystéw miedzy ciggiem pieszo-
rowerowym wzdtuz al. Lyska a tg alejka.
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Centrum, al. Piastowska —
ul. Mata Laka

Centrum, Most Przyjazni

Centrum, alejka pomiedzy
ul. Mostowg a ul. Heczki

Centrum, ul. Rzeznicza
iul. Ltaczna

Boguszowice,
ul. Frysztacka

Centrum, ul. Czarny
Chodnik i ul. Hajduka —
droga nr 2697S

Centrum, sciezka
pomigdzy ul. Bobreckg
a ul. Brodzinskiego

Centrum, $ciezka
pomiedzy ul. Bielska
a ul. Stawowg

Centrum, alejka pomiedzy
ul. Btogocka a ul.
Sikorskiego

Btogocice — Trzyniec

Pastwiska, ul. Hazlaska —
droga nr 2691S

Centrum, pl. Stowackiego,
do ul. Pokoju do ul. 3 Maja
Centrum, al. Piastowska —
ul. Mata tgka

Strategia Elektromobilnosci Miasta Cieszyna w latach 2020-2030

Ciag pieszo-rowerowy odchodzi od ul. Zamkowej, niedaleko mostu Przyjazni
i prowadzi nad brzegiem Olzy pod mostem kolejowym tgczacym obie czesci
Cieszyna, konczac sie na rozwidleniu ul. Poprzecznej z ul. Matej taki. Ciag
ma nawierzchnig z asfaltu.

Na moscie przyjazni obowigzuje jeden kierunek jazdy dla samochodow —
od ul. Zamkowej w Cieszynie do ulicy Hlavni tfida w Czeskim Cieszynie.
Po stronie czeskiej zostaty umieszczone znaki drogowe dopuszczajgce ruch
rowerow w obu kierunkach, natomiast po stronie polskiej pod znakiem D-3: ,droga
jednokierunkowa” brakuje tabliczki T-22 ,nie dotyczy roweréw”.

Alejka o nawierzchni z ptytek betonowych o szerokosci 1,5 m stanowi
przedtuzenie ul. Heczki. Na jej koncu znajduje sie drewniana ktadka na Bobréwce
i przejscie przez tory kolejowe z szykanami na ktadce i od strony ul. Mostowe;j.
Miejsce to nie zostato nalezycie dostosowane do ruchu rowerowego.

Ciag pieszo-rowerowy o nawierzchni z betonowych kostek fazowanych
rozpoczyna sie przy przejezdzie kolejowym przez ul. Rzezniczg i prowadzi wzdtuz
ulic Rzezniczej i tacznej, kohczac sie bez zjazdu na rondo na skrzyZzowaniu
ul. Frysztackiej, ul. tacznej i ul. Langera. Do przejazdu
dla rowerzystow (niestarannie wykonanego) przez ul. Walowg cigg jest
dwukierunkowy dla rowerow, dalej ciag jest jednokierunkowy w strone ronda.
Przy przejezdzie kolejowym po wschodniej stronie ulicy znajduje sie cigg pieszo-
rowerowy o dlugosci 50 m z nawierzchnig z betonowych kostek fazowanych.
Oznakowanie takiego krétkiego ciggu jest nieporozumieniem i powinno zostac
zdemontowane. Rozwigzanie to nie zapewnia rowerzystom ani wygody,
ani bezpieczenstwa. Po zachodniej stronie ulicy w strone centrum biegnie droga
dla roweréw o nawierzchni z betonowych kostek fazowanych. Duze braki
w oznakowaniu wprowadzajg w dezorientacje. Mozna przyja¢, ze droga
dla rowerdw jest jednokierunkowa od przejscia dla pieszych w poblizu przejazdu
kolejowego w strone centrum miasta. Za zatokami autobusowymi przy wylocie ul.
Kretej znajdujg sie znaki C-13ai C-16a, natomiast brakuje przed zatokami znakéw
C-16/13. Oznakowanie takiego krotkiego ciggu, jak po stronie wschodniej, jest
nieporozumieniem i znak C-13a powinien zosta¢ rozmontowany. Po stronie
zachodniej nalezy postawi¢ brakujgcy znak C-16-13, a znak C-16a zastgpi¢
znakiem C-13. Miejski Zarzgd Drog w Cieszynie planuje przediuzenie tej drogi
dla rowerow do skrzyzowania z ul. £gczna.

Ulica Czarny Chodnik jest boczng ul. Zamkowej, a ul. Hajduka boczng
ul. Bobreckiej. Obie z wymienionych ulic nie sg zbyt atrakcyjne pod wzgledem ich
nawierzchni, ale sg slepe dla samochodoéw, a przy ul. Hajduka znajduje sie stacja
kolejowa. taczy je cigg pieszo-rowerowy o nawierzchni ttuczniowej i szerokosci
okoto 2,0 m. Od strony ul. Hajduka pod znakiem B-1 brak tabliczki T-22 ,nie
dotyczy rowerow”.

Cigg stanowi gruntowa $ciezka biegngca od ul. Bobreckiej nad Bobrowka,
z ktadkg na strumyku wpadajgcym do rzeki. Sciezka tgczy sie z ul. Brodzinskiego
drogg dojazdowg do znajdujgcych sie tu domoéw. Na Bobrowce znajduje sie ktadka
prowadzgca do drogi dojazdowej odchodzacej od ul. $w. Jana Sarkandra.

Przy ul. Bielskiej naprzeciw wylotu ul. Ustronskiej znajduje sie ktadka na Bobréwce
oznaczona z jednej strony jako ciag pieszo-rowerowy. Od kifadki prowadzg dwie
Bobrowka do parkingu przy stacji paliw i markecie, za ktérym znajduje sie wylot
ul. Brodzinskiego.

Ciag pieszo-rowerowy stanowi dos¢ stroma droga taczgca obie ulice, ktora jest
przedtuzeniem ul. Kasztanowej i ma nawierzchnig asfaltowa.

Ciagg pieszo-rowerowy stanowi droga o nawierzchni gruntowej zaczynajaca sie
na koncu ul. Zeromskiego i prowadzaca na potudnie do granicy czeskiej zalesiong
skarpg nad Olzg (Zespd6t Przyrodniczo-Krajobrazowy ,Las w Btogocicach”).
Po stronie czeskiej las jest objety ochrong jako rezerwat przyrody ,Velké Doly”.
Ciag konczy sie na drodze nr 468 prowadzgcej z Czeskiego Cieszyna do Trzynhca.
Ciagg pieszo-rowerowy to w praktyce ktadka nad ul. Graniczng — drogg nr S1
pomiedzy wylotami ul. Jabtonnej i ul. Koscielnej. Cigg ma nawierzchnie
z chodnikowych plytek betonowych.

Niedawno zostat tu ukonczony krotki jednokierunkowy cigg pieszo-rowerowy.

Ciagg pieszo-rowerowy aktualnie zmodernizowany na odcinku od ul. Zamkowej

do ul Sportowej. Cigg odchodzi od ul. Zamkowej, nieopodal mostu Przyjazni
i prowadzi nad brzegiem Olzy, pod mostem kolejowym fgczgcym obie czesci
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Cieszyna i konczy sie na rozwidleniu ul. Poprzecznej z ul. Mata taka. Cigg ma
nawierzchnie z asfaltu.
Frysztackie Przedmiescie, @ droga dla roweréw zaczyna si¢ w Boguszowicach przy przejsciu dla pieszych
ul. Frysztacka w poblizu przejazdu kolejowego i biegnie po zachodniej stronie ulicy do zatoki
autobusowej pod wiaduktem ul. Granicznej — drogi nr S1, a nastepnie
do skrzyzowania z ul. Krzywa na Frysztackim Przedmiesciu.
Marklowice, ul. Frysztacka | Jednokierunkowy cigg pieszo-rowerowy biegngcy od przejazdu kolejowego
do granicy miasta.
Zrédto: opracowanie wiasne na podst. Projektu Studium Transportowego dla miasta Cieszyna. Cz. IV. Koncepcja
rozbudowy tras rowerowych, Katowice 2016

Przez teren Cieszyna przebiegajg trzy gtéwne trasy Slgskiej Sieci Tras Rowerowych (nr 11, 13 i 24)
i trasa Greenways Krakow — Wieden administrowane przez Zwigzek Gmin Slgska Cieszynskiego ,0Olza”
w Cieszynie. Wszystkie z wymienionych tras majg charakter turystyczny. tgcznie dtugos¢ tras
rowerowych w Cieszynie wynosi 24,2 km.

Tabela 10 Trasy rowerowe na terenie Cieszyna

Trasa rowerowa nr 13 Dtugos¢ trasy w granicach Cieszyna wynosi 1,3 km. Trasa prowadzi z Rybnika
przez Jastrzebie Zdréj do Cieszyna i jest oznakowana kolorem zielonym. Na teren
Cieszyna wchodzi od strony wsi Gumna w gminie Debowiec, biegnie przez osiedle
Bielowiec drogg o nawierzchni ttuczniowej, potem drogg o nawierzchni asfaltowej
i znéw drogg o nawierzchni ttuczniowej, przechodzgc ponownie do gminy
Debowiec na teren wsi Ogrodzona, po czym skreca do wsi Bazanowice w gminie

Goleszow.
Trasa rowerowa nr 24 Dlugos¢ trasy w granicach Cieszyna wynosi 11,3 km .Trasa stanowi polska cze$¢
(Petla rowerowa petli wokét Slgska Cieszynskiego i jest oznaczona kolorem czerwonym.
Euroregionu Slask Rozpoczyna sie na polsko-czeskim przejsciu granicznym w Chatupkach, biegnie
Cieszynski) przez Jastrzebie Zdroj, Cieszyn, Skoczow, Ustron i Wiste, do przejscia

granicznego w Jasnowicach. Na teren Cieszyna wchodzi od strony wsi
Pogwizdéw w gminie Hazlach, biegngc ul. Frysztackg — drogg nr 2624S. Prowadzi
nig przez Marklowice na Przedmiescie Frysztackie. W Boguszowicach nie opodal
przejazdu kolejowego przy waskich chodnikach z kostki betonowej fazowanej
zostaty ustawione znaki ciggu pieszo-rowerowego, ktoére nie poprawiajg wygody
i bezpieczenstwa rowerzystéw, a raczej je pogarszaja.
Trasa skreca w ul. Heczki, a nastgpnie krotkim ciggiem pieszo-rowerowym
prowadzi do ul. Dojazdowej, napotykajac trase nr 11, z ktorg biegnie dalej razem
az do mostu Wolnosci. Trasy prowadzg kolejno ul. Mostowg — drogg nr 390056S,
ul. Rzezniczg — drogg nr 390219S i wylaczong z ruchu samochodowego
ul. Sportowg, a nastepnie al. Przyjazni — ciggiem pieszo-rowerowym (droga
nr 390031S) wzdtuz Olzy do ul. Zamkowej — drogi nr 2624S.
W poblizu skrzyzowania ul. Zamkowej z al. Przyjazni i ul. Przykopa znajduje sie
wejscie na teren Zamku Cieszynskiego i Wzgdérza Zamkowego z zachowang
wczesnosredniowieczng rotundg (kosciolem) z Xl w. oraz $redniowiecznymi
dwoma wiezami z XII/XIIl i XIV/XV w. Ul. Zamkowa prowadzi na most Przyjazni,
za ktérym znajduje sie gtéwna ulica Czeskiego Cieszyna — Hlavni tzida.
Trasy nr 11 i 24 skrecajg w ul. Przykopa — droge nr 2608S, z ktérej po chwili
skrecajg w al. tyska — droge nr 2608S. Niedaleko rozpoczyna sie cigg pieszo-
rowerowy, ktory prowadzi do ul. ,Bolko” Kantora. Przed mostem Wolnosci cigg
wraz z trasg nr 24 zbacza pod most, a trasa nr 11 dochodzi jezdnig do ul. 3 Maja
i wjazdu na most, kohczac sie na skrzyzowaniu.
Od czasu wybudowania ciggu pieszo-rowerowego oznakowanie nie zostato
poprawione i wcigz sugeruje rowerzystom jazde jezdnig al. tyska.
Od ul. ,Bolko” Kantora trasa nr 24 prowadzi jezdnig al. Lyska, a nastepnie
ul. Debowg — droga nr 3900038, ul. Jastrzebig — drogg nr 390100S i ul. Hallera —
drogg nr 2872S, prowadzac dalej do Dziegielowa w gminie Goleszéw.

z06Ma trasa rowerowa nr 11 | Diugosc¢ trasy w granicach Cieszyna wynosi 5,8 km. Docelowo trasa powinna

— Cieszyn — Skoczow — prowadzi¢ z Pszczyny do Cieszyna. Obecnie rozpoczyna sie na granicy powiatu

Landek cieszynskiego przy szosie Chybie — Landek i jest oznakowana kolorem zoéttym.
Do Cieszyna prowadzi ze wsi Zamarski w gminie Hazlach, biegnac ul. Pikiety —
drogg nr 2621S i ul. Przepilinskiego — drogg nr 2693S do ul. Stawowej — drogi nr
27138S. Ul. Rzeplinskiego ma nawierzchnie z nieprzyjaznej dla rowerzystow kostki
kamiennej.
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W jednym kierunku biegnie ul. Stawowa do ronda, skreca w lewo w ul. Kolejowa,
po czym odbija w prawo w ul. Bobreckg — droge nr 2700S. W kierunku przeciwnym
skreca z ul. Bobreckiej w prawo pod wiadukt ul. Kolejowej i prowadzi ul. Sw. Jana
Sarkandra — droga nr 390063S, po czym skreca z niej w lewo w uliczke bez nazwy,
nastepnie znéw w lewo w ul. Stawowg do wylotu ul. Przepilinskiego.

Za przejazdem kolejowym trasa nr 11 skreca z ul. Bobreckiej w prawo
w ul. Hajduka — droge nr 2697S, po czym prowadzi znajdujgcym sie na jej
przedtuzeniu ciggiem pieszo-rowerowym i ul. Czarny Chodnik, przecina
ul. Zamkowg i biegnie ul. Dojazdowg — drogg nr 390218S, gdzie u zbiegu
z ul. Mostowg napotyka trase nr 24, z ktérg wiedzie razem az do mostu Wolnosci
(opis tego odcinka powyzej — trasa nr 24) gdzie konhczy sie.

Miedzynarodowy Szlak Polski odcinek trasy prowadzi z Krakowa przez Oswigcim, Pszczyne i Skoczow
Rowerowy Greenways do Cieszyna i oznakowany jest kolorem zielonym Dtugos¢ trasy w granicach
Krakéw — Morawy — Cieszyna wynosi 5,8 km i pokrywa si¢ z potudniowym fragmentem trasy nr 24.

Wieden Trasa wbiega do Cieszyna od strony wsi Dziegielow w gminie Goleszéw

i przekracza granice przy moscie Przyjazni, nie opodal zamku. Oznakowanie ma

kontynuacje w Czechach jako oznakowanie dodatkowe innych tras rowerowych.
Zrédfo: opracowanie wiasne na podst. Projektu Studium Transportowego dla miasta Cieszyna. Cz. IV. Koncepcja
rozbudowy tras rowerowych, Katowice 2016

5. Whioski wynikajace z charakterystyki jednostki samorzadu terytorialnego

Miasto Cieszyn nie nalezy do miast tracgcych funkcje spoteczno-gospodarcze. Oznacza to koniecznosé
podtrzymywania konsekwentnej polityki rozwojowej, a w kontekscie budowania Strategii
elektromobilnosci podjecie szybkich dziatah zwigzanych z wprowadzaniem nowych rozwigzan.

Problem gtéwny na jaki ma odpowiadaé Strategia Elektromobilnosci Miasta Cieszyna w latach 2020-
2030 to zanieczyszczenie powietrza. Kwestia ta nie moze zosta¢ rozwigzana wytgcznie w wyniku
rozproszonych projektéw. Potrzebna jest kompleksowa zmiana polegajagca na wykorzystaniu
inteligentnych rozwigzah w systemie komunikacyjnym i zaangazowaniu mieszkahcéw. Nalezy wdrozy¢
dziatania majgce na celu w jak najwigkszym stopniu zniwelowanie negatywnych skutkéw
zanieczyszczenia srodowiska, ktére nie tylko wplywajg na jego degradacje, ale takze na stan zdrowia
mieszkancow.

Ze wzgledu na charakter zagospodarowania centrum miasta oraz zabytkowy charakter, dla poprawienia
dostepnosci komunikacyjnej i likwidacji utrudnien w godzinach szczytowych konieczna jest zmiana
podzialu zadan przewozowych ze zdecydowang preferencja dla komunikacji zbiorowej
i wprowadzeniem do centrum miasta nowej polityki parkingowej oraz stref czystego transportu.

Komunikacja zbiorowa w Cieszynie powinna odgrywaé¢ znaczgcg role w systemie transportowym miasta
i petnic powinna kompleksowg alternatywe dla komunikacji indywidualnej z wykorzystaniem
samochodéw osobowych. Istotne jest wprowadzenie takich mozliwosci, aby wptynety one
na dotychczasowe preferencje mieszkancow w wyborze srodka transportu. Jest to réwniez istotne
w kontekscie funkcjonowania isthiejgcego uktadu drogowego, ktéry pracuje w strefie centralnej miasta
na granicy wydolnosci, a pojawiajgce sie w godzinach szczytéw komunikacyjnych utrudnienia na wielu
skrzyzowaniach majg charakter narastajgcy.

W komunikacji zbiorowej problemem jest zmniejszajgca sie liczba pasazeréw. Przy narastajgcych
utrudnieniach w ruchu drogowym i przy braku realnych mozliwosci rozbudowy istniejgcego
podstawowego ukfadu drogowego konieczna jest zatem zmiana zachowan komunikacyjnych
mieszkancow poprzez zaoferowanie im alternatywnych form transportu, np. rower miejski.

Jednak infrastruktura rowerowa w Cieszynie nie jest dobrze rozwinieta. tgcznie dlugos¢ réznych drog
dla rowerdw i ciggow pieszo - rowerowych wynosi 8,5 km, co jest zdecydowanie niewystarczajgce, jesli
podrézowanie rowerem miatoby stanowi¢ w miescie alternatywe dla poruszania sie samochodem.
W Cieszynie nie mozna mowic o spojnym ukfadzie albo sieci drég czy ciggdéw pieszo-rowerowych, ktory
umozliwiatby przemieszczanie sie po catym miescie z wykorzystaniem roweru. Nie ma takze wielu
miejsc przeznaczonych do bezpiecznego pozostawienia roweru, aby skorzysta¢ z innego srodka
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transportu. Aktualna organizacja przestrzeni wokét przystankéw autobusowych nie daje takich
rozwigzan.

Analiza istniejgcych oraz planowanych ciggéw pieszo-rowerowych ukazuje duze niedobory w zakresie
sieciowania i nawierzchni, ktéra powinna by¢ asfaltowa, gdyz charakteryzuje sie niskim oporem
toczenia, brakiem wibracji i hatasu towarzyszgcych nawierzchniom z kostki betonowej oraz dobrg
przyczepnoscig okresie ztych warunkéw atmosferycznych.

Konieczna jest modernizacja istniejgcych drég czy ciggéw pieszo-rowerowych w Cieszynie oraz ich
rozbudowa w celu stworzenia sieci umozliwiajgcej spéjne poruszanie sie po miescie rowerem. Tego
rodzaju dziatania bedg mie¢ znaczgcy wplyw na wzrost natezenia ruchu rowerowego w miescie przy
zachowaniu spéjnosci z innymi koncepcjami w zakresie infrastruktury rowerowej, takimi jak: dostepnosé
roweru miejskiego, wykorzystanie przestrzeni przy przystankach autobusowych do parkowania
roweréw. Uktad tras powinien obejmowac¢ miejsca weztowe w miescie, czego aktualnie brakuje.
Miejscami weztowymi sa: centrum Cieszyna, poszczegodlne osiedla miasta, wieksze zaktady pracy
i markety. Funkcjonujgca aktualnie w Cieszynie infrastruktura rowerowa nie spetnia koniecznych
warunkéw technicznych i organizacyjnych aby mozna byto traktowaé rower w Cieszynie jako faktycznie
alternatywny wzgledem transportu samochodowego.

Rozwazajgc potencjat Cieszyna w zakresie rozwoju elektromobilnosci, nalezy podkresli¢ przede
wszystkim duze zainteresowanie ze strony wtadz samorzgdowych wprowadzaniem zeroemisyjnych
lub niskoemisyjnych srodkdéw w transporcie publicznym. Jednak rozwdj w tym obszarze jest przede
wszystkim uzalezniony od wprowadzenia szeroko dostepnych zrédet wsparcia finansowania inwestycji
w nowoczesny tabor pojazdéw i obstugujgca go infrastrukture do fadowania.

Kluczowg role w kwestii operacyjnego wdrozenia pojazdéw elektrycznych odgrywajg dostawcy energii.
Potencjalny wptyw masowej elektryfikacji mobilnosci miejskiej moze mieé znaczacy wptyw na siec
dystrybucji, dlatego rozeznanie tego zagadnienia stanowi takze istotny element polityki planistycznej
miasta Cieszyna w zakresie elektromobilnosci. Decyzja Miasta Cieszyna, aby wspiera¢ przejscie
na pojazdy elektryczne lub niskoemisyjne wymaga starannego rozwazenia, aby istniata pewnosc,
ze wszystkie aspekty wdrazania sg zintegrowane i zréwnowazone. Duze znaczenie ma tutaj
funkcjonowanie Gminy Cieszyn w strukturze Cieszynskiego Klastra Energii, co pozwala w lepszy
sposob kreowac i wdrazaé przedsiewziecia z zakresu elektromobilnosci.

Pomimo zdefiniowanych trudnosci nalezy podejmowac dziatania, ktére stuzg rozpowszechnianiu
nowych rozwigzah w miescie wsrdd jego mieszkancow oraz nowych pomystéw biznesowych wsréd
przedsiebiorcow funkcjonujgcych na terenie Cieszyna. Tworzenie pozytywnego klimatu dla promowania
elektromobilnosci jest istotnym elementem w kontekscie celdéw jakie stawia Strategia Elektromobilnosci
Miasta Cieszyna w latach 2020-2030.
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Il STAN JAKOSCI POWIETRZA
1. Czynniki wptywajace na emisje zanieczyszczen

Gtéwnym zrodiem zanieczyszczenia powietrza jest emisja antropogeniczna, na ktérg sktada sie emisja
z sektora komunalno-bytowego, z dziatalnosci przemystowej oraz emisja komunikacyjna.

Rozmieszczenie i wydajnos¢ zrodet emisji zanieczyszczen na danym obszarze i poza nim dotyczy m. in.
poziomu nagromadzenia lokalnych zrédet emisji powierzchniowej, liniowej i punktowej oraz
oddziatywanie tta naptywowego z sgsiednich powiatéw, wojewddztw i panstw. Najwiekszg role majg
tutaj zanieczyszczenia emitowane lokalnie na niewielkiej wysokosci. Na wydajnos¢ zrédet emis;ji
zanieczyszczen, w przypadku proceséw spalania w energetyce, przemysle i transporcie, wplyw majg
zastosowane filtry, odpowiednio wyregulowany proces spalania oraz jakos¢ spalanego paliwa.
Im bardziej efektywne filtry i lepiej wyregulowany proces spalania, tym mniejsza jest emisja
zanieczyszczenh do atmosfery. W przypadku zrddta zanieczyszczenia powietrza jakim jest transport,
wielkos¢ emisji zalezy przede wszystkim od liczby pojazddéw spalinowych oraz rodzaju i wielkosci
zastosowanych silnikow. Wielko$¢ emisji z pojedynczego pojazdu zalezy przede wszystkim od iloSci
i rodzaju spalanego przez niego paliwa oraz zastosowanych rozwigzan technicznych, takich jak
katalizatory czy filtry m.in. DPF.

Emisje zanieczyszczen przez pojazdy spalinowe, kategoryzuje sie normami EURO. Od 2014 roku
obowigzuje norma EURO 6 (Rozporzadzenie Komisji UE nr 459/2012) dla lekkich pojazdow
pasazerskich i uzytkowych. Dopuszczalna warto$¢ emisji tlenkow azotu ma wynies¢ 400 mg/kWh,
a wiec o 80% mniej niz w normie Euro 5. Limity emisji czgstek statych zostang zmniejszone o 66%
i majg wynosi¢ 10 mg/kWh. Norma dotyczaca liczby czgstek statych obowigzuje od 2013 r. z norma
Euro 5b dla silnikéw wysokopreznych, a od 2015 r. z wartoscig Euro 6 dla silnikéw benzynowych.

Na wielkos¢ emisji wplywa przede wszystkim: liczba i wiek pojazddéw, stan nawierzchni drog,
organizacja ruchu oraz styl jazdy. Wplyw na emisje zanieczyszczeA ma m.in. nieodpowiednia
organizacja ruchu, ktérej skutkiem sg zatory, obnizenie predkosci i czeste zatrzymywanie sie i ruszanie.
Ponadto duze znaczenie ma tutaj niedostatecznie wykorzystywany transport rowerowy i transport
zbiorowy.

W Cieszynie znaczacy wplyw na wielkos¢ zanieczyszczen majg réowniez warunki topograficzne —
uksztattowanie terenu, wystepowanie niecek/wzniesien terenu, umozliwiajgcych lub utrudniajgcych
mieszanie sie i przeptyw powietrza lub jego stagnacje. Zawirowania powietrza, tworzgce sie wokot
nierébwnosci terenowych, zabudowan, paséw zieleni o duzej zwartosci, prowadzg do silniejszego
rozptywania sie obtoku zanieczyszczen. Ruch powietrza nad przeszkodg odbywa sie ze zwiekszong
predkoscig, natomiast za przeszkodg predkos$¢ wiatru zmniejsza sie. Strefa za przeszkodg, o matej
predkosci wiatru, nazywana jest cieniem aerodynamicznym. Diugo$¢ cienia aerodynamicznego zalezy
od wysokosci i szerokosci przeszkody oraz predkosci wiatru. Srednig dlugo$é cienia przyjmuije sie jako
szesciokrotng wysokos¢ przeszkody. Cieh aerodynamiczny moze spowodowaé oderwanie sie obtoku
zanieczyszczen powietrza od powierzchni ziemi. Przeszkodami terenowymi mogag by¢: rzezba terenu,
lasy, zbiorniki wodne, budynki itp. W przypadku wystepowania w terenie przeszkody (np. wzniesienia)
moga wystepowac zaktocenia kierunku i predkosci wiatru. Nastonecznione zbocza tego wzniesienia,
wskutek nagrzewania sie od promieniowania stonecznego, mogg wytworzy¢ pionowy gradient
temperatury, wptywajgcy na dziatanie wiatru w skali lokalnej. Wzniesienie terenowe stanowi przeszkode
nieprzepuszczalng. Inaczej na przeptyw wiatru wptywajg naturalne przeszkody przepuszczalne,
do ktérych zalicza sie pokrycia lesne, pasy zadrzewien, plantacje roslinne, sady itp. W otoczeniu drég
duze budowle, a w szczegodlnosci grupy budynkéw, tworzg przeszkody terenowe, ktérych optyw
powoduje powstawanie wielu stref zawirowan, w ktérych pogarszajg sie warunki rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczeh powietrza, szczegdlnie gdy kierunek wiatru bywa zmienny (uwarunkowany zabudowa,
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kierunkami ulic, itp.). Sg to czynniki decydujgce o rozkiadzie stezen substancji zanieczyszczajgcych
oraz mogg powodowac wtdérne porywanie osadzonych na powierzchni terenu pytow.

Lokalne warunki meteorologiczne to czynniki wptywajgce na emisje przede wszystkim poprzez dyfuzje
atmosferyczng, pionowy gradient temperatury, predkos¢ i kierunek wiatru, grubos$¢ warstwy mieszania,
opady atmosferyczne, przemiany zanieczyszczen w atmosferze oraz inne czynniki meteorologiczne.
Wszystkie one wptywaja na stan zanieczyszczenia powietrza. Od nich zalezy stezenie zanieczyszczen
i wartos¢ opadu pytu na danym obszarze. Wzrost predkosci wiatru powoduje obnizenie stezenia
skfadnikéw zanieczyszczajgcych w powietrzu. Predkosé wiatru jest zatem parametrem wptywajgcy
korzystnie na spadek stezenia substancji szkodliwych w powietrzu. Nalezy zauwazy¢, ze najwicksze
stezenia zanieczyszczen atmosferycznych wystepujg w przyziemnej, najnizszej warstwie powietrza.
Przy braku wiatru zanieczyszczenia zalegajg w miejscu gdzie zostaty wyemitowane. Opady
atmosferyczne oraz wilgotnos¢ powietrza stanowig dodatkowy element decydujgcy o przemieszczaniu
sie i zasiegu zanieczyszczen. Opady, giéwnie deszcze, powodujg zmniejszenie stezenia
zanieczyszczeh powietrza, w wyniku rozpuszczania ich w wodzie, absorpcji zanieczyszczen
na powierzchni kropel i mechanicznego dziatania opaddéw. Kiedy temperatura jest niska, obserwuje sie
znaczny wzrost emisji, ze wzgledu na bardziej intensywng eksploatacje piecéw grzewczych
w gospodarstwach domowych, ktére sg gtownym emitentem zanieczyszczen sposréd tak zwanej
»niskiej emisji”, czyli zachodzgcej na wysokosci mniejszej niz 40 m nad poziomem terenu. W przypadku
proceséw spalania w gospodarstwach domowych najwiekszy wplyw na poziom emisji ma rodzaj
stosowanego paliwa, konstrukcja pieca oraz odpowiedni dobdr parametrow spalania. Najwiekszg emisja
charakteryzuja sie piece niskiej klasy na paliwo state. Réwniez silniki spalinowe, napedzajgce wiekszo$¢
uzytkowanych w miescie pojazdow, pracujgce w niskiej temperaturze emitujg wiecej zanieczyszczen,
ze wzgledu na m.in. intensywniej zachodzgce wtedy spalanie niecatkowite.

2. Metodologia obliczania wskaznikéw zanieczyszczen

Na etapie prac nad Planem Gospodarki Niskoemisyjnej Cieszyna. Aktualizacja 2018, przeprowadzono
szczegobtowg analize stanu jako$ci powietrza w Cieszynie. Dane wykorzystane do analizy dotyczg roku
2016.

Dokonujgc wyboru wskaznikow emisji wykorzystano tzw. standardowe wskazniki emisji zgodne
z zasadami IPCC (Intergovernmental Panel on Climate Change), ktére obejmujg catos¢ emisji CO2
wyniklej z kohicowego zuzycia energii na terenie miasta lub gminy - zaréwno emisje bezposrednie
ze spalania paliw w budynkach, instalacjach i transporcie, jak i emisje posrednie towarzyszace produkc;ji
energii elektrycznej, ciepfa i chtfodu wykorzystywanych przez mieszkancow. Standardowe wskazniki
emisji bazujg na zawarto$ci wegla w poszczegolnych paliwach i sg wykorzystywane w krajowych
inwentaryzacjach gazéw cieplarnianych wykonywanych w kontekscie Ramowej Konwencji Narodéw
Zjednoczonych w sprawie Zmian Klimatu oraz Protokotu z Kioto do tej konwencji. W tym przypadku
najwazniejszym gazem cieplarnianym jest CO2, a emisje CH4 i N20O mozna poming¢ (nie trzeba ich
wylicza¢). Co wiecej, emisje CO2 powstajgce w wyniku spalania biomasy/biopaliw wytwarzanych
w zrownowazony sposob oraz emisje zwigzane z wykorzystaniem certyfikowanej zielonej energii
elektrycznej sg traktowane jako zerowe.

Standardowe wskazniki emisji bazujg na Wytycznych IPCC z 2006 roku. W cytowanym opracowaniu,
oprécz CO2 obliczone zostaty emisje pytu zawieszonego PM10 oraz PM2,5 oraz dodatkowo SO2, NOX
i CO. Przed przystgpieniem do obliczen emisji wyliczono/oszacowano ilosci energii koncowej
na potrzeby energetyczne na cele grzewcze w tym na podgrzanie powietrza do wentylacji budynkéw
i podgrzania cieptej wody uzytkowej. llo$¢ obliczonej energii koricowej podana zostata w gigadzulach
(jednostka energii lub ciepta w ukfadzie Sl o symbolu GJ). W przypadku energii elektrycznej emisje
zanieczyszczeh CO2 obliczono w oparciu o wskaznik 0,831 Mg CO2/MWh (KOBIZE).
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Ponizej zestawiono wskazniki emisji zanieczyszczen dla zrédta ponizej 50 kW. powotujgc sie na dane
zamieszczone w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej. Aktualizacja 2018 (za: NFOSiGW, Program Kawka.
Dla CO dodatkowo na podstawie Materiatéw informacyjno-instruktazowych Ministerstwa Ochrony
Srodowiska, Zasobéw Naturalnych i Le$nictwa seria 1/96 i usredniony dla wszystkich paliw).

Tabela 11 Wskazniki emisji zanieczyszczen dla zrédta ponizej 50 kW
Wskazniki emis;ji

Pallw_o stai_e Biomasa drewno
o _ (z wytaczeniem biomasy)
anieczyszczenie Koty . Olej Kotty
Kotly_ automatyczne gaz ziemny opatowy Kot%y_ automatyczne
starej - starej ;
eneracji nowej generaciji nowej
9 generacji generaciji
PM10 [g/GJ] 225 78 0,5 3 480 34
PM2,5 [g/GJ] 201 70 0,5 3 470 33
CO:2 [kg/GJ] 93,74 93,74 55,82 76,59 0 0
Benzo(a)piren [mg/GJ] 270 0,079 no 10 121 10
S0: [g/GJ] 900 450 0,5 140 11 11
NOx [g/GJ] 158 165 50 70 80 91
CO [kg/GJ] 2,012 b.d. 0,0075 0,016 0,1794 b.d.

Zrédfo: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Cieszyna. Aktualizacja 2018.

W ponizszej tabeli zamieszczono wykaz wskaznikédw emisji zanieczyszczen dla zrédta od 50 kW
do 1 MW powotujac sie na dane zamieszczone w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej. Aktualizacja 2018
(za: NFOSIGW, Program Kawka).

Tabela 12 Wskazniki emisji zanieczyszczen dla zrédta od 50 kW do 1 MW
Wskazniki emisji

Paliwo state .
(z wylgczeniem biomasy) EIEmEES CTE T
Zanieczyszczenie i
: sﬁgtrig' Kotly CY2 AT (o] 2:? Kotly autorﬁ(;tt*yczne
! automatyczne paiowy starej Y
genera ) . - nowej
- nowej generacji generacji .
cji generaciji
PM10 [g/GJ] 190 78 0,5 3 76 34
PM2,5 [g/GJ] 170 70 0,5 3 76 33
CO2 [kg/GJ] 93,74 93,74 55,82 76,59 0 0
Benzo(a)piren [mg/GJ] 100 0,079 no 10 50 10
SO2 [9/GJ] 900 450 0,5 140 20 11
NOx [g/GJ] 160 165 70 70 150 91
Zrédio: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Cieszyna. Aktualizacja 2018.
3. Obecny stan jakosci powietrza — podsumowanie inwentaryzacji

Szczegodtowa inwentaryzacja emisji zanieczyszczen w Cieszynie zostata przeprowadzona w ramach
Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Cieszyna. Aktualizacja 2018. Wyniki obliczen emisji zanieczyszczen
zostatly dokonane w oparciu o wskazniki emisji zanieczyszczeh przedstawione w tabelach powyze;j.
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Tabela 13 tgczna emisja zanieczyszczen w Cieszynie w 2016 r.

PM10 PM2,5
Budynkl n‘_neszkalne 52.95 49,08
jednorodzinne
Bgdynkl mleszkalne 8.03 719
wielorodzinne
Budynkl u_zytecznosm 001 001
publicznej
Budynki dmai_alnosm 46.39 42.54
gospodarczej
Przemyst 8,14 7,13
_Transport publiczny 215 215
i prywatny
Oswietlenie uliczne - -
tacznie 117,68 108,10

CO2 BaP SOz NOx CoO

36 820,75 0,04 130,63 35,54 297,55
18 380,51 0,00 37,98 9,11 85,10
6 628,50 - 0,01 0,67 0,09
36 110,47 0,04 135,05 29,70 305,78
109 663,44 0,01 257,57 89,03 24,63
21 062,61 0,00 0,11 155,93 331,61
117171 - - - -
229 838,00 0,10 561,34 319,98 1 044,75

Zrédfo: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Cieszyna. Aktualizacja 2018.

Pyt PM10 jest istotnym sktadnikiem niskiej emisji. W sktadzie chemicznym pytu zawieszonego znajdujg
sie grozne dla zycia i zdrowia sktadniki chemiczne np. rakotwércze wielopier$cieniowe weglowodory
aromatyczne, najgrozniejsze z trucizn — dioksyny, metale ciezkie, zwigzki chloru, dwutlenki siarki, tlenki
azotu, tlenki wegla i wiele innych zwigzkéw, tgczacych sie ze sobg pod wplywem niekorzystnych
warunkéw atmosferycznych. Najwiekszym emitorem pytéw jest sektor budynkéw mieszkalnych
jednorodzinnych z uwagi na duzg ilos¢ energii zuzywang przez ten sektor i duzy odsetek paliw statych
zuzywanych tu na potrzeby grzewcze, kolejnym sektorem emitujgcym najwiecej pytdow sg budynki

zwigzane z dziatalno$cig gospodarcza.

W przypadku CO2 najwiecej tego zanieczyszczenia pochodzi z sektora przemystu. Kolejnym sektorem
emitujgcym najwiecej tej substancji (cho¢ znacznie mniej niz w przemysle) jest sektor budynkow
ustugowych i handlowych oraz mieszkalnych wielorodzinnych. Tak duzy wynik w przypadku przemystu
jest podyktowany sposobem obliczania emisji substancji. Zgodnie z metodologia SEAP Sustainable
Energy Action Plan oraz wskaznikéw okreslonych przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej, emisja pochodzaca z 1 MWh energii pochodzacej z energii elektrycznej jest
najwieksza sposréd wszystkich nosnikow energii. Zidentyfikowane zuzycie energii na potrzeby
technologiczne to w przewazajgcej czesci energia elektryczna.

Pomimo dobrze rozwinietej sieci cieptowniczej oraz gazowej w Cieszynie, wystepuje tu problem
zwigzany z niskg emisjg. Sytuacja taka ma miejsce gtdwnie w centrum miasta. W wystepujacych tu
licznie kamienicach dominujgcym paliwem nadal sg paliwa state (wegiel oraz drewno). Paliwa te sg
nosnikami energii, ktére podczas spalania emitujg najwiecej pytéw sposrdd dostepnych paliw. Z uwagi
na ten fakt oraz duzg zawartos¢ benzo(a)pirenu w pyle z wegla i biomasy notowane sg tu przekroczenia
dopuszczalnych stezen pytéw (PM10 oraz PM2,5) oraz benzo(a)pirenu. Do niskiej emisji przyczynia sie
réwniez w znacznym stopniu spalanie paliw statych w przestarzatych kottach.

Konieczno$é zmniejszenia narazenia ludnosci na oddziatywanie zanieczyszczen powietrza w strefach,
w ktérych wystepujg znaczne przekroczenia dopuszczalnych i docelowych pozioméw zanieczyszczen,
aw szczegoblnosci PM10, PM2,5 oraz emisji CO2, wynika z obowigzujgcej w zakresie ochrony powietrza
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/50/WE z 21 maja 2008 r. w sprawie jakosci powietrza

i czystszego powietrza dla Europy (CAFE).

Zgodnie z przyjeta w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej Cieszyna. Aktualizacja 2018 metodologia,
obliczona zostata przewidywana w roku 2020 emisja zanieczyszczern w Cieszynie.
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Tabela 14 Przewidywana emisja zanieczyszczen w Cieszynie w 2020 r.
Substancja [Mg/rok]

Sektor

PM10 PM2,5 CO> BaP SOz NOx co
Budynki mieszkaine 51,42 4766 = 3575390 0,04 126,84 3451  288.93
jednorodzinne
Budynki mieszkalne
o TTeS 7,66 6,36 17 533,83 0,00 36,23 8,69 81,18
Budynki uzytecznosci 0,01 0,01 6 628,50 ; 0,01 0,67 0,09
publicznej
Budynki dziatalnosci 45,78 41,98  35630,20 0,04 133,26 29,30 301,71
gospodarczej
Przemyst 8,14 713 10966344 0,01 25757 89,03 24,63
Transport publiczny 217 217 2148386 0,00 011 157,49 334,93
i prywatny
Oswietlenie uliczne - - 1178,21 - - - -
tacznie 115,18 105,80 227871,95 0,10 554,01 = 319,69 103146

Zrédfo: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Cieszyna. Aktualizacja 2018.

4. Ocena jakosci powietrza ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi dla poszczegdinych
rodzajow zanieczyszczen

Ocene jakos$ci powietrza umozliwiajg dane Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, ktéry co roku
publikuje raporty wojewddzkie. Najbardziej aktualny dokument, tj. Roczna Ocena Jakos$ci Powietrza
w Wojewédztwie Slgskim. Raport Wojewddzki za rok 2018 opracowany w Regionalnym Wydziale
Monitoringu Srodowiska w Katowicach Departamentu Monitoringu Srodowiska Gtéwnego Inspektoratu
Ochrony Srodowiska w kwietniu 2019 r. dostarcza informaciji o stezeniach zanieczyszczen na obszarze
poszczegolnych stref w wojewddztwie Slgskim. Nazwy i kody stref okresla rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012 r. w sprawie stref, w ktérych dokonuje sie oceny jako$ci powietrza
(Dz.U. z2012r. poz. 914). Na terenie wojewoddztwa $Slaskiego zostato wydzielonych 5 stref: aglomeracja
gornoslgska — kod strefy PL2401, aglomeracja rybnicko-jastrzebska — kod strefy PL2402, miasto
Bielsko-Biata - kod strefy PL2403, miasto Czestochowa - kod strefy PL2404 oraz strefa Slgska — kod
strefy PL2405, do ktorej nalezy powiat cieszynski.

Dane za rok 2018 dla strefy $lgskiej, w ktérej zlokalizowany jest Cieszyn zostaty opracowane
z wykorzystaniem wynikéw ze stacji pomiarowych zlokalizowanych w powiecie cieszyhAskim, w tym
ze stacji pomiarowej zlokalizowanej w Cieszynie, ktéra zostata zamknieta 31.12.2019r.

Tabela 15 Stacje pomiarowe w powiecie cieszyriskim w roku 2018
Nazwa stacji Adres stacji

Typ

obszaru UypeEe]

. . S Cieszyn - ul. Mickiewicza 13, S

Slaska PL2405 SICiesMickie Mickiewicza Cieszyn miejski tto

Slaska PL2405 SlUstronSana Ustron N ul. Sanatoryjna £ podmiejski tto
Sanatoryjna Ustron

Zrédfo: opracowanie wtasne na podst. Rocznej Oceny Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Slgskim. Raport
Wojewddzki za rok 2018, kwiecien 2019

Usrednione dane ze stacji pomiarowej w Cieszynie za 2018 r. wskazano ponize;j:

Tabela 16 Dane ze stacji pomiarowej w Cieszynie za 2018 r.

Rodzaj zanieczyszczenia Jednostka Srednia roczna Minimum roczne Maksimum roczne
CO - tlenek wegla [mg/m3] 0.427 0.121 2.689
NO:2 - dwutlenek azotu [ug/m3] 13.689 0.164 106.954
NOx - tlenki azotu [Mg/m3] 17.101 0.742 158.589
O3 — 0zon [ug/m3] 61.940 1.172 172.775
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SO2 — dwutlenek siarki [ug/m3] 7.778 0.306 97.873

PM10 - Pyt zawieszony [ug/m3] 33.644 1.743 352.452
Zrédfo: http://powietrze.gios.gov.pl

Roczna ocena jakosci powietrza, dokonywana przez Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska, jest
prowadzona w odniesieniu do wszystkich substancji, dla ktérych obowigzek taki wynika
z rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 8 czerwca 2018 r. w sprawie dokonywania oceny
poziomow substancji w powietrzu. Sg to réwnoczesnie substancje, dla ktérych w prawie krajowym
(rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektérych
substancji w powietrzu) i w dyrektywach UE (2008/50/WE i 2004/107/WE) okreslono normatywne
stezenia w postaci pozioméw dopuszczalnych/docelowych/celu dlugoterminowego w powietrzu,
ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi i ochrone roslin. Klasyfikacji stref dokonuje sie dla kazdego
zanieczyszczenia oddzielnie, na podstawie jego stezen wystepujgcych w rejonach, gdzie stezenia te sg
najwyzsze na obszarze strefy.

Ponizej przedstawiono wyniki klasyfikacji stref ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi dla poszczegdinych
rodzajow zanieczyszczen.

Kryteria klasyfikacyjne dwutlenku siarki dla ochrony zdrowia obejmujg poziom dopuszczalny 1-godzinny
i 24-godzinny z uwzglednieniem dopuszczalnej czestosci przekraczania wynoszgcej odpowiednio 24-
godziny i 3 dni dla 350 ug/m3 stezen 1-godzinnych i 125 ug/m3 stezeh dobowych. Wszystkie strefy
w wojewoddztwie Slgskim zostaty zakwalifikowane do klasy A dla poszczegoélnych czaséw usredniania.

Tabela 17 Wyniki klasyfikacji stref w ocenie rocznej dotyczgcej SO2
Klasa strefy dla poszczegodlnych

Strefa Kod strefy _ Czasow usredniania stezen SO2  Kjasa strefy dla SO
Aglomeracja gornoslaska PL2401 A A A
Aglomeracja rybnicko-jastrzebska PL2402 A A A
Miasto Bielsko-Biata PL2403 A A A
Miasto Czestochowa PL2404 A A A
Strefa sSlaska PL2405 A A A

Zrédfo: opracowanie wlasne na podst. Rocznej Oceny Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Slgskim. Raport
Wojewodzki za rok 2018, kwiecien 2019.

Kryteria klasyfikacyjne dwutlenku azotu dla ochrony zdrowia obejmujg poziom dopuszczalny 200 ug/m3
stezen 1-godzinnych z uwzglednieniem dopuszczalnej czestosci przekraczania wynoszacej
18 przekroczen godzinnych oraz poziom dopuszczalny 40 ug/m3 w roku kalendarzowym.

Tabela 18 Wyniki klasyfikacji stref w ocenie rocznej dotyczgcej NO2
Klasa strefy dla poszczegodlnych
Kod strefy czasow usredniania stezen NOz Klasa strefy dla NO2

Aglomeracja goérnoslaska PL2401 A C C
Aglomeracja rybnicko-jastrzebska PL2402 A A A
Miasto Bielsko-Biata PL2403 A A A
Miasto Czestochowa PL2404 A A A
Strefa slaska PL2405 A A A

Zrédfo: opracowanie wlasne na podst. Rocznej Oceny Jakoéci Powietrza w Wojewddztwie Slgskim. Raport
Wojewddzki za rok 2018, kwiecien 2019

W 2018 r. stezenia maksymalne osmiogodzinne tlenku wegla nie przekroczyty poziomu dopuszczalnego
na zadnym stanowisku i wynosity od 19% do 43% warto$ci dopuszczalnej 10 mg/m3 (klasa A).
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W poréwnaniu do 2017 r., na wszystkich stanowiskach, na ktérych kontynuowano pomiary stezenia
zmniejszyly sie - w Cieszynie 0 47%.

Tabela 19 Wyniki klasyfikacji stref w ocenie rocznej dotyczgcej CO
Strefa Kod strefy Klasa strefy dla CO

Aglomeracja gérnoslagska PL2401 A
Aglomeracja rybnicko-jastrzebska PL2402 A
Miasto Bielsko-Biata PL2403 A
Miasto Czestochowa PL2404 A
Strefa sSlaska PL2405 A

Zrédfo: opracowanie wlasne na podst. Rocznej Oceny Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Slgskim. Raport
Wojewddzki za rok 2018, kwiecieri 2019

W 2018 r. srednie roczne stezenia benzenu nie przekroczyty poziomu dopuszczalnego (5 pg/m3)
na zadnym stanowisku pomiarowym.

Tabela 20 Wyniki klasyfikacji stref w ocenie rocznej dotyczgcej CsHe
Strefa Kod strefy Klasa strefy dla CsHs

Aglomeracja gornoslaska PL2401 A
Aglomeracja rybnicko-jastrzebska PL2402 A
Miasto Bielsko-Biata PL2403 A
Miasto Czestochowa PL2404 A
Strefa sSlaska PL2405 A

Zrédfo: opracowanie wlasne na podst. Rocznej Oceny Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Slaskim. Raport
Wojewddzki za rok 2018, kwiecieri 2019

Dla ozonu istniejg dwa kryteria klasyfikacji strefy pod katem ochrony zdrowia: poziom docelowy
120 pg/m3 i dopuszczalna liczba przekroczeh wynoszgca 25 dni usredniona w ciggu kolejnych trzech
lat oraz poziom celu dtugoterminowego 120 ug/m3 wraz z liczbg dni z przekroczeniem w roku. Poziom
celu dlugoterminowego oceniany wg liczby dni z przekroczeniem maksymalnego stezenia 8 -
godzinnego w odniesieniu do roku, dla ktérego jest wykonywana ocena jakosci powietrza, zostat
przekroczony na wszystkich stanowiskach w wojewddztwie $lgskim (klasa D2).

Tabela 21 Wyniki klasyfikacji stref w ocenie rocznej dotyczgcej Oz

Klasa strefy dla Os wg Mg By el Oy

Strefa Kod strefy . wg poziomu celu

poziomu docelowego :
dtugoterminowego

Aglomeracja gérnoslaska PL2401 A D2

Aglomeracja rybnicko-jastrzebska PL2402 A D2

Miasto Bielsko-Biata PL2403 A D2

Miasto Czestochowa PL2404 A D2

Strefa Slaska PL2405 C D2

Zrédfo: opracowanie wlasne na podst. Rocznej Oceny Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Slaskim. Raport
Wojewddzki za rok 2018, kwiecien 2019

Kryteria klasyfikacyjne pytu PM10 dla ochrony zdrowia obejmujg poziom dopuszczalny stezen srednich
rocznych 40 ug/m3 oraz dopuszczalng czesto$¢ przekraczania wynoszgcg 35 dni dla stezeh dobowych
przekraczajgcych 50 ug/m3. W 2018 r., w poréwnaniu do 2017 r., stezenia srednie roczne obnizyly sie
w strefach miejskich w Bielsku-Biatej i w Czestochowie. W aglomeracji rybnicko-jastrzebskiej w Rybniku
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pozostaty na takim poziomie jak w roku poprzednim, wzrosty o0 6% w Zorach. W strefie $lgskiej wzrosty
w Cieszynie, Myszkowie i najznaczniej w Godowie 0 17%

Tabela 22 Wyniki klasyfikacji stref w ocenie rocznej dotyczacej pytu PM10
Klasa strefy dla poszczegdlnych

Kod strefy czasow us;ijli%anla stezen K(Ij?:?a s'\,/tlrlegy
Aglomeracja gornoslaska PL2401 C C C
Aglomeracja rybnicko-jastrzebska PL2402 C C C
Miasto Bielsko-Biata PL2403 C A C
Miasto Czestochowa PL2404 C A C
Strefa slaska PL2405 C C C

Zrédfo: opracowanie wlasne na podst. Rocznej Oceny Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Slaskim. Raport
Wojewddzki za rok 2018, kwiecieri 2019

Kryteria klasyfikacyjne pytlu PM2.5 dla ochrony zdrowia obejmujg poziom dopuszczalny stezen srednich
rocznych 25 pg/m3. Dodatkowo przeprowadzono klasyfikacje pod katem dotrzymania poziomu
dopuszczalnego Il fazy (20 pg/m3), stosujgc nazewnictwo klas: A1 oraz C1. Il faza PM2.5 jest
uzupetnieniem oceny i poziom ten ma by¢ osiggniety, zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska
z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomow niektérych substancji w powietrzu, do 2020 r. Stezenia
pytdw PM2.5 w sezonach zimowych sg ponad dwukrotnie wyzsze niz w sezonach letnich. Wartosci
Sredniorocznego stezenia pytu PM2.5 na obszarze wojewddztwa byly bardzo wysokie i w wiekszosci
przekraczaty poziom 25 ug/m3.

Tabela 23 Wyniki klasyfikacji stref w ocenie rocznej dotyczgcej pytu PM2.5

Klasa strefy dla PM2.5 Il

Kod strefy Klasa strefy dla PM2,5 faza (20 pg/m3)
Aglomeracja gérnoslagska PL2401 C C1
Aglomeracja rybnicko-jastrzebska PL2402 C C1
Miasto Bielsko-Biata PL2403 C C1
Miasto Czestochowa PL2404 C C1
Strefa slaska PL2405 C C1

Zrédfo: opracowanie wlasne na podst. Rocznej Oceny Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Slgskim. Raport
Wojewodzki za rok 2018, kwiecien 2019

Srednie roczne stezenia otowiu wyniosty od 1% (Godéw) do 6% (Tarnowskie Géry) poziomu
dopuszczalnego (0,5 pg/m3). W zwigzku z powyzszym wszystkie strefy zostaty zakwalifikowane
do klasy A. W latach 2010-2018 w strefie Slaskiej stezenia Srednie roczne otowiu wynosity do 1%
(Godéw) do 13% (Tarnowskie Gory) poziomu dopuszczalnego. Od 2017 r. obserwuje sie na wszystkich
stanowiskach zmniejszenie stezenh srednich rocznych ofowiu o ponad 50%.

Tabela 24 Wyniki klasyfikacji stref w ocenie rocznej dotyczgcej Pb
Strefa Kod strefy Klasa strefy dla Pb

Aglomeracja gérnoslagska PL2401 A
Aglomeracja rybnicko-jastrzebska PL2402 A
Miasto Bielsko-Biata PL2403 A
Miasto Czestochowa PL2404 A
Strefa Slaska PL2405 A

Zrédfo: opracowanie wlasne na podst. Rocznej Oceny Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Slaskim. Raport
Wojewddzki za rok 2018, kwiecien 2019
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Srednie roczne stezenia arsenu wyniosty od 10% (Godéw) do 30% (Rybnik) poziomu docelowego
(6 ng/m3). W zwigzku z powyzszym wszystkie strefy zostaty zakwalifikowane do klasy A. W latach 2010-
2018 stezenia srednie roczne arsenu wynosity w strefie slaskiej do 10% (Goddw) do 95% (Tarnowskie
Gory) poziomu docelowego. Od 2017 r. obserwuje sie na wszystkich stanowiskach zmniejszenie stezen
$rednich rocznych arsenu od okoto 40% do 50%.

Tabela 25 Wyniki klasyfikacji stref w ocenie rocznej dotyczgcej As
Strefa Kod strefy Klasa strefy dla As

Aglomeracja gornoslaska PL2401 A
Aglomeracja rybnicko-jastrzebska PL2402 A
Miasto Bielsko-Biata PL2403 A
Miasto Czestochowa PL2404 A
Strefa Slaska PL2405 A

Zrédfo: opracowanie wlasne na podst. Rocznej Oceny Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Slgskim. Raport
Wojewodzki za rok 2018, kwiecien 2019

Srednie roczne stezenia kadmu wyniosty od 2% (Godéw) do 27% (Tarnowskie Goéry) poziomu
docelowego (5 ng/m3). W zwiazku z powyzszym wszystkie strefy zostaty zakwalifikowane do klasy A.
W latach 2010-2018 stezenia srednie roczne kadmu wynosity w strefie Slgskiej do 2% (Godow) do 55%
(Tarnowskie Gory) poziomu docelowego. Od 2017 r. obserwuje sie na wszystkich stanowiskach
zmniejszenie stezen $rednich rocznych kadmu od okoto 40% do 60%.

Tabela 26 Wyniki klasyfikacji stref w ocenie rocznej dotyczagcej Cd
Strefa Kod strefy Klasa strefy dla Cd

Aglomeracja gérnoslagska PL2401 A
Aglomeracja rybnicko-jastrzebska PL2402 A
Miasto Bielsko-Biata PL2403 A
Miasto Czestochowa PL2404 A
Strefa slaska PL2405 A

Zrédfo: opracowanie wlasne na podst. Rocznej Oceny Jakosci Powietrza w Wojewédztwie Slgskim. Raport
Wojewodzki za rok 2018, kwiecien 2019

Srednie roczne stezenia niklu wyniosty od 3% (Godéw i Bielsko-Biata) do 7% (Czestochowa) poziomu
docelowego (20 ng/m3). W zwigzku z powyzszym wszystkie strefy zostaty zakwalifikowane do klasy A.
W latach 2010-2018 stezenia Srednie roczne niklu wynosity w strefie Slgskiej do 3% (Goddéw) do 23%
(Godéw) poziomu docelowego.

Tabela 27 Wyniki klasyfikacji stref w ocenie rocznej dotyczgcej Ni
Strefa Kod strefy Klasa strefy dla Ni

Aglomeracja goérnoslaska PL2401 A
Aglomeracja rybnicko-jastrzebska PL2402 A
Miasto Bielsko-Biata PL2403 A
Miasto Czestochowa PL2404 A
Strefa slaska PL2405 A

Zrédfo: opracowanie wlasne na podst. Rocznej Oceny Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Slgskim. Raport
Wojewddzki za rok 2018, kwiecien 2019
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W 2018 r. $rednie roczne stezenia benzo(a)pirenu przekroczyly wartos¢ docelowag 1 ng/m3 i wyniosty
w strefie Slgskiej od 4 do 9 ng/m3. W zwigzku z powyzszym wszystkie strefy zostaty zakwalifikowane
do klasy C. W latach 2010-2018 stezenia srednie roczne wynosity w strefie Slgskiej od 4 do 14 ng/m3.

Tabela 28 Wyniki klasyfikacji stref w ocenie rocznej dotyczacej BaP
Strefa Kod strefy Klasa strefy dla BaP

Aglomeracja gornoslaska PL2401 C
Aglomeracja rybnicko-jastrzebska PL2402 C
Miasto Bielsko-Biata PL2403 C
Miasto Czestochowa PL2404 C
Strefa Slagska PL2405 C

Zrédfo: opracowanie wlasne na podst. Rocznej Oceny Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Slaskim. Raport
Wojewodzki za rok 2018, kwiecien 2019

Wyniki klasyfikacji stref w wojewddztwie $lgskim ze wzgledu na ochrone zdrowia lokujg strefe Slgska,
w obszarze ktorej lezy Cieszyn, do klasy C dla pylu zawieszonego PM10, PM2.5, benzo(a)pirenu
i ozonu oraz do klasy A dla dwutlenku azotu, dla dwutlenku siarki, dla benzenu, dla ofowiu, dla arsenu,
dla kadmu, dla niklu i dla tlenku wegla. W strefie klasy A jako$¢ powietrza powinna by¢ utrzymana tym
samym lub lepszym poziomie.

Przekroczenia wystepuja we wszystkich strefach wojewodztwa Slgskiego. Obejmujg 100%
mieszkancow i dotyczg nastepujgcych zanieczyszczen w strefie Slaskiej: poziom docelowy B(a)P
$rednia roczna, poziom celu dtugoterminowego O3 s$rednia 8-godz. Udziat ludnosci narazonej
na przekroczenia poziomu dopuszczalnego $rednich rocznych stezen pytu PM10 wynosi w strefie
Slaskiej 53% oraz 77% ludnosci jest narazona na przekroczenie poziomu dopuszczalnego PM10
sredniej 24 godz. W strefie Slgskiej 5% ludnosci jest narazona na przekroczenia poziomu docelowego
O3 ($rednia 8-godz. - 3 lata).

Ocena jakosci powietrza w wojewddztwie slgskim w 2018 roku wykonana wg zasad okreslonych w m.in.
artykule 89 ustawy Prawo ochrony $srodowiska na podstawie obowigzujgcego prawa krajowego i UE,
przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Katowicach zalicza Cieszyn do obszaréw
przekroczen normatywnych stezen zanieczyszczen PM10/24h, PM2,5/rok oraz B(a)P/rok.

W ocenie rocznej dokonanej pod kgtem ochrony roslin w strefie Slaskiej stwierdzono brak przekroczenh
wartosci dopuszczalnych dla tlenkéw azotu i dwutlenku siarki (klasa A) oraz przekroczenie poziomu
docelowego i poziomu celu dlugoterminowego dla ozonu (klasa C). Wyniki ze stacji w Cieszynie nie byly
wykorzystywane do tej oceny.

Wg kryterium ochrony ros$lin na 41% powierzchni strefy $lgskiej wystepuje przekroczenie poziomu
docelowego ozonu okreslonego za pomocg parametru AOT40 (5 lat) oraz w catej strefie jest
przekroczony poziom celu dlugoterminowego (AOT40).

Tabela 29 Klasyfikacja stref ze wzgledu na ochrone ro$lin
Strefa Kod strefy SO2 NOx O3

Strefa Slaska PL2405 A A C

Zrédfo: opracowanie wlasne na podst. Rocznej Oceny Jakosci Powietrza w Wojewédztwie Slaskim. Raport
Wojewddzki za rok 2018, kwiecien 2019

5. Monitoring jakosci powietrza

Na terenie Cieszyna do 31 grudnia 2019 r. czynna byta jedna stacja pomiarowa, przy ul. Mickiewicza
13 (krajowy kod stacji: SICiesMickie), ktérej witascicielem jest Wojewddzki Inspektorat Ochrony
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Srodowiska w Katowicach. Celem pomiarowym byta ochrona zdrowia ludzi. Metodg automatyczng
dokonywane byly pomiary: CO - tlenek wegla, NO - tlenek azotu, NO2 - dwutlenek azotu, NOX - tlenki
azotu, O3 — ozon, pyt zawieszony PM10, SO2 - dwutlenek siarki. Metoda manualna dokonywano
pomiaréw w zakresie pytu zawieszonego PM10.

Na stronie internetowej Urzedu Miejskiego w Cieszynie funkcjonuje zaktadka "Powietrze w Cieszynie",
gdzie znajdujg sie informacje wymagane przez ustawe z dnia 20 maja 2016 r. o efektywno$ci
energetycznej (tekst jednolity: Dz.U. z 2020 r., poz. 264 z pdzniejszymi zmianami) - sprawozdania
z realizacji uchwat Rady Miejskiej Cieszyna dotyczgce racjonalnego gospodarowania energig, przepisy
prawne, artykuty propagujgce efektywnos¢ energetyczng i zachowania proekologiczne.

W zakresie informaciji na temat monitoringu jakosci powietrza w Cieszynie zaktadka odsyta do strony:
http://www.cieszyn.pl/mczk/index.php/powiadomienia-aerosanitarne. W zwigzku z brakiem pomiaréw
jakosci powietrza w Cieszynie na stronie Slgskiego Monitoringu Powietrza udostepniony jest link
czeskiego monitoringu powietrza, gdzie znajdujemy informacje na temat jakosci powietrza ze stacji
pomiaru automatycznego zlokalizowanej w czeskim Cieszynie (kod stacji: TCTNA).

6. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii elektromobilnosci

W  ogdélnym ujeciu praktycznym efekt ekologiczny rozumiany jest jako zmniejszenie iloSci
zanieczyszczenh wprowadzanych do srodowiska w relacji przed i po wdrozeniu inwestycji. Zaktada sie,
ze ocena efektu ekologicznego dotyczyé bedzie tylko fazy eksploatacji, z pominieciem oddziatywania
na srodowisko spowodowanego emisjami powstajgcymi z powodu prowadzenia prac inwestycyjnych
lub modernizacyjnych.

Przy zr6znicowanym charakterze przewidzianych w Strategii dziatah, obejmujgcych zadania z r6znych
obszaréw, w tym dziatania miekkie majgce na celu modelowanie zachowan komunikacyjnych
mieszkancow nalezy przyjg¢ wzrostowy charakter efektu ekologicznego, przy czym na etapie
aplikowania o $rodki dofinansowania zewnetrznego konieczne moze byé wyliczenie efektu
ekologicznego dla konkretnych zadan zgodnie z metodologig wskazang w dokumentacji konkursowe;j.

Strategia elektromobilno$ci Cieszyna w latach 2020-2030 zaktada uzyskanie pozytywnego efektu
ekologicznego w oparciu o realizacje zaplanowanych zadan, nakierowanych na osiggniecie celu
gtébwnego sformutowanego w ramach Strategii jakim jest ograniczenie na obszarze miasta Cieszyna
emisji CO2 pochodzgcej z publicznego i prywatnego transportu samochodowego. Wszelkie zatozenia
wzgledem sposobu korzystania przez mieszkancéw z transportu publicznego i prywatnego, opierajg
takze sie o realizacje zadan w innych obszarach, takich jak: rozwéj Swiadomosci spotecznej dotyczgcej
elektromobilnosci czy zréwnowazone zarzadzanie przestrzenig miejskg, aby w konsekwenc;ji
spoteczenstwo korzystato z transportu publicznego i prywatnego w sposob najbardziej sprzyjajacy
Srodowisku. Dziatania zaplanowane w Strategii zakladajg wptyw bezposredni i posredni na redukcje
emisji CO2 na terenie Cieszyna.

Realizacja zaplanowanych zadan w ramach SEMC 2020-2030 umozliwi osiggniecie efektu
ekologicznego zatozonego na poziomie wskazanego powyzej celu gldwnego i celéw strategicznych -
obnizenie emisji generowanej przez transport publiczny i prywatny. Dla osiggniecia efektu
ekologicznego znaczenie majg dziatania w obszarze zwigzanym z wdrozeniem autobusow
elektrycznych w komunikacji miejskiej, floty pojazdéw uzytkowanych przez miejskie jednostki
organizacyjne i dziatania w obszarze zrownowazonego zarzgdzania przestrzenig w miescie. Ogromne
znaczenie majg takze dziatania sprzyjajgce rozwijaniu Swiadomosci spotecznej w zakresie
elektromobilnos$ci i zrownowazonego transportu, bo funkcjonowanie mieszkancow miasta w obszarze
transportu, ktére bedzie korzystne dla srodowiska zalezy od wiedzy, Swiadomos$ci i motywacji.
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V. STAN OBECNY SYSTEMU KOMUNIKACYJNEGO W JEDNOSTCE SAMORZADU
TERYTORIALNEGO

1. Struktura organizacyjna i system zarzadzania

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego w Cieszynie jest Gmina Cieszyn, a jedynym
operatorem Zakiad Gospodarki Komunalnej w Cieszynie Sp. z o0.0. bedgcym spdtkg miejskg
i dziatajgcym na podstawie umowy zawartej z Gming Cieszyn w dniu 29 grudnia 2017 r. Umowa
obowigzuje w okresie od 1 stycznia 2018 r. do 31 grudnia 2027 r. Zaktad Gospodarki Komunalnej
w Cieszynie Sp. z 0.0. jest spotkg prawa handlowego, ktérej jedynym udziatowcem jest Gmina Cieszyn,
ktérej reprezentantem jest Burmistrz Miasta Cieszyna. Funkcjonowanie spoétki z ograniczong
odpowiedzialnoscig oraz jej organow reguluje ustawa z 15 wrze$nia 2000 r. Kodeks Spotek Handlowych
(tekst jednolity: Dz.U. z 2019 r. poz. 505 z p6zniejszymi zmianami).

Obstuge komunikacji miejskiej w Cieszynie zapewnia Dziat Komunikacji Miejskiej ZGK - dziesiec¢ linii
autobusowych, w tym: siedem w granicach administracyjnych miasta oraz trzy wykraczajgce poza
granice gminy Cieszyn: do gmin Hazlach i Zebrzydowice.

Dziat Komunikacji Miejskiej ZGK wykonuje takze ustugi w zakresie: okolicznosciowych przejazdéw
pasazerskich, zarzgdzanie Dworcem Cieszyn, umieszczanie reklam i plakatbw w autobusach
i w gablotach przy wiatach przystankowych.

Cieszynska komunikacja wykonywana jest rowniez w oparciu o porozumienie miedzygminne dotyczgce
wspolnej realizacji komunikacji miejskiej, zawarte w dniu 13 lipca 2017 r. pomiedzy Gminami: Cieszyn,
Hazlach i Zebrzydowice. Zgodnie z porozumieniem organizator, ktérym jest gmina Cieszyn wykonuje
zadanie na 3 liniach komunikacyjnych taczgcych miejscowosci (przystanki): linia 22: Hazlach — Cieszyn
(ul. Stowicza); linia 30: Pogwizdéw — Cieszyn (ul. Stowicza); linia 32: Kaczyce — Cieszyn (ul. Stowicza);
po trasach przebiegajacych odpowiednio na terenie: gminy Hazlach, gminy Zebrzydowice oraz gminy
Cieszyn.

Sprawy dotyczace transportu ponadlokalnego sg prowadzone przez Starostwo Powiatowe w Cieszynie.

Przebiegajgce przez Cieszyn linie kolejowe PKP PLK S.A. zarzadzane sg przez Zaktad Linii Kolejowych
w Sosnowcu. Przewoznikiem ruchu pasazerskiego sg Koleje Slgskie Sp. z 0.0. z siedzibg w Katowicach.
W 2015 roku wznowiono kursowanie pociggow transgranicznych (ruch pasazerski) do miejscowosci
Frydek-Mistek. Przewozy wykonujg Koleje Czeskie.

Drogi na terenie miasta Cieszyna zarzgdzane sg odpowiednio przez: droga krajowa — przez Generalng
Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad O/Katowice; drogi wojewddzkie — przez Zarzad Drdg
Wojewddzkich w Katowicach; drogi powiatowe — przez Powiatowy Zarzgad Drég Publicznych
w Cieszynie; drogi gminne — przez Miejski Zarzgd Drog w Cieszynie.

2. Transport publiczny i komunalny oraz transport prywatny
2.1. Pojazdy o napedzie spalinowym

W ponizszej tabeli przedstawiono liczbe pojazdéw wedtug rodzaju stosowanego paliwa w powiecie
cieszynskim. Zasoby Giéwnego Urzedu Statystycznego pozwalajg na wygenerowanie danych
dotyczacych rodzaju stosowanego paliwa w pojazdach w sposdb najbardziej szczegdtowy na poziomie
powiatu, z uwzglednieniem srodkéw transportowych w podziale na: samochody osobowe, samochody
ciezarowe, autobusy i ciggniki siodtowe.
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Tabela 30 Liczba pojazdéw wg rodzaju stosowanego
Liczba pojazdéw

2016 2017 2018 2015 2016 2017 2018

paliwa w powiecie cieszynskim w |. 2015-2018

Rodzaj paliwa 2015

ogotem 97231 101182 104002 107541 11288 11592 11863 12242
benzyna 55899 57276 58717 59370 2032 1995 1962 1909
olej napedowy 29648 31789 33007 34787 8 660 9013 8430 8 813
gaz (LPG) 11566 11980 11839 12791 531 519 506 527
pozostate paliwa 118 137 439 593 65 65 965 993

2015 2016 2017 2018 2015 2016 2017 2018

ogotem 379 380 385 402 971 1009 1049 1123
benzyna 1 1 1 1 6 5 5 5
olej napedowy 43157 376 377 302 319 962 1000 949 1018
gaz (LPG) 0 0 0 0 3 3 3 3
pozostate paliwa 2 2 82 82 1 1 92 97

Zrédfo: opracowanie wiasne na podst. danych GUS

Wsréd pojazdéw zarejestrowanych na terenie powiatu cieszynskiego dominujg pojazdy o napedzie
spalinowym.

Benzyna jest najbardziej popularnym paliwem w$rdd kierowcow samochodéw osobowych. Na 107 541
pojazdéw w roku 2018 tym paliwem zasilanych byto 55,2% samochodéw. W ostatnich latach zwiekszyta
sie takze liczba samochodéw osobowych w ktorych stosowana jest benzyna - o 6,2%. Wsrod
samochodoéw ciezarowych odnotowano 15,59% pojazdéow napedzanych benzyng. Jednak tutaj liczba
pojazdow w ktorych stosowane jest to paliwo w ostatnich 4 latach zmniejszyta sie o 6,05%. Autobusy
i ciggniki siodtowe w sporadycznych przypadkach zasilane sg benzyna.

Olej napedowy stosunkowo czesto stosowany jest przez kierowcéw samochodéw osobowych, w 32,3%
tych pojazdow i liczba ich w latach 2015-2018 wzrosta o 17,3%, co oznacza, ze staje sie czescigj
wybieranym paliwem w ostatnich latach niz benzyna. Olej napedowy jest najczesciej stosowanym
paliwem dla autobuséw - w 79,35% pojazdéw autobusowych w powiecie cieszynskim. Odnotowano
takze spadek liczby autobusoéw napedzanych tym paliwem — o 15,1% w ostatnich 4 latach. Na 12 242
samochodoéw ciezarowych w 71,98% stosuje sie olej napedowy, a w ciggnikach siodtowych stanowi on
najczesciej uzywane paliwo — w 90,65% tych pojazdéw. Liczba pojazdow dla ktérych uzytkuje sie to
paliwo wzrosta o 1,7% w przypadku samochoddéw ciezarowych i o 5,8 w przypadku ciggnikow
siodtowych

Gaz (LPG) stosowany jest w 11,89% samochodoéw osobowych i w 4,3% samochoddw ciezarowych.
Wsréd ciggnikdw siodtowych odnotowano 3 przypadki i liczba ta utrzymuje sie niezmiennie
w analizowanym okresie, natomiast Zaden autobus nie jest napedzany tym paliwem. Wzrost w liczbie
pojazdéw napedzanych LPG nastgpit w przypadku samochodéw osobowych o 10,5%. W przypadku
samochodow ciezarowych odnotowano w okresie 2015-2017 spadek — 0 4,7%, jednak pomiedzy rokiem
2017 a 2018 nastgpit wzrost 0 4,1%.

Transport publiczny w Cieszynie to komunikacja autobusowa i pojazdy wykorzystywane w gospodarce
komunalnej miasta.

Tabor autobusowy, na ktory sktada sie 20 pojazdéw w 100% zasilany jest olejem napedowym, w roku
2018 stanowit 4,97% autobusoéw zarejestrowanych w powiecie cieszyhskim i 0,73% wszystkich
pojazdéw w powiecie stosujgcych jako paliwo olej napedowy.
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W pojazdach wykorzystywanych w gospodarce komunalnej miasta, bedgcych w zasobach Zaktadu
Gospodarki Komunalnej Sp. z 0.0. w Cieszynie rowniez stosowany jest olej napedowy.

2.2. Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub innymi biopaliwami

Zgodnie z przyjeta aktualnie przez GUS metodologig prezentowania danych analizie podlega kategoria:
pozostate paliwa - w odroznieniu od benzyny, oleju napedowego (ON) i gazu (LPG). Dane GUS nie
pozwalajg na wygenerowanie szczegoétowych danych dotyczacych liczby pojazdéw napedzanych
gazem ziemnym lub innymi biopaliwami.

Tabela 31 Liczba pojazdéw napedzanych innymi paliwami (w odréznieniu od benzyny, oleju napedowego i gazu)
w . 2015-2018

Liczba pojazdéw napedzanych innymi paliwami

Rodzaj paliwa 2015 2016 2017 2018 2015 2016 2017 2018
ogotem 97231 101182 104002 107541 11288 11 592 11 863 12 242
pozostate paliwa 118 137 439 593 65 65 965 993
2015 2016 2017 2018 2015 2016 2017 2018
_
ogotem 379 380 385 402 971 1009 1049 1123
pozostate paliwa 2 2 82 82 1 1 92 97

Zrédfo: opracowanie wiasne na podst. danych GUS

Pozostate paliwa (w odréznieniu od benzyny, oleju napedowego (ON) i gazu (LPG)) stosowane sg
w 0,5% samochodoéw osobowych i jednoczesnie obserwuje sie tutaj tendencje wzrostowg w liczbie
pojazdéw. W latach 2015-2018 nastagpit duzy wzrost liczby samochodéw osobowych stosujgcych naped
z kategorii: pozostate paliwa — ze 118 pojazdéw do 593, przez co stanowity one 0,5% wsrod
uzytkowanych w roku 2018 samochodéw osobowych. W$rdd pozostatych pojazdéw takze odnotowano
duzy wzrost w liczbie pojazdéw stosujgcych naped z kategorii: pozostate paliwa. Samochody ciezarowe
stanowig 8,1% pojazdow cigzarowych, a ich liczba w ostatnich 4 latach wzrosta z 65 w roku 2015 do 993
w roku 2018. Liczba autobuséw w tej kategorii paliw takze wzrosta i stanowity one 20,3% tych pojazdéw
w 2018 r. Ciggniki siodtowe stosujgce naped z kategorii: pozostate paliwa to 8,6% wsrdd pojazdéw tego
typu w 2018 .

2.3. Pojazdy o napedzie elektrycznym

Naped elektryczny wcigz jest mato popularng alternatywg dla samochodéw z silnikiem spalinowym
czy na gaz. Licznik Elektromobilno$ci uruchomiony przez Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego
i Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych wskazuje, ze na koniec 2019 r. w Polsce
zarejestrowanych byto: 4 003 elektrycznych samochoddéw osobowych, 519 samochodéw dostawczych
i ciezarowych, 224 elektrycznych autobusow, 6 239 elektrycznych motocykli i motoroweréw oraz 211
elektrycznych pojazdéw mikro i pojazdéw tych systematycznie przybywa.

Wedtug danych Wydziatu Komunikacji Starostwa Powiatowego w Cieszynie (stan na 5.03.2020)
w powiecie cieszyhnskim jest zarejestrowanych 41 samochodéw napedzanych energig elektryczna,
wtym 4 pojazdy w gminie Cieszyn. Samochoddéw z napedem hybrydowym, w ktérych napedem
alternatywnym jest energia elektryczna w powiecie cieszynskim zarejestrowanych jest 83, z tego
16 pojazdéw w gminie Cieszyn. Liczba pojazdow "hybrydowych" z mozliwoscia zewnetrznego
tadowania ogniw plug-in, nie jest wyodrebniana w systemie CEPIK.

W komunikacji miejskiej w Cieszynie aktualnie nie sg uzywane pojazdy z napedem elektrycznym
lub alternatywnym. Od 24 pazdziernika do 6 listopada 2019 r. na cieszynskich liniach komunikacji
miejskiej kursowat testowy autobus elektryczny marki Solaris Urbino 12 Electric o dtugosci 12 metréw.
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Zelektryfikowane sg natomiast przebiegajgce przez Cieszyn linie kolejowe PKP PLK S.A.: nr 90 relacji:
Zebrzydowice — Cieszyn i nr 190 relacji Bielsko-Biata Gtéwna — Cieszyn (nieczynna na odcinkach
Bielsko-Biata — Skoczow i Goleszow — Cieszyn).

2.4. Ogdlnodostepna publiczna infrastruktura fadowania

W oparciu o informacje zgromadzone w Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych (stan
na 31.12.2019 r.) na terenie gminy Cieszyn nie stwierdzono obecnosci punktéw tadowania
zainstalowanych w ogdélnodostepnych stacjach tadowania.

Jednym z elementéw Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
jest stworzenie odpowiedniej infrastruktury do tadowania pojazdéw elektrycznych, aby jej dostepnosé
zachecata do korzystania z nich.

Gmina miejska Cieszyn zamieszkiwana jest przez 34 613 mieszkancow (dane GUS, 2018). Ustawowo
nie jest zobligowana do wypetniania zapisow w zakresie minimalnej liczby punktéw fadowania
w ogoélnodostepnych stacjach tadowania, jaka ma zosta¢ utworzona do 31 grudnia 2020 r. Jednak
w kontekscie planéw rozwojowych gminy Cieszyn w zakresie elektromobilno$ci sporzadzony zostat
Raport dotyczgcy punktéw tadowania na obszarze gminy Cieszyn zainstalowanych w ogélnodostepnych
stacjach fadowania stanowigcy jedng z wyjsciowych diagnostycznych dla tworzenia odpowiedniej
infrastruktury w miescie.

Dane do Raportu pozyskano z Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych, ktora jest rejestrem
publicznym prowadzonym dla zapewnienia uzytkownikom pojazdéw elektrycznych i pojazdéw
napedzanych gazem ziemnym informacji utatwiajgcych korzystanie z tych pojazdow.

Rejestr zawiera informacje o wspotrzednych stacji gazu ziemnego i stacji fadowania, aktualnych cenach
paliw alternatywnych oraz dostepnosci punktéw tadowania zainstalowanych w ogdélnodostepnych
stacjach tadowania.

Ponadto, w rejestrze udostepnia sie ustugi elektroniczne pozwalajgce na:

— zgtoszenie do rejestru oraz aktualizacje danych, dotyczgcych punktu tankowania sprezonego
gazu ziemnego (CNG), punktu tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) lub punktu
tadowania zainstalowanego w ogolnodostepnej stacji tadowania;

— przesylanie aktualnej informacji o dostepnosdci punktu fadowania zainstalowanego
w ogolnodostepnej stacji tadowania i aktualnych cenach paliw alternatywnych.

Dane zgromadzone w Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych pozyskano w zakresie: dane
operatoréw; dane baz; dane stacji; dane punktéw.

3. Parametry ilosciowe i jakosciowe istniejacego systemu transportu
3.1. Opis funkcjonowania systemu komunikacji miejskiej

System komunikacji miejskiej w Gminie Cieszyn obejmuje tgcznie 10 linii komunikacji autobusowej,
z czego wszystkie kursujg w dni robocze, natomiast 6 sposrdd tych linii takze w soboty, niedziele
i Swieta.

W ponizej tabeli przedstawiono funkcjonujgce aktualnie linie autobusowe w miescie.
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Lp.

1.

7.

Nazwa linii

Linie niewykraczajgce poza granice miasta

Linia nr 5

Linia nr 10

Linia nr 21

Linia nr 40

Linia nr 41

Linia nr 50

Linia nr 30S

Tabela 32 Linie komunikacji miejskiej w Gminie Cieszyn

Przebieg trasy

Puncowska Ill - Hazlaska
Jabtonna - Puricowska lll
Stawowa - Bfogocice
Mysliwska - Stawowa
Stowicza - Szymanowskiego
- Stowicza

Krasna Szkofa -
Szymanowskiego - Krasna
Szkota

Garncarska - Bielska ZOZ-
os. Piastowskie-Bielska
Z0Z-Sfowicza

Garncarska - Wrzosow -
Kochanowskiego
Akacjowa — Michejdy;
Michejdy — Akacjowa

Linie wykraczajgce poza granice miasta

8.

10.

Linia nr 22

Linia nr 30

Linia nr 32

Hazlach Skrzyzowanie - 0s,
Podgérze - Hazlach
Skrzyzowanie

Stowicza - Pogwizddéw Bloki;
Pogwizddéw Bloki - Stowicza

Garncarska - Kaczyce Petla;

Kaczyce Petla -
Kochanowskiego

Liczba
przystankéw na
podstawowe;j
trasie przejazdu

22

30

32

26

14

21

34

15

22

Kursuje

w dni robocze

we wszystkie dni

we wszystkie dni

we wszystkie dni

w dni robocze

we wszystkie dni

w dni nauki szkolnej

we wszystkie dni

w dni robocze

we wszystkie dni

Zrédfo: opracowanie wasne na podstawie danych https:/iwww.zgk.cieszyn.pl/

3.2. Skrocona charakterystyka sieci komunikacji

Dtugos¢ linii

5,9 km

8,6 km

7,4 km

9,2 km

8 km

10,3 km

5,4 km

9,7 km

15,6 km

18,3 km

W ponizszych tabelach przedstawiono skrécong charakterystyke linii autobusowych: nr 5, nr 10, nr 21,

nr 40, nr 41, nr 50 i 30S - funkcjonujgcych w granicach administracyjnych Gminy Cieszyn.
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Tabela 33 Linia nr 5 — charakterystyka
Linia 5

Puncowska Ill — Hazlaska Jabtonna — Puncowska lll

Charakterystyka linii
e typu miejskiego,

e  kursuje w dni robocze,
e obstugiwana przez jeden autobus,

wieczornych.

e  obstuguje miasto w uktadzie péinoc-potudnie,

e w godzinach porannych 2 kursy, w godzinach popotudniowych 3 kursy, brak kurséw w godzinach

Przebieg linii

OISR U

- - Y

Rodzinny
Ogrod
Oziotkowy
Wzgorze

= -‘\"\jt:z

&

-

Zrédfo: opracowanie wilasne na podstawie danych: https://www.zgk.cieszyn.pl/dzial-komunikaciji-miejskiej,

http://rozklad.zgk.cieszyn.pl/, http://www.cieszyn.pl/?p=mapBusLine
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Tabela 34 Linia nr 10 — charakterystyka

Linia 10
Stawowa — Btogocice — Stawowa

Charakterystyka linii
e typu miejskiego,
obstuguje miasto w uktadzie pétnoc-potudnie oraz czesciami wschéd — zachod,

[ ]
e  kursuje we wszystkie dni,
e obstugiwana przez jeden autobus,
e wgodzinach porannych 5 kurséw (Srednio co godzine), w godzinach popotudniowych 7 kurséw (Srednio
co godzine), 2 kursy w godzinach wieczornych.
Przebieg linii
- - T
T
= : w v
R #
LS

Rodzinny
QOgrod
Oziatkowy
Wzgorze

B R ? 2709S

-~

avsse & © ﬁnpn‘—“ﬁmoﬂxll an enntrihntnre
Zrédfo: opracowanie wilasne na podstawie danych https://www.zgk.cieszyn.pl/dzial-komunikacji-miejskiej,
http://rozklad.zgk.cieszyn.pl/, http://www.cieszyn.pl/?p=mapBusLine
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Tabela 35 Linia nr 21 — charakterystyka
Linia 21
Stowicza ZGK — Os. Podgoérze — Szymanowskiego — Os. Podgdrze — Stowicza ZGK

Charakterystyka linii
e typu miejskiego,
e  obstuguje miasto w uktadzie pétnoc-potudnie oraz czesciami wschéd — zachod,
e  kursuje we wszystkie dni,
e obstugiwana przez dwa autobusy,
e wgodzinach porannych 8 kurséw ($rednio co godzine), w godzinach popotudniowych 8 kurséw (Srednio
co godzine), 3 kursy w godzinach wieczornych;
e  szczyt poranny — godzina 7, szczyt popotudniowy - godzina 14.
Przebieg linii

26935 ' 1 - f :
; A
a
™ 7 s
! $ “ EVI
; a 3 &
- i . A?.
| . ;
W
L Sta ‘ 2
e Wou,, - 2713S Stawowa . w4
3 ” Blelsia

J/ 26075
« A 4,
o,
- %
=
\
0 ]
“ s,
Rodzinny ‘ - A SN
Ogrod i ! R~
Dziatkowy ‘ P, Bt ‘7‘.
\ Wzgorze M \ ' 2 ! |
6995 4

A 0 F 4
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych: https://www.zgk.cieszyn.pl/dzial-komunikacji-miejskiej,
http://rozklad.zgk.cieszyn.pl/, http://www.cieszyn.pl/?p=mapBusLine
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Tabela 36 Linia nr 40 — charakterystyka

Linia 40
Krasna Szkofa — Szymanowskiego — Krasna Szkota

Charakterystyka linii
e typu miejskiego,
e  obstuguje miasto w uktadzie wschod — zachdd, we fragmentach potnoc- potudnie,
e  kursuje we wszystkie dni,
e obstugiwana przez dwa autobusy,
e wgodzinach porannych 7 kurséw (Srednio co godzine), w godzinach popotudniowych 7 kurséw (Srednio
co godzine), 2 kursy w godzinach wieczornych;
e szczyt poranny — godzina 7.
Przebieg linii
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Zrédfo: opracowanie wfasne na podstawie danych: https://www.zgk.cieszyn.pl/dziél—komunikacji-miejskiej,
http://rozklad.zgk.cieszyn.pl/, http://www.cieszyn.pl/?p=mapBusLine
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Tabela 37 Linia nr 41 — charakterystyka
Linia 41

Garncarska - NZOZ - Szymanowskiego - Hazlaska - Katowicka - NZOZ — Stowicza.

Charakterystyka linii
e typu miejskiego,
obstuguje miasto w uktadzie pétnoc-potudnie, nastepnie zachod- wschad,
e  kursuje jedynie w dni robocze,
e obstugiwana przez 1 autobus,
e  kursuje w godzinach pooranych, kursy o 8, 9,11.

Przebieg linii
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Zrédfo: opracowanie wilasne na podstawie danych: https://www.zgk.cieszyn.pl/dzial-komunikaciji-miejskiej,
http://rozklad.zgk.cieszyn.pl/, http://www.cieszyn.pl/?p=mapBusLine
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Tabela 38 Linia nr 50 — charakterystyka
Linia 50

Garncarska — Wrzoséw — Kochanowskiego

Charakterystyka linii
e typu miejskiego,
e  obstuguje miasto w uktadzie péinoc-potudnie,
e  kursuje we wszystkie dni,
e obstugiwana przez 1 autobus,
e wgodzinach porannych 5 kurséw (Srednio co godzine), w godzinach popotudniowych 5 kurséw (Srednio
co godzine), 1 kursy w godzinach wieczornych;
e szczyt poranny — godzina 7.
Przebieg linii
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Zrédfo: opracowanie wilasne na podstawie danych: https://www.zgk.cieszyn.pl/dzial-komunikaciji-miejskiej,
http://rozklad.zgk.cieszyn.pl/, http://www.cieszyn.pl/?p=mapBusLine
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Tabela 39 Linia nr 30S — charakterystyka

Linia 30S
Michejdy-Akacjowa; Akacjowa-Michejdy

Charakterystyka linii
e typu miejskiego, przeznaczona do przewozu uczniéw z klas 1-3 SP1, funkcjonuje w ramach linii nr 30.
e  obstuguje miasto w uktadzie péinoc-potudnie,
e  kursuje w dni nauki szkolnej,
e obstugiwana przez 1 autobus,
e w godzinach porannych 1 kurs o 7, w godzinach popotudniowych jeden kurs o 14.
Przebieg linii

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych: https://www.zgk.cieszyn.pI/dziéI-ko-munikacji-miejskiej,
http://rozklad.zgk.cieszyn.pl/, http://www.cieszyn.pl/?p=mapBusLine

W ponizszych tabelach przedstawiono skrocong charakterystyke linii autobusowych: nr 22, nr 30 i nr 32
- wykraczajgcych poza granice administracyjne Gminy Cieszyn.
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Tabela 40 Linia nr 22 — charakterystyka
Linia 22

Hazlach Skrzyzowanie - Os. Podgérze — Hazlach Skrzyzowanie

Charakterystyka linii
e typu okreznego miejskiego, wykraczajgca poza Cieszyn,
e obstuguje miasto w uktadzie pétnoc-potudnie, zapewniajgc komunikacje pomiedzy miastem Cieszyn
a gming Hazlach,
e  kursuje we wszystkie dni,
e obstugiwana przez 2 autobusy,
e w godzinach porannych 11 kurséw ($rednio okoto co 40 minut), w godzinach okoto potudniowych
i popotudniowych 15 kursow (Srednio okoto co 40 minut), 6 kurséw w godzinach wieczornych (Srednio
raz na godzine);
e brak wyraznych szczytéw komunikacyjnych, kursy roztozone srednio co 40 minut, zageszczenie
kursowania widoczne o godzinie 6 ,7 i 8, nastepnie o godzinie 12 13.
Przebieg linii

26235 j

Zrédfo: opracowanie wilasne na podstawie danych: https://www.zgk.cieszyn.pl/dzial-komunikaciji-miejskiej,
http://rozklad.zgk.cieszyn.pl/, http://www.cieszyn.pl/?p=mapBusLine
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Tabela 41 Linia nr 30 — charakterystyka
Linia 30
Pl. Wolnosci — Brzezéwka/Pogwizdéw Bloki — PI. Stowackiego

Charakterystyka linii

e typu miejskiego, wykraczajgca poza Cieszyn,

e obstuguje miasto w uktadzie pétnoc-potudnie, zapewniajgc komunikacje pomigdzy miastem Cieszyn,
a gming Hazlach,

e  kursuje wyfgcznie w dni robocze,

e obstugiwana przez 3 autobusy,

e w godzinach porannych 6 kurséw (srednio co godzing), w godzinach okoto potudniowych
i popotudniowych 7 kurséw ($rednio okoto co 40 minut), 2 kursy w godzinach wieczornych w kierunku
Pogwizdowa, w kierunku Cieszyna 1 kurs;

e  szczyt poranny — 6 rano w kierunku Hazlacha, 7 rano w kierunku Cieszyna

e szczyt popotudniowy — 14 w kierunku Hazlacha, 15 w kierunku Cieszyna

Przebieg linii

- 4 “
Cleszyn:Postwisko
Oesl}n lazhod-‘ =

et~ S
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstaw:e danych: https //'www.zgk.cieszyn.pl/dzial-komunikacji-miejskiej,
http://rozklad.zgk.cieszyn.pl/, http://www.cieszyn.pl/?p=mapBusLine
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Tabela 42 Linia nr 32 — charakterystyka
Linia 32

Garncarska — Pogwizdow Bloki - Kaczyce Petla — Pogwizdow Bloki.

Charakterystyka linii

e typu miejskiego, wykraczajgca poza Cieszyn,

e obstuguje miasto w uktadzie pétnoc-potudnie, zapewniajgc komunikacje pomigdzy miastem Cieszyn,
gming Hazlach (sotectwo Pogwizddw) oraz gming Zebrzydowice (sotectwo Kaczyce),

e  kursuje wytgcznie w dni robocze,

e obstugiwana przez 2 autobusy,

e w godzinach porannych 6 kurséw ($rednio co godzing), w godzinach okoto potudniowych
i popotudniowych 7 kurséw ($rednio okoto co 40 minut), 2 kursy w godzinach wieczornych w kierunku
Pogwizdowa, w kierunku Cieszyna 1 kurs;

e  szczyt poranny — 6 rano w kierunku Hazlacha, 7 rano w kierunku Cieszyna

e szczyt popotudniowy — 14 w kierunku Hazlacha, 15 w kierunku Cieszyna

Przebieg linii
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Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych: https://www.zgk.cieszyn.pl/dzial-komunikaciji-miejskiej,
http://rozklad.zgk.cieszyn.pl/, http://www.cieszyn.pl/?p=mapBusLine

3.3. Charakterystyka eksploatowanego taboru

Tabor autobusowy sktada sie z 20 autobuséw. Wszystkie autobusy sg niskopodtogowe/niskowejsciowe,
przystosowane do przewozu os6b niepetnosprawnych, wyposazone w miejsce na woézek inwalidzki
oraz system urzgdzen gtosSnomoéwigcych zapowiadajacy przystanki.

W ponizszej tabeli przedstawiono podstawowe dane dotyczace taboru autobusowego:
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Tabela 43 Tabor autobuso

Nr boczny

ZGK Sp
Marka

.2 0.0. w Cieszynie w 2019 r.

Rok prod.

max. liczba pasazeréw

Norma

Paliwo

Srednie spalanie

Sredni roczny

Obstugiwane linie

autobusy o dtugosci do 8 metréw i pojemnosci do 45 oséb

170 Autosan Solina 2008 44
171 Autosan Solina 2008 44
176 Mercedes Sprinter 2014 23
autobusy o dtugosci do 10 metréw i pojemnosci do 77 oséb

163 Jelcz M 101 | 2003 76
164 Jelcz M 101 | 2003 76
165 Jelcz M 101 | 2003 76
166 Jelcz M 101 | 2003 76
167 JelczM 101 | 2004 76
172 Solaris Urbino 10 2009 76
174 SOR BN 8,5 2013 63
175 Solaris Urbino 10 2015 77
autobusy o dtugosci powyzej 10 metréw i pojemnosci powyzej 77 oséb
157 Jelcz M125M 1999 101
160 Jelcz M125M 2000 101
161 Jelcz M125M 2000 101
168 Jelcz M 121 | 2005 106
169 Jelcz M 121 | 2006 106
173 Solaris Urbino 12 LE = 2007 78
177 Solaris Urbino 12 2000 105
178 Solaris Urbino 12 2019 96
179 Solaris Urbino 10,5 2019 85

Zrédio: opracowanie wtasne na podst. danych ZGK Sp. z 0.0. w Cieszynie

Euro 4
Euro 4
Euro 6

Euro 3
Euro 3
Euro 3
Euro 3
Euro 3
Euro 5
Euro 5
Euro 6

Euro 2
Euro 2
Euro 2
Euro 3
Euro 3
Euro 5
Euro 2
Euro 6
Euro 6

ON
ON
ON

ON
ON
ON
ON
ON
ON
ON
ON

ON
ON
ON
ON
ON
ON
ON
ON
ON

22,4
215
18,0

37,9
40,6
38,8
37,4
36,5
35,4
33,0
35,0

34,3
37,4
39,5
34,6
351
35,0
35,0
40,0
40,0

przebieg

52 tys.
52 tys.
70 tys.

31 tys.
31 tys.
31 tys.
31 tys.
31 tys.
31 tys.
31 tys.
31 tys.

32 tys.
32 tys.
32 tys.
32 tys.
32 tys.
32 tys.
32 tys.
32 tys.
32 tys.

km
km
km

km
km
km
km
km
km
km
km

km
km
km
km
km
km
km
km
km

5,10,21,30S, 40,41,50
5,10,21,30S, 40,41,50
5,10,40,41,50

5,10,21,30S, 40,41,50
5,10,21,30S, 40,41,50
5,10,21,30S, 40,41,50
5,10,21,30S, 40,41,50
5,10,21,30S, 40,41,50
5,10,21,30S, 40,41,50
5,10,21,30S, 40,41,50
5,10,21,30S, 40,41,50

22,30i32
22,30i32
22,30i32
22,30i32
22,30i32
22,30i32
22,30i32
22,30i32
22,30i32
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3.4. Dane dotyczace przewozow w komunikacji miejskiej

Liczba pasazerow korzystajacych z miejskiej komunikacji autobusowej w Cieszynie (obliczana
na podstawie sprzedanych biletéw) w ostatnich latach zmniejsza sie. Z danych Zaktadu Gospodarki
Komunalnej w Cieszynie wynika, ze w latach 2015-2019 nastgpit spadek uzytkownikow komunikaciji
autobusowej o 12,78% przy zwiekszonej liczbie przejechanych kilometréw w analizowanym okresie
0 0,35%.

Tabela 44 Liczba pasazeréw i przejechanych km w komunikacji miejskiej w Cieszynie w I. 2015-2019
Dane 2015 2016 2017 2018 2019

Liczba przewiezionych 1230277 1190893 1173013 1089570 1073029
pasazerow

Liczba przejechanych kilometrow
[km]
* liczba obliczona na podstawie sprzedanych biletow, nie obejmujgca pasazerow korzystajgcych z przejazdow bezptatnych.

730 240 725 412 725 376 705 027 732 798

Zrédfo: dane ZGK Sp. z 0.0. w Cieszynie

Dane dotyczgce przewozéw w komunikacji miejskiej w roku 2019 r. zestawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 45 Dane dotyczgce przewozoéw wykonanych w 2019 r.

Cecha Wielkos$¢ [szt.]
Liczba linii komunikacyjnych, na ktérych jest wykonywany publiczny transport 10
zbiorowy
taczny przebieg roczny na wszystkich liniach komunikacyjnych [km] 732 798
taczna liczba przewiezionych pasazeréw w roku 2019, liczona wedtug liczby: 1073029
— sprzedanych biletéw jednorazowych, gdzie 1 bilet = 1 pasazer 614 743
— sprzedanych biletéw miesiecznych, gdzie 1 bilet miesieczny = 44 362 956
pasazeréw
— sprzedanych biletéw okresowych, gdzie 1 bilet okresowy = liczba dni w tym 95 330
okresie x 2 przejazdy
taczna liczba autobusoéw, ktérymi sg wykonywane przewozy na obszarze 20
wiasciwosci organizatora, w tym o pojemnosci:
— od 18 do 50 miejsc 3
—  powyzej 50 miejsc 17
Liczba przystankéw na terenie gminy Cieszyn, na ktérych zatrzymujg sie autobusy 126

komunikacji miejskiej
Zrédfo: dane ZGK Sp. z 0.0. w Cieszynie

3.5. Rozwigzania Smart City

Od grudnia 2018 r. w komunikacji miejskiej wprowadzono elektroniczny system biletowy oraz System
Dynamicznej Informacji Pasazerskiej. Efektem wdrozenia SDIP w ramach projektu pn. ,Budowa
zintegrowanego wezta przesiadkowego w Cieszynie” jest uruchomienie funkcjonalnosci informacii
pasazerskiej w czasie rzeczywistym oraz wdrozenie e-biletu dla komunikacji miejskiej w Cieszynie.

Na terenie centrum przesiadkowego w Cieszynie funkcjonujg elektroniczne tablice z rozktadem jazdy:
— 2 tablice dworcowe (12-wierszowe), prezentujgce najblizsze odjazdy autobusoéw i pociggdw;
— 7 tablic (1-wierszowych) na stanowiskach autobuséw ponadlokalnych;

— 1 tablica (5-wierszowa) na stanowisku autobusowym komunikacji miejskie;.
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Bilet elektroniczny funkcjonujgcy w komunikacji autobusowej to bilet spersonalizowany (imienny),
zapisany cyfrowo na plastikowej karcie (karta miejska) majgcej forme i wielko$¢ karty bankomatowe;.
Na karcie tej zapisywane sg zakupione bilety okresowe (np. 7-dniowe, 14-dniowe, 30-dniowe
lub semestralne i wakacyjne). Karta miejska moze zawiera¢ tzw. elektroniczng portmonetke, z ktorej
pasazer bedzie moégt w kasowniku optaci¢ jednorazowy przejazd (zakupi¢ bilet elektroniczny
jednorazowy). Posiadacz karty moze optaci¢ przejazd (zakupi¢ bilety) réwniez osobom mu
towarzyszacym. Jedynym warunkiem bedzie posiadanie na elektronicznej portmonetce odpowiedniej
puli srodkéw. Nalezy uwazaé, aby osoby towarzyszace, dla ktérych zostaty zakupione bilety
elektroniczne, wysiadly razem z wiascicielem karty miejskiej, ewentualnie na wczesniejszych
przystankach, w przeciwnym razie osoby te nie bedg mogty legitymowac¢ sie posiadaniem biletu.

Karty miejskie mozna uzyska¢ w punkcie informacyjno-kasowym w budynku Dworca Cieszyn.

Sprzedaz biletéw komunikacji miejskiej oraz dotadowania kart miejskich odbywajg sie poprzez Internet
oraz w nastepujgcych punktach:

— Dworzec Cieszyn - kasa biletowa i biletomaty;

— kiosk Rynek 3;

— kiosk prasowy ul. Gérny Rynek 11;

— sklep ul. Wegielna 3c;

— sklep PSS Spotem nr 60 ul. Szymanowskiego 4 — ,Bolko”;
— sklep PSS Spotem nr 79 ul. Tomanka 1C — ,Jaworowy”;

sklep spozywczy w Pogwizdowie, ul. Matusiaka 2;

W autobusach zainstalowano kasowniki umozliwiajgce korzystanie z biletow elektronicznych. Posiadacz
karty po wejsciu do autobusu zbliza karte do kasownika bez koniecznosci dokonywania jakiegokolwiek
wyboru z ekranu kasownika.

W przypadku zakupionych biletéw jednorazowych w autobusie za pomocag karty, przy wyjsciu
z autobusu konieczne jest ponowne zblizenie karty do kasownika bez koniecznosci dokonywania
jakiegokolwiek wyboru na ekranie kasownika. Nastepuje woéwczas tzw. wyrejestrowanie karty
z autobusu, a system biletowy otrzymuje informacje, ze pasazer (albo wszyscy pasazerowie, dla ktérych
byly kupione bilety za pomocg tej karty) zakonczyt przejazd autobusem. Jest to bardzo wazne
w przypadku linii autobusowych, ktére wykraczajg poza granice Cieszyna. Poniewaz optata pobierana
jest zawsze za catosc¢ trasy, jezeli pasazer nie dokona wyrejestrowania karty wysiadajgc z autobusu
system biletowy nie zwrdci mu za te czes¢ przejazdu, z ktorej faktycznie nie korzystat.

Osoby, ktére nie bedag posiadaty karty miejskiej (np. mieszkancy, ktérzy jeszcze nie zdecydowali sie
na posiadanie karty czy turysci) mogg optaci¢ przejazd za pomocg zblizeniowej karty ptatniczej
lub telefonem z funkcjg NFC. W kazdym autobusie funkcjonuje kasownik dostosowany do takiej funkcji.

W celu dogodniejszego korzystania z komunikacji miejskiej w Cieszynie rozktad jazdy dostepny jest
dla uzytkownikéw telefonéw z systemem Android jak réwniez dostepny dla uzytkownikéw telefondow
z systemem iOS poprzez darmowa aplikacje myBus. Aplikacja nie tylko daje mozliwos¢ zapoznania sie
z przebiegiem linii komunikacyjnych oraz odjazdéw autobuséw z poszczegdlnych przystankow,
ale rowniez prezentuje ,tablice” odjazdow z konkretnego przystanku. Oprogramowanie podaje
informacje o odjezdzie z przystanku w trybie on-line, to jest wskazuje za ile minut autobus przyjedzie na
przystanek. Informacja w trybie on-line podawana jest dla odjazdéw autobuséw, kidre rozpoczety kurs.
Rozkiad jazdy jest rowniez dostepny na stronie internetowej http://rozklad.zgk.cieszyn.pl/.
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Dzieki temu, ze aplikacja i rozktad jazdy dziatajg online, pozwala to m.in.

— wyszukac¢ najblizsze przystanki lub przystanki wedtug nazwy,

— zobaczyé¢ najblizsze odjazdy autobuséw z przystanku,

— zobaczy¢ caly rozktad odjazdow z przystanku,

— zobaczy¢ lokalizacje autobusu, ktory jest w trasie, a takze jego ewentualne opdznienie.

Dane sg dostepne niezaleznie od tego, gdzie uzytkownik aplikacji jest w danej chwili. Dzigki temu
uzytkownik moze oszacowac, czy zdgzy na przystanek przed odjazdem autobusu. Aplikacja zawiera
réwniez planer podrézy. Daje on mozliwosé okreslenia optymalnego sposobu przejazdu autobusami,
wykorzystujgc ewentualne przesiadki, w celu dotarcia do ustalonego celu.

4. Opis niedoborow jakosciowych i ilosciowych taboru i infrastruktury w stosunku do stanu
pozadanego

Infrastruktura komunikacyjna w Cieszynie na pewno wymaga interwenciji, zaréwno ze wzgledu na stan
techniczny jak i koniecznos¢ modelowania pozgdanych zachowan komunikacyjnych mieszkancéow
miasta i okolic.

Ponizsza tabela przedstawia obszar niedoboréw w zakresie systemu transportu w miescie Cieszynie
oraz oczekiwania i stan pozadany w kontekscie budowania strategii elektromobilnosci. Opracowana
diagnoza oraz wskazany stan pozadany powinien determinowa¢ zakres inwestycji, jakie sg konieczne
do zniwelowania tych niedoborow.

Tabela 46 Niedobory jakosSciowe i iloSciowe w zakresie taboru, infrastruktury i rozwigzan komunikacyjnych

w Cieszynie

Niewystarczajgcy standard taboru autobusowego

1 komunikacji miejskiej

2 Brak potgczenia z Czeskim Cieszynem w ramach
komunikacji miejskiej

3 Niedostosowana do potrzeb uzytkownikéw siatka

potaczen w komunikacji miejskiej autobusowej

Potrzeba wysokiej jakosci infrastruktury
4 | przystankéw autobusowych oraz systemu informacji
pasazerskiej

Potrzeba wykorzystania przestrzeni okoto
5 przystankowej dla rozwigzan pozwalajgcych tgczy¢
transport zbiorowy z indywidualnym

Niewystarczajgcy stopien wykorzystania centrum
6 przesiadkowego

Niewystarczajgca liczba parkingéw miejskich i brak
parkingéw typu park and ride

Brak elektronicznego systemu zarzadzania
parkingami/miejscami parkingowymi

9 Brak stref czystego transportu

Wymiana taboru i zakup autobuséw elektrycznych
lub hybrydowych typu plug-in

Uruchomienie linii komunikacji miejskiej pomiedzy
Cieszynem i Czeskim Cieszynem.

Wprowadzenie zmodyfikowanego rozktadu jazdy
oraz siatki potgczen

Zastosowanie infrastruktury inteligentnych
przystankéw autobusowych w oparciu o jednolite
parametry techniczne i wizualne — np. wiaty

z wykorzystaniem paneli fotowoltaicznych,

z dynamiczng informacjg pasazerska
Dostosowanie przestrzeni okoto przystankowej
do wczesniej opracowanych standardow
dostepnosci przystankow

Zwiekszenie mozliwosci wykorzystania centrum
przesiadkowego jako faktycznego wezta dajgcego
mozliwosci zmiany linii komunikacji miejskiej badz
zmiany srodka transportu (samochdd, rower),
koordynacja systemu komunikacji miejskiej

i ponadlokalnej

Budowa sieci parkingdw zlokalizowanych poza
centrum miasta zintegrowanych z komunikacjg
miejska

Wdrozenie systemu zarzadzania informacjg

0 miejscach parkingowych

Zmiana organizacji ruchu w scistym centrum
miasta (w tym w rejonie Rynku i ul. Giebokiej)

w celu wprowadzenia stref wolnych od poruszania
sie pojazdami
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10

11

12

13

14

Niewystarczajgca infrastruktura w zakresie
drég/sciezek rowerowych (w tym brak zintegrowania
drég/sciezek w obszarze miasta i z Czeskim
Cieszynem)

Brak alternatywnego rozwigzania komunikacyjnego
w postaci systemu roweru miejskiego

Niewystarczajgce mozliwosci stosowania transportu
kolejowego jako alternatywy dla transportu
drogowego

Brak monitoringu jakosci powietrza w miescie z
wykorzystaniem stacji pomiarowej zlokalizowanej na
terenie Cieszyna

Niewystarczajgcy zakres dziatan informacyjnych i
promujgcych zrbwnowazony transport

Zrédfo: opracowanie wiasne

Obszar niedoboréw Oczekiwania i stan pozadany

Budowa i urzgdzenie drég rowerowych w miescie
z mozliwoscig zintegrowania ich z Czeskim
Cieszynem

Utworzenie systemu roweru miejskiego

(np. elektrycznego) i parkingdw rowerowych
Dziatania na rzecz zapewnienia sprawnych
potaczen kolejowych Cieszyna z aglomeracjg
$laska oraz miastami i gminami subregionu
potudniowego wojewoddztwa sSlaskiego

Istotna jest nie tylko ocena stanu jakosci
powietrza, ale rowniez rozpoznanie problemu
i ocena ktore zrédta, w ktérym miejscu miasta
maija istotny wplyw na jako$¢ powietrza
Wdrozenie wieloetapowej (uzaleznionej

od wprowadzanych rozwigzan infrastrukturalnych
i organizacyjnych) kampanii informacyjnej
promujacej zrbwnowazony transport
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V. OPIS ISTNIEJACEGO SYSTEMU ENERGETYCZNEGO JEDNOSTKI SAMORZADU
TERYTORIALNEGO

1. Ocena bezpieczenstwa energetycznego jednostki samorzadu terytorialnego

Jednostka samorzadu terytorialnego jest jednym z wielu podmiotéw, ktére sg zobowigzane
do zapewnienia bezpieczenstwa energetycznego. Samorzad gminny realizuje natozone na niego
zadania, okreslone w stosownych regulacjach prawa krajowego, w ramach wspoétdziatania
poszczegolnych szczebli administracji, odnosnie aspektow planistycznych i realizacji systemow
zaopatrzenia w paliwa i energie.

Zgodnie z art. 18 ustawy Prawo energetyczne, w katalogu zadan wtasnych gminy prawodawca wskazat:
-planowanie i organizacje zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe” na obszarze
gminy. Jest to zadanie, ktére gmina zobowigzana jest realizowac¢ zgodnie z uchwalonym miejscowym
planem zagospodarowania przestrzennego a w przypadku braku takiego planu — z kierunkami rozwoju
gminy zawartymi w studium uwarunkowan i kierunkbw zagospodarowania przestrzennego gminy oraz
z odpowiednim programem ochrony powietrza.

Uwzgledniajgc zasadniczy cel, a wiec istote bezpieczenstwa energetycznego, warto podkresli¢,
zewymaga ono od jednostek samorzadu terytorialnego — wspdipracy i wspotdziatania,
ukierunkowanego na dtugoterminowe przewidywanie okreslonych trendéw w zakresie zapotrzebowania
lokalnej spotecznosci na paliwa i energie. Zakres podejmowanych dziatan, w tym kierunek inwestyciji,
powinien uwzglednia¢ regionalne zasoby energetyczne, ktére w sposéb stabilny i ekonomicznie
uzasadniony, zaspokojg potrzeby na danym obszarze.

Miasto Cieszyn posiada dokument pn. Aktualizacja zatozen do planu zaopatrzenia w ciepfo, energie
elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta Cieszyn opracowany w oparciu o art. 7, ust. 1 pkt 3 ustawy
z dnia 8 marca 1990 r. o samorzgdzie gminnym (tekst jednolity: Dz.U. z 2020 r., poz. 713 z pdzniejszymi
zmianami) oraz art. 19 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. Prawo energetyczne (tekst jednolity: Dz.U.
22020 r. poz. 833 z pdzniejszymi zmianami). Projekt zatozen sporzgdza sie dla obszaru gminy
co najmniej na okres 15 lat i aktualizuje co najmniej raz na 3 lata.

Dokument stanowi aktualizacje dokumentu przyjetego przez Rade Miejskg w Cieszynie uchwatg
Nr XI1/83/15 z dnia 25 czerwca 2015 r. i zawiera:

ocene stanu aktualnego i przewidywanych zmian zapotrzebowania na ciepfo, energie
elektryczng i paliwa gazowe;

— przedsiewziecia racjonalizujgce uzytkowanie ciepta, energii elektrycznej i paliw gazowych;

— mozliwosci wykorzystania istniejgcych nadwyzek i lokalnych zasobdéw paliw i energii,
z uwzglednieniem energii elektrycznej i ciepta wytwarzanych w odnawialnych Zrédtach energii,
energii elektrycznej i ciepta uzytkowego wytwarzanych w kogeneracji oraz zagospodarowania
ciepta odpadowego z instalacji przemystowych;

— mozliwosci stosowania srodkéw poprawy efektywnosci energetycznej w rozumieniu ustawy
z dnia 20 maja 2016 r. o efektywnosci energetycznej (tekst jednolity: Dz.U. z 2020 r. poz. 264
z pézniejszymi zmianami);

zakres wspotpracy z sgsiednimi gminami.

Koncesje na produkcije, przesyt i dystrybucje ciepta (oraz na wytwarzanie energii elektrycznej) na terenie
Miasta Cieszyn posiada Energetyka Cieszynska Sp. z 0.0. (dalej Energetyka Cieszynska lub EC).
Dziatalnos¢ Spdtki prowadzona jest zgodnie z uzyskanymi od Prezesa Urzedu Regulacji Energetyki
koncesjami na wytwarzanie ciepta, przesyfanie i dystrybucje ciepta, wytwarzanie energii elektryczne;.
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Na terenie Miasta Cieszyna energia elekiryczna wytwarzana jest w zrédle Energetyki Cieszynskiej
Sp. z 0.0. Ponizej przedstawiono dane dotyczace produkcji i zuzycia energii elektrycznej w 1. 2012-2016.

Tabela 47 Produkcja i zuzycie energii elektrycznej przez EC w |. 2012-2016

Produkcja/zuzycie

Produkcja energii 23,5 23,5 21,5 20,3 21,9

elektrycznej [GWh/rok]

Zuzycie energii

elektrycznej [GWh/rok]
Zrédfo: Aktualizacja zatozeri do planu zaopatrzenia w ciepfo, energie elektryczng i paliwa gazowe dla miasta
Cieszyn, 2018

4,7 4,4 4,8 4,7 4,9

Wiascicielami poszczegolnych elementéw systemu elektroenergetycznego na obszarze Miasta Cieszyn
sa:
— Polskie Sieci Elektroenergetyczne Oddziat w Katowicach — dwutorowa linia
elektroenergetyczna 220 kV relacji Kopanina - Liskovec, Bujakow - Liskovec.

— TAURON Dystrybucja S.A. Oddziat w Bielsku-Biate;.

Podstawowym zrédiem zasilania sieci $redniego napiecia (SN) zlokalizowanej na terenie Miasta
Cieszyn sg stacje transformatorowe 110/15 kV ,GPZ Mnisztwo” i ,GPZ Hazlaska”, zasilane posrednio
liniami 110 kV ze stacji 220/110 kV Komorowice i Moszczenica. W stacji ,GPZ Mnisztwo” zabudowywane
sg dwa transformatory 110/15 kV, kazdy o mocy 16 MVA, natomiast w stacji ,GZP Hazlaska”
zabudowane sg dwa transformatory 110/15 kV, kazdy o mocy 25 MVA.

Odbiorcy energii elektrycznej zasilani sg poprzez sie¢ dystrybucyjng SN i nN TAURON Dystrybucja
S. A., w ktérej sktad wchodza: linie napowietrzne i kablowe $redniego napiecia, stacje transformatorowe
SN/nN i linie niskiego napigcia.

W ponizszej tabeli przedstawiono linie sieci elektroenergetycznej TAURON Dystrybucja S.A.
zlokalizowane na terenie Cieszyna.

Tabela 48 Linie sieci elektroenergetycznej Tauron Dystrybucja S.A. w Cieszynie

Rodzaj napiecia Rodzaj linii Dtugos¢ linii [km]
wysokie napowietrzne 10,1
kablowe 0,0
. . napowietrzne 50,7
Srednie
kablowe 83,0
o napowietrzne 156,7
niskie
kablowe 118

Zrédfo: Aktualizacja zatozeri do planu zaopatrzenia w cieplo, energie elektryczng i paliwa gazowe dla miasta
Cieszyn, 2018

Zgodnie z danymi przytoczonymi w Aktualizacji zatozen do planu zaopatrzenia w ciepfo, energie
elektryczng i paliwa gazowe dla miasta Cieszyn, 2018 w Cieszynie najwieksza ilos¢ energii zuzywana
jest w sektorze budynkéw mieszkalnych jednorodzinnych (potrzeby grzewcze — ok. 20,3% fgcznego
zuzycia energii w miedcie). llos¢ energii zuzywana w sektorze budynkéw zwigzanych z dziatalnoscig
gospodarczg (potrzeby grzewcze — ok. 19,8%) oraz w sektorze transportu (energia zawarta w paliwach
—ok. 15,8%) jest nieco mniejsza. Kolejnym sektorem jest mieszkalnictwo wielorodzinne (energia cieplna
i przygotowanie positkow - ok. 14,0%).

Racjonalizacja zuzycia energii elektrycznej w Cieszynie, prowadzaca do zmniejszenia zuzycia energii
elektrycznej, moze by¢ realizowane na poziomie nastepujgcych podmiotéw:
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— zakladu energetycznego - modernizacja stacji transformatorowych i linii przesytowych,

— zarzadcy drog, miasto - energooszczedne oswietlenie uliczne (od 25% do 50%),

— na poziomie uzytkownika — wprowadzanie energooszczednego oswietlenia pomieszczen,
— modernizacja badz wymiana energochtonnych urzadzen gospodarstwa domowego,

— przesuwanie poboru energii na godziny poza szczytem energetycznym (od 8% do 15%
w urzgdzeniach gospodarstwa domowego - pralki, chtodziarki, kuchnie elektryczne, sprzet
audio-wideo itp.).

Gtéwne kierunki racjonalizacji to:
— modernizacja oswietlenia drdg, ulic i placow,

— montaz energooszczednych opraw os$wietleniowych, urzadzeh automatycznego wigczania
i wytgczania oswietlenia,

— montaz urzadzen do regulacji natezenia oswietlenia w pomieszczeniach,

— stopniowa wymiana maszyn i urzgdzen elektroenergetycznych na bardziej efektywne,

— regularna konserwacja i czyszczenie urzadzen i o$wietlenia,

— zapewnienie dostepu do informaciji o energooszczednych urzgdzeniach elektroenergetycznych.

Racjonalizacja zuzycia energii moze takze by¢ zwigzana z systemem dystrybucji czynnika stosowania
regulacji ilosciowej w miejsce regulacji jakosciowej. W przypadku regulacji jakosciowej strumien
krgzgcego czynnika jest staty i nie zalezy od chwilowej mocy instalacji grzewczej czy chtodzagcej. Moc
elektryczna pomp cyrkulacyjnych jest prawie stata, czy zapotrzebowanie na ciepto lub zimno jest rozne.
W przypadku zastosowania regulacji ilosciowej istnieje doktadne odwzorowanie mocy elektrycznej
do napedu pomp obiegowych w funkcji mocy grzewczej przekazywanej przez instalacje grzewcza.

Obecny system energetyczny w petni pokrywa zapotrzebowanie miasta na energie elektryczna.
W zakresie zrodta energii jakim jest gaz potrzeby obecnych odbiorcéw sg w petni pokrywane.

Stopien gazyfikacji Miasta Cieszyn jest wysoki —92,3% mieszkancéw korzysta z sieci gazowe;.
W miescie najwiecej gazu zuzywajg gospodarstwa domowe. Dystrybutor infrastruktury gazowej —
Polska Spotka Gazownictwa Sp. z 0.0. Oddziat Zaktad Gazowniczy w Zabrzu planuje modernizacje
gazociggbw na terenie miasta w rejonie ulic: Gorna, Staréwka, Bukowa, Katowicka, Mennicza,
Bednarska, Wiejska, Réwna, Fredry, Stary Targ. Stan techniczny 7 stacji redukcyjno — pomiarowych Il -
st. jest dobry.

Sie¢ gazowa niskoprezna i S$rednioprezna na terenie miasta moze stanowi¢ zrédio gazu
dla potencjalnych odbiorcéw, ktérzy dotychczas nie korzystali z paliwa gazowego i wszelkie inwestycje
zwigzane z rozbudowg sieci gazowej bedg realizowane przez PSG w miare wystepowania przysztych
odbiorcéw o warunki techniczne podtgczenia do sieci gazowej. Pokrycie naktadow finansowych
inwestycji powinno wynikaé¢ z zatwierdzonych przez URE taryf dla paliw gazowych, gwarantujgcych
pokrycie uzasadnionych kosztéw prowadzenia dziatalnosci, w tym kosztéw modernizaciji i rozwoju.

Wielkos$¢ potencjatu racjonalizacji zuzycia gazu ziemnego jest proporcjonalna do udziatu gazu w rynku
ciepta na terenie miasta. Racjonalne wykorzystanie paliwa gazowego wynika z realizacji przedsiewzie¢
termomodernizacyjnych, oszczednosci gazu w zakresie przygotowywania positkéw, cieptej wody
uzytkowej oraz poprzez oszczedne ogrzewanie mieszkan. Zastosowanie nowoczesnych urzgdzen
o wiekszej sprawnos$ci sprzyja racjonalizacji zuzycia gazu. Kotty opalane gazem ziemnym nalezy
stosowacC przy modernizacji kottowni wszedzie tam, gdzie nie ma mozliwosci podigczen do sieci
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cieptowniczej, a istnieje mozliwos¢ przylgczenia do sieci gazowej (przy spetnieniu kryteriow
technicznych oraz ekonomicznej optacalnosci inwestyciji).

2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie cieplng, elektryczna, gaz lub inne
paliwa alternatywne w oparciu o program rozwoju gminy

W dokumencie pn. Aktualizacja zatozen do planu zaopatrzenia w ciepfo, energie elektryczng i paliwa
gazowe dla Miasta Cieszyn, 2018 podjeto opracowanie prognozy zapotrzebowania na ciepto, energie
elektryczng i paliwa gazowe do roku 2032. Okres ten obejmuje zatozenia Strategii Elektromobilnosci
Miasta Cieszyna w latach 2020-2030.

W zaleznosci od kierunkéw obranych przez wtadze samorzgdu miasta, przedsiebiorstw energetycznych
oraz samych mieszkancow, zapotrzebowanie na energie cieplng oraz emisja zanieczyszczen
do atmosfery moze ulec zmniejszeniu w kontek$cie rozwoju miasta. Stanie sie tak, w przypadku
realizacji dziatarn okreslonych dokumencie pn. Aktualizacja zatozeri do planu zaopatrzenia w ciepfo,
energie elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta Cieszyn, 2018. Ze wzgledu na realizowany,
zréwnowazony rozwo®j budownictwa w miescie i spetniajgcy wymagania ochrony s$rodowiska,
za najkorzystniejszy kierunek rozwoju zaspokojenia potrzeb energetycznych uznano stopniowg
eliminacje wegla i jego pochodnych na rzecz wykorzystywania paliw 0 nizszej emisyjnosci
zanieczyszczen takich jak gaz czy pelet lub wymiana urzgdzen grzewczych na nowoczesne,
niskoemisyjne oraz podtgczanie odbiorcéw do sieci cieptowniczej, a takze zwiekszenie wykorzystania
odnawialnych zrddet energii.

2.1. Zapotrzebowanie na energie cieplng

Prognoza zapotrzebowania na energie cieplng zostata opracowana w dwdch scenariuszach. Zatozenia
do scenariuszy zostaly przyjete na podstawie analiz aktualnego stanu technicznego infrastruktury,
obecnego wykorzystania i potencjalu energii ze 2zrédet odnawialnych, danych otrzymanych
od przedsiebiorstw energetycznych na terenie miasta oraz jego aktualnego bilansu energetycznego.
Ze wzgledu na trudne do przewidzenia zmiany w gospodarce i mieszkalnictwie, prognoze
zapotrzebowania na energie cieplng zostata opracowana dla scenariusza ,pozytywnego”
i ,negatywnego”.

Scenariusz 1 zrbwnowazonego rozwoju energetycznego (pozytywny) zaktada:

zmniejszenie zapotrzebowania ciepta w wyniku termomodernizac;ji istniejgcych budynkow,

— wymiane czeéci kottowni i domowych kottow/piecow weglowych na bardziej ekologiczne w tym
OZE,

— budowanie wg obowigzujgcych norm (coraz bardziej energooszczedne budynki — zatozono
zmniejszong energochtonnos¢: od 80 do 100 [kWh/m2/rok] dla poszczegdlnych sektorow
budownictwa),

— poprawe sprawno$ci catkowitej systemdéw grzewczych i przygotowania c.w.u. (wzrost do 80%
dla c.w.u. oraz 90% dla systeméw grzewczych w budynkach nowych i poddanych
termomodernizacji),

— zapotrzebowanie na przygotowanie positkow zatozono 0,80 GJ/osobe.

— dziatania przyjete do realizacji przez miasto w okresie 2018-2023, zgodnie z Planem gospodarki
niskoemisyjnej dla Miasta Cieszyn.

Ponizsza tabela przedstawia zsumowane zuzycie energii i zapotrzebowanie na moc dla wszystkich
sektoréw budownictwa w Cieszynie w perspektywie do roku 2032 z uwzglednieniem zmiany
procentowej w stosunku do roku 2016 dla scenariusza 1.
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Tabela 49 Zuzycie energii i zapotrzebowanie na moc dla budownictwa tgcznie wg scenariusza 1
Zakres 2016 2022 2032

Energia uzytkowa [GJ/roK] 679 217 669 063 -1,50% 658 004 -3,12%
E‘;rrg'k"’} koficowa tacznie 1065837 1030366 -3,33% 984 444 -7,64%
Usredniony wskaznik zuzycia ) o ) o

energii [KWh/m2/rok] 139 131 5,78% 120 13,92%
Szacunkowe zapotrzebowanie 149,22 144,25 -3,33% 137,82 - 7.64%

na moc [MW]
Zrédfo: Aktualizacja zatozeri do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta
Cieszyn, 2018.

Scenariusz 1 zréwnowazonego rozwoju energetycznego (pozytywny) pokazuje, jak duzy wplyw
na zmniejszenie zuzycia energii majg dziatania inwestycyjne zwigzane z termomodernizacjg oraz
szeroko pojetym zrownowazonym rozwojem energetycznym. Mimo przewidywanego wzrostu
powierzchni ogrzewanej w miescie do 2032 roku (szacuje sig ok. 12,5% wzrost) nastapi niewielki o okoto
7,6% spadek zuzycia energii koncowej. Najbardziej miarodajny dla energochtonnosci budownictwa jest
wskaznik energochtonnosci, ktory przy realizacji scenariusza optymistycznego obnizy sie o okoto 14%.

Scenariusz 2 ,zaniechania” — brak lub znikome dziatania na rzecz zréwnowazonego rozwoju
energetycznego uwzglednia zatozenia ogolne (jednakowe dla obu scenariuszy) oraz w odréznieniu
od scenariusza 1:

znikomy lub zerowy odsetek budynkéw poddanych termomodernizacii,

— podobny do obecnego bilans paliw jako no$nikow energii grzewczej,

— poprawe komfortu zamieszkiwania,

— niewielka poprawa sprawnosci systeméw grzewczych (wzrost do 80%),

— sprawnos¢ systemdw do przygotowania c.w.u. na poziomie 70%,

— budowanie wg obowigzujgcych norm — zatozono wieksze wskazniki niz dla scenariusza 1.

Ponizsza tabela przedstawia zsumowane zuzycie energii i zapotrzebowanie na moc dla wszystkich
sektorébw budownictwa w Cieszynie w perspektywie do roku 2032 z uwzglednieniem zmiany
procentowej w stosunku do roku 2016 dla scenariusza 2.

Tabela 50 Zuzycie energii i zapotrzebowanie na moc dla budownictwa fgcznie wg scenariusza 2

Zakres 2016 2022 2032
Energia uzytkowa [GJ/rok] 765 275 789 518 3,17% 833 311 8,89%
E?;:g'ka] koficowa tacznie 1 065 837 1093 198 2,57% 1136 246 6,61%

Usredniony wskaznik zuzycia
energii [kWh/m2 / rok]
Szacunkowe zapotrzebowanie
na moc [MW]
Zrédfo: Aktualizacja zatozer do planu zaopatrzenia w cieplo, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta
Cieszyn, 2018.

139 138 - 0,86% 136 -2,13%

149,22 153,05 2,57% 159,07 6,61%

Scenariusz zaniechania dziatan na rzecz zréwnowazonego rozwoju energetycznego wptynie
na zwiekszenie zuzycia energii i zapotrzebowania na moc w miescie. Wedtug obliczen wzrost wyniesie
okoto 7%. Taki scenariusz przyczyni sie rowniez negatywnie do emisji zanieczyszczen z procesow
spalania w miescie. Jest on swojego rodzaju ostrzezeniem dla wiadz miasta oraz mieszkancow przed
stagnacjg w dziataniach na rzecz ogdlnie pojetego zrbwnowazonego rozwoju energetycznego.

Strona | 57

Id: 0CF3BE9C-9B0A-473C-9ACB-67C45572EA49. Podpisany Strona 57 z 123



Collect Consu\ting Strategia Elektromobilnosci Miasta Cieszyna w latach 2020-2030

System cieptowniczy w Cieszynie obejmuje: miejskg sie¢ cieptowniczg, wezly ciepine, kotlownie oraz
zrédta indywidualne (piece). Zgodnie z prognozg do roku 2032 roczne zapotrzebowanie energii
na potrzeby grzewcze, mimo rozwoju budownictwa moze spas¢ o okoto 7,6% w stosunku do poziomu
obecnego (w przypadku zrownowazonego rozwoju energetycznego w miescie) lub wzrosng¢ do okoto
6,6% - w przypadku drugiego scenariusza energetycznego — ,zaniechania”.

Nalezy przyja¢, ze do 2032 r. w obu przedstawionych scenariuszach, podstawowymi nosnikami energii
cieplnej w dalszym ciggu beda: sie¢ cieptownicza, wegiel i gaz. W ciggu najblizszych lat tendencja
produkcji energii na bazie wegla bedzie stabng¢ gtéwnie na rzecz podigczen do sieci cieptowniczej,
réwniez na korzy$¢é OZE i gazu. Jednak w prognozowaniu nalezy by¢ ostroznym ze wzgledu
na zmieniajgce sie ceny gazu. Energetyka Cieszynska Sp. z 0.0. do 2028 roku przewiduje dalszg
rozbudowe sieci, umozliwiajgc tym podtagczenie nowych odbiorcéw.

2.2. Zapotrzebowanie na energie elektryczna

Ponizsza prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng zostata opracowana w ramach Aktualizacji
zatozen do planu zaopatrzenia w ciepfo, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta Cieszyn, 2018.

Opracowana prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng w 15 letniej perspektywie przewiduje
niewielki wzrost. Nalezy mie¢ tu na uwadze, ze jest to prognoza nieuwzgledniajgca zmian zuzycia
technologicznego (taryfy dla duzych mocy). W przypadku pojawienia sie zaktadéw przemystowych,
ktérych technologia produkcyjna oparta bedzie na energii elektrycznej, przyrost zuzycia moze ulec
znacznemu powiekszeniu lub zmniejszeniu.

W tabeli ponizej przedstawiono dane dotyczgce zuzycia energii elektrycznej w miescie oraz prognoze
do 2032 r. wychodzac od roku bazowego 2016.

Tabela 51 Przewidywane zmiany zapotrzebowania na energig elektryczng w Cieszynie

Zuzycie w sektorze: budynki i pozostali odbiorcy 53 628 55 379 57 863

Zuzycie w sektorze: zuzycie
technologiczne/przemystowe

taczne zuzycie 94 548 96 299 98 782

Zrédio: Aktualizacja zatozeri do planu zaopatrzenia w ciepfo, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta
Cieszyn, 2018.

40919 40 919 40 919

Nalezy pamieta¢, ze prognozowanie zuzycia dla energii jest utrudnione ze wzgledu na trudne
do przewidzenia ceny energii, od ktérych zalezy popyt na nig wsrdéd mieszkancéw. Do roku 2032
w miescie prognozowany jest wzrost zuzycia energii elektrycznej, ktéry moze wynie$s¢ okoto 8%.
Zwiekszenie niezawodnosci dostaw energii, zapewnienie odpowiednich parametrow jakosciowych
oraz skrdcenie czasu przerw w dostawach TAURON Dystrybucja S.A., realizuje poprzez sukcesywna
modernizacje uktadu zasilania sieci dystrybucyjnej Sredniego napiecia, budowe nowych staciji
transformatorowych, modernizacje linii niskiego napiecia oraz tworzenie optymalnego uktadu pracy catej
sieci uwzgledniajgcego wzajemng rezerwacje stacji w stanach awaryjnych. Ponadto dystrybutor
na biezgco realizuje zadania z zakresu przylgczenia nowych odbiorcéw. Zgodnie z ustawg Prawo
energetyczne przedsiebiorstwa zajmujgce sie przesytaniem i dystrybucjg energii elektrycznej sg
zobowigzane do zawarcia umowy o przytgczenie z odbiorcami ubiegajgcymi sie o przytaczenie do sieci,
jezeli istniejg techniczne i ekonomiczne warunki dostarczania, a zgdajgcy zawarcia umowy spetnia
warunki przytgczenia do sieci i odbioru. Za przylgczenie do sieci pobierana jest optata zgodnie
zobowigzujgcy taryfa. Budowa nowych urzgdzen elektroenergetycznych SN i nN bedzie prowadzona
zgodnie z ustawg Prawo energetyczne i aktami wykonawczymi. Szczegétowe warunki okresla TAURON
Dystrybucja Oddziat w Bielsku-Biatej, po wystapieniu zainteresowanych z wnioskiem o okreS$lenie
warunkéw przytgczenia.
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2.3. Zapotrzebowanie na gaz

Prognozowane zapotrzebowanie na gaz do 2032 roku opracowano w ramach dokumentu Aktualizacja
zafozen do planu zaopatrzenia w ciepfo, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta Cieszyn, 2018

Tabela 52 Przewidywane zmiany zapotrzebowania na gaz w Cieszynie
Zuzycie gazu [m®/rok] 2016 2022 2032

Zuzycie w sektorze: budynki i pozostali odbiorcy 7 509 234 7 018 570 6 773 830

Zuzycie w sektorze: zuzycie
technologiczne/przemystowe

tacznie 8913 162 8 422 498 8 177 759

Zrédfo: Aktualizacja zatozer do planu zaopatrzenia w ciepfo, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta
Cieszyn, 2018.

1403 929 1403 929 1403 929

Z prognozy wynika, ze mimo rozwoju miasta (wzrost powierzchni mieszkalnej i zwigzanej z dziatalno$cig
gospodarcza), fgczna ilos¢ gazu w strukturze paliw wykorzystywanych na potrzeby grzewcze bedzie
wykazywac niewielkg tendencje spadkowg. Wskazuja na to oba scenariusze opisane powyzej.
Najtrudniejsze do przewidzenia jest zapotrzebowanie na gaz dla pozostatych odbiorcow (taryfy
dla wigkszych przepustowosci np. przemyst). Z uwagi na zbyt duze wahania zuzycia w tym sektorze,
autorzy projektu nie podjeli sie proby prognozy zuzycia gazu w miescie dla tych taryf. Prognoza w tym
przypadku jest obarczona duzym ryzykiem btedu ze wzgledu na trudny do przewidzenia rozwdj
np. nowych odbiorcow przemystowych. W przypadku powstania zaktadéw przemystowych, ktérych
technologia produkcyjna oparta bedzie na gazie, przyrost zuzycia gazu moze ulec znacznemu
powiekszeniu lub odwrotnie, w przypadku zaprzestania produkcji, zuzycie gazu moze gwattownie spasc.
Dla taryf ,przemystowych” réznica w zuzyciu z roku na rok moze ulec nawet kilkukrotnym zmianom.
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VI STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W JEDNOSTCE SAMORZADU
TERYTORIALNEGO

1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

Przeprowadzona diagnoza w obszarze systemu transportowego w Cieszynie wskazuje na niedobory
jakosciowe i ilosciowe w zakresie taboru, infrastruktury i rozwigzan komunikacyjnych Wnioski
z diagnozy i przeprowadzonych analiz wskazujg na konieczno$¢ usprawnienia systemu transportowego
w miescie. Oznacza to koniecznos$¢ opracowania planu o charakterze strategicznym, aby obejmowat
on dziatania z zakresu transportu publicznego, ale takze wskazywat na rozwigzania w innych obszarach,
ktére mogg mie¢ wptyw na rozwdj transportu publicznego.

Cel gtéwny jaki wyznacza Strategia Elektromobilnosci Miasta Cieszyna w latach 2020-2030
to ograniczenie emisji CO2 na terenie miasta Cieszyna. Cel ten mozliwy jest do osiggniecia poprzez
synchronizacje dziatann w réznych obszarach sprzyjajgcych kompleksowej zmianie. Nalezy wdrozy¢
dziatania majgce na celu w jak najwiekszym stopniu zniwelowanie negatywnych skutkow
zanieczyszczenia srodowiska jednoczesnie w kilku obszarach.

Interwencja konieczna jest przede wszystkim w obszarze transportu publicznego jako kluczowego
dla rozwoju elektromobilnosci w miescie. Oznacza¢ to bedzie zmiany w zakresie jakosci taboru
autobusowego ze wskazaniem na rekomendacje zawarte w dokumencie pn. Analiza kosztéw korzysci
zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw przy $wiadczeniu ustug w komunikacji miejskiej
organizowanej przez gmine Cieszyn. Dla poprawienia dostepnosci komunikacyjnej w centrum miasta
i likwidacji utrudnien w godzinach szczytu konieczne sa dziatania w obszarze transportu
indywidualnego, ktére wzmacnia¢ beda idee elektromobilnosci i wptyng na preferencje mieszkancow
w wyborze srodkow transportu.

Biorac pod uwage dotychczasowe ustalenia diagnostyczne i analizy konieczne jest podjecie dziatan
réwnolegtych w kilku kluczowych dla elektromobilnosci obszarach. Sg nimi:

— obszar transportu zbiorowego;

— obszar transportu indywidualnego;
— obszar floty pojazdéw miejskich;

— obszar przestrzeni w miescie;

— obszar wiedzy o elektromobilno$ci.

Efektywne wdrazanie elektromobilnosci w Cieszynie mozliwe bedzie jesli w sposdb kompleksowy
podejmie sie dziatania we wskazanych obszarach ze swiadomoscig, Ze istnieje miedzy nimi synergia.

2. Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

Aby dokonaé poprawnej identyfikacji problemédw oraz zdiagnozowa¢ potrzeby sektora
komunikacyjnego, niezbedne jest poznanie opinii mieszkancéw Gminy Cieszyn na temat réznych
aspektéw wspomnianego sektora. Aby podjete dziatania dotyczace elektromobilnosci przyniosty
wymierne skutki, niezbedna jest wspétpraca catej spotecznosci. Identyfikacje probleméw i potrzeb
umozliwity badania ankietowe oraz spotkania z interesariuszami SEMC 2020-2030, podczas ktérych
podjeto aktywng dyskusje na temat zagadnien elektromobilnosci i potrzeb w tym zakresie.

2.1. Opinie oséb ankietowanych dotyczace transportu indywidualnego i zbiorowego
oraz elektromobilnosci

Ankieta udostepniona byta w wersiji on-line — od 31 stycznia 2020 r. do 23 lutego 2020 r. pod adresem:
https://wypelnij.online/446268 oraz w wersji drukowanej (dostepnej w czasie spotkan z interesariuszami,
ktére odbyly sie 12 i 13 lutego 2020 r.). Informacje o mozliwosci wypetnienia ankiety dostepne byty
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w biuletynie informacyjnym Urzedu Miejskiego w Cieszynie Wiadomosci Ratuszowe oraz na stronie
internetowej Urzedu Miejskiego w Cieszynie: www.um.cieszyn.pl.

Celem badania ankietowego byto pozyskanie informaciji od oséb w nim uczestniczgcych w zakresie
preferencji w obszarze transportu zbiorowego i indywidualnego oraz opinii na temat rozwoju
elektromobilnosci w Cieszynie. Opinie wyrazone za pomocg ankiety umozliwi¢ majg zdefiniowanie
wymiernych potrzeb wszystkich zainteresowanych rozwojem elektromobilnosci w  mieécie oraz
skonkretyzowanie koncepcji w tym obszarze. Wyrazone w badaniu stanowisko respondentéw stanowi
istotny gtos w definiowaniu konkretnych zadan, jakie mogg by¢ ujete w Strategii Elektromobilnosci
Miasta Cieszyna w latach 2020-2030.

Ankieta zawierata osiem pytan dotyczacych opinii w zakresie transportu indywidualnego i zbiorowego
oraz elektromobilno$ci.

— Pytanie 1: Jakg liczbe kilometréw srednio pokonuje Pan/Pani w drodze z domu do miejsca
pracy/nauki? (odlegto$¢ w jedng strone)

Odpowiadajgc na pytanie 1 respondenci mieli mozliwo$¢ wybrania jednej odpowiedzi sposrod szesciu
wskazanych. Struktura odpowiedzi sumuje sie do 100%.

Przedstawione na ponizszym wykresie zestawienie odpowiedzi wskazuje na duze zréznicowanie jesli
chodzi o odlegtos¢, jaka jest konieczna do pokonania, aby dotrze¢ z domu do pracy lub do szkoty czy
uczelni.

Najwiekszg odlegtos¢ do pokonania z domu do miejsca pracy/nauki przekraczajgca 30 km ma 13%
0s6b ankietowanych. Odlegto$¢ mieszczaca sie w przedziale od 16 do 30 km pokonuje 10% oséb
biorgcych udziat w badaniu i taki sam odsetek badanych przemierza odlegtos¢ pomiedzy 11 a 15 km
(10%). Odlegtos¢ w przedziale od 6 do 10 km jest konieczna dla 15% respondentéw. Najwiecej osob
(35%) pokonuje w drodze z domu do miejsca pracy/nauki odlegtos¢ od 2 do 5 km, natomiast 17%
badanych ma droge najkrotszg bo wynoszacg do 2 km. Trzy ostatnie grupy (facznie 67%) mogg by¢
potencjalnymi uzytkownikami komunikacji miejskiej przy zatozeniu, ze dostrzegg w korzystaniu z niej
wymierne dla nich korzysci.

Wykres 3 Jakg liczbe kilometréw $rednio pokonuje Pan/Pani w drodze z domu do miejsca pracy/nauki? (odlegfos$¢
w jedng strone)

=do 2 km
=2-5km
6 - 10 km
11 - 15 km

=16 - 30 km

= wiecej niz 30 km

Zrédto: opracowanie wiasne

— Pytanie 2: Za pomocg jakiego srodka transportu pokonuje Pan/Pani droge z domu do miejsca
pracy/nauki?

Odpowiadajgc na pytanie 2 respondenci mieli mozliwos¢ wybrania jednej opcji sposréd o$miu
wskazanych w ankiecie. Wykres nie uwzglednia odpowiedzi z warto$cig zerowa, czyli nie wskazang
ani jeden raz (skuter). Struktura odpowiedzi sumuje sie do 100%.
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Najwiecej 0s6b sposréd ankietowanych (43%) to uzytkownicy samochodoéw, w ktorych podrozuje tylko
jedna osoba. Kolejna grupe, jednak znacznie mniejszg (17%) stanowig uzytkownicy komunikacji
zbiorowej (autobusy lub busy). Podobnej wielkosci grupg sg osoby wykorzystujgce w drodze z domu
do miejsca pracy/nauki samochdd, ktérym oprocz kierowcy podrézuje jeszcze co najmniej jedna osoba.
(17%). Odsetek oséb zmierzajgcych pieszo do miejsca pracy lub nauki wynosi 15% sposrod oséb
ankietowanych. Transport mieszany jest mato popularny, bo odsetek oséb tgczacych rézne srodki
transportu wynosi 4%. Rower wykorzystywany jest zaledwie przez 2% oséb badanych. Kolejne 2% to
osoby, ktére wybraty opcje: inne, przy czym tylko jedna osoba wskazata konkretnie, ze jest to samochéd
elektryczny.

Wyniki wyraznie pokazuja, ze transport indywidualny z wykorzystaniem samochodu jest wiodgcym
Srodkiem przemieszczania sie. Z samochodu czy to pojedynczo czy z pasazerami korzysta az 60%
ankietowanych, przy niewielkiej liczbie korzystajgcych z transportu publicznego (17%). Nieznaczny
udziat (2%) korzystajacych z roweru jako srodka codziennego transportu do miejsca pracy/nauki moze
wynikac¢ z niedostatecznie rozbudowanej infrastruktury rowerowej w miescie, ale takze z uksztattowania
terenu, ktére ze wzgledu na pagorkowaty charakter utrudnia poruszanie sie po miescie tradycyjnym
rowerem.

Wykres 4 Za pomocg jakiego $rodka transportu pokonuje Pan/Pani droge z domu do miejsca pracy/nauki?
= autobusu/busa i
/

= samochodu (jedna osoba) :
samochodu (dwie lub wiecej osob)
roweru

= pieszo

= transportem mieszanym (np.

samochod+pociag, autobus+pociag)
= inne

Zrédto: opracowanie wlasne

— Pytanie 3: Czy byk(a)by Pan/Pani zainteresowany/zainteresowana bezptatnymi testami
pojazdéw z napedem elektrycznym?
Odpowiadajgc na pytanie 3 respondenci mieli mozliwos¢ wybrania jednej opcji sposrdd trzech
wskazanych. Struktura odpowiedzi sumuje sie do 100%.

Wiekszo$¢ osob biorgcych udziat w badaniu ankietowym (79%) jest zainteresowana bezptatnymi
testami pojazdéw z napedem elektrycznym, 13% respondentoéw nie jest zainteresowanych, natomiast
8% nie ma na ten temat zdania.

Duze zainteresowanie respondentdw zagadnieniem testowania pojazdéw z napedem elektrycznym,
ktérymi oprécz samochodéw sg e-rowery, e-skutery, e-hulajnogi czy mate urzadzenia transportu
osobistego (UTO), wskazuje kierunek, jaki mozna wykorzysta¢ przy organizacji interesujgcych
dla mieszkancéw miasta i okolic dziatah edukacyjno-promocyjnych z zakresu elektromobilno$ci.
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Wykres 5 Czy byt(a)by Pan/Pani zainteresowany/zainteresowana bezptatnymi testami pojazdéw z napedem
elektrycznym?

m tak
¥ nie

¥ nie mam zdania

Zrédto: opracowanie wlasne
— Pytanie 4: Z ktérego z pojazddw elektrycznych najchetniej korzystatby/korzystataby Pan/Pani
w formie wypozyczenia?

Odpowiadajac na pytanie r respondenci mieli mozliwo$¢ wybrania dowolnej liczby odpowiedzi sposrod
czterech wskazanych. Poniewaz respondenci mogli wybra¢ wiecej niz jedng opcje, struktura odpowiedzi
nie sumuje sie do 100%. Taki sposéb prezentacji wynikow wskazuje jednoczesnie ktére odpowiedzi
wybierane byly najczesciej i przez jaki odsetek ankietowanych.

Zaktadajgc mozliwosé wypozyczenia pojazdow elektrycznych najwiecej oséb sposréd ankietowanych
(58%) korzystatoby z samochodu elektrycznego, rower elektryczny bytby atrakcyjny dla 36%
respondentoéw, z hulajnogi elektrycznej w formie wypozyczenia korzystatoby 20% ankietowanych,
a ze skutera elektrycznego 19%.

Wyniki wskazah w odpowiedziach na to pytanie mogg sta¢ sie podstawg do planowania rozwigzanh
komunikacyjnych na terenie miasta, a takze mogg sta¢ sie sygnatem dla przedsiebiorcéw na nowe
pomysty biznesowe z zastosowaniem elektromobilno$ci.

Wykres 6 Z ktérego z pojazdéw elektrycznych najchetniej korzystatby/korzystataby Pan/Pani w formie
wypozyczenia?

samochdd elektryczny
rower elektryczny

hulajnoga elektryczna
skuter elektryczny

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Zrédfo: opracowanie wiasne
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— Pytanie 5: Jakie elementy w zakresie infrastruktury komunikacyjnej powinny wedtug
Pana/Pani zosta¢ wdrozone w Cieszynie?

Odpowiadajac na pytanie 5 respondenci mieli mozliwo$¢ wybrania wiecej niz jednej odpowiedzi,
przy ograniczeniu do maksymalnie pieciu sposréd zaproponowanych. Poniewaz respondenci mogli
wybra¢ wiecej niz jedng opcje, struktura odpowiedzi nie sumuje sie do 100%.

Pie¢ odpowiedzi, ktére byly najczesciej wskazywane przez respondentdw mozna uznac jako potrzeby
priorytetowe w zakresie infrastruktury komunikacyjnej. Okoto dwie trzecie oséb biorgcych udziat
w badaniu ankietowym wskazato na koniecznos¢ wdrozenia autobuséw elektrycznych w komunikaciji
miejskiej w Cieszynie. Ponad potowa respondentéw (53%) uwaza, ze w miescie konieczna jest
rozbudowa drég rowerowych i poprawa jakosci chodnikéw. Blisko potowa oséb ankietowanych (48%)
wskazata na potrzebe wdrozenia systemu wypozyczania e-roweru, e-skutera lub e-hulajnogi. Wsréd
priorytetowych dziatan 40% ankietowanych wskazato na koniecznos¢ wdrozenia stref uspokojonego
ruchu czy stref wolnych od poruszania sie pojazdami. Na potrzebe zakupu fadowarek do pojazdow
elektrycznych wskazata ponad jedna czwarta respondentow (29%).

Powyzej wskazane odpowiedzi wyczerpujg pie¢ najczesciej wskazywanych, jednak kolejne cztery
réwniez uzyskaty zainteresowanie okoto jednej czwartej oséb ankietowanych. Dynamiczng informacija
pasazerskg zainteresowanych jest 27% respondentéw, na potrzebe wdrozenia elektronicznego systemu
zarzadzania miejscami parkingowymi w Cieszynie oraz na potrzebe instalowania wiat przystankowych
z wykorzystaniem paneli fotowoltaicznych wskazato 25% ankietowanych. Natomiast sens wdrazania
stref poruszania sie dla pojazdéw elektrycznych oraz miejsc parkingowych dla nich przeznaczonych
wyrazito 24% osob uczestniczacych w badaniu ankietowym.

Ws8rod osob ankietowanych 3% wskazato wtasne propozycje: darmowe fadowarki do pojazdow
elektrycznych, trolejbusy. Padla réwniez propozycja prac modernizacyjnych w zakresie ukfadu
drogowego w miescie, aby usprawnié przejazdy i zwiekszyé przepustowo$¢ najbardziej obcigzonych
drég.

Udzielone na to pytanie odpowiedzi pokazuja, jakie elementy w infrastrukturze komunikacyjnej sg
dla mieszkancéw wazne. Istotne jest tutaj, ze wybdr padt w pierwszej kolejnosci na rozwigzania, ktére
sprzyjajg poprawie jakosci powietrza w miescie i wpisujg sie w zatozenia zwigzane z wdrazaniem
elektromobilnosci w Cieszynie. Oznacza to pozytywny klimat dla wdrazania tego typu rozwigzan.
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Wykres 7 Jakie elementy w zakresie infrastruktury komunikacyjnej powinny wedtug Pana/Pani zosta¢ wdrozone

w Cieszynie?

autobusy elektryczne w komunikacji miejskiej

rozbudowa drég rowerowych i poprawa jako$ci

67%

chodnikéw 53%
system wypozyczania e-roweru/e-skutera/e- 48%
hulajnogi

strefy uspokojonego ruchu/wolne od poruszania sie
pojazdami

zakup tadowarek elektrycznych

40%

29%

dynamiczna informacja pasazerska 27%
elekt_roniczny_system zarzgdzania miejscami 250
parkingowymi

wiaty przystankowe z wykorzystaniem 2506
fotowoltaicznych paneli
miejsca parkingowe i strefy poruszania sie dla 24%

pojazdéw elektrycznych
nowoczesny system pobierania optat za

0
parkowanie 16%
car-sharing 13%
zamykane parkingi przy szkotach dla matych 11%
pojazdow z napgdem elektrycznym (rowery,... 0
system monitorowania ruchu na gtéwnych arteriach 11%
miejskich °
punkty w przestrzeni publicznej z wykorzystaniem 10%
paneli fotowoltaicznych do tadowania smartfonéw 0
aplikacja "Car-pooling Info" 8%
aplikacja "Car-sharing Info" 5%
inne 3%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Zrédto: opracowanie wlasne

— Pytanie 6: Jakie sg Pana/Pani oczekiwania wobec wprowadzenia nowoczesnych rozwigzan
komunikacyjnych w Cieszynie?

Odpowiadajgc na pytanie 6 respondenci mieli mozliwos¢ wybrania wiecej niz jednej odpowiedzi,
przy ograniczeniu do maksymalnie trzech spos$rdéd zaproponowanych. Poniewaz respondenci mogli
wybrac wiecej niz jedng opcje, struktura odpowiedzi nie sumuje sie do 100%.

Trzy najczesciej wskazywane odpowiedzi na pytanie nr 6 pokazujg, jakich efektéw respondenci
najbardziej oczekujg dzieki wprowadzeniu nowoczesnych rozwigzan w zakresie komunikacji
w Cieszynie. W pierwszej kolejnosci uczestnicy badania ankietowego oczekujg poprawy warunkow
Srodowiskowych w miescie (69%). Nastepnie ankietowani oczekujg nizszych kosztéow podrézowania
(38%) oraz poprawy dostepnosci komunikacyjnej do okolicznych miejscowosci (35%). Powyzsze
wskazania wyczerpujg grupe trzech najczesciej udzielanych odpowiedzi, jednak warto zwréci¢ uwage,
ze jedna frzecia ankietowanych (33%) oczekuje zmiany czestotliwosci kursowania transportu
publicznego. Gdyby wptyneto to na zwiekszenie liczby korzystajgcych z komunikacji miejskiej i tym
samym zmniejszenie liczby uzytkownikow samochodéw, to z pewnoscig nastgpitaby poprawa warunkow
Srodowiskowych w Cieszynie, co zostato wskazane jako oczekiwanie priorytetowe. Pokazuje to
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wyraznie zaleznos¢ pomiedzy zachowaniami komunikacyjnymi mieszkancow miasta i 0so6b
przyjezdzajgcych z okolic a oczekiwaniami spotecznymi tych samych oséb. Poprzez wptywanie
na wiasne preferencje komunikacyjne osoby te mogg mie¢ wplyw na realizacje wiasnych oczekiwan.

Wsréd propozycji wikasnych wskazanych w odpowiedziach na pytanie 6 znalazt sie pomyst na stworzenie
wspolnie z Czeskim Cieszynem przedsiebiorstwa komunikacyjnego, co wskazuje na zainteresowanie
potaczenia funkcjonujgcej w Cieszynie komunikacji miejskiej z czeskg strona miasta.

Wykres 8 Jakie sg Pana/Pani oczekiwania wobec wprowadzenia nowoczesnych rozwigzan komunikacyjnych
w Cieszynie?

poprawa warunkéw srodowiskowych [ NG 69%
nizsze koszty podrézowania [[NG 38%
poprawa dostepnosci komunikacyjnej do _ 35%
okolicznych miejscowosci 0

zmiana czestotliwosci kursowania transportu _ 33%
publicznego 0

tatwy dostep do mozliwosci korzystania z
wypozyczalni pojazdéw elektrycznych _ 21%

tatwy dostep do mozliwosci korzystania z o
tadowarek do pojazdéw elektrycznych _ 19%

krotszy czas podrozy [ 19%

mozliwos¢ pozostawienia samochodu w poblizu o
przystanku autobusowego (system park&ride) _ 19%

zmiana tras kursowania transportu publicznego [l 11%

wieksza dostepnos¢ miejsc parkingowych dla - 704
rowerow w poblizu przystanku autobusowego 0

zmiana lokalizacji przystankéw autobusowych [l 5%

inne | 1%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Zrédfo: opracowanie wlasne

— Pytanie 7: Co w Pana/Pani opinii jest czynnikiem zachecajgcym do inwestowania w pojazdy
elektryczne i infrastrukture ich fadowania?
Odpowiadajgc na pytanie 7 respondenci mieli mozliwo$¢ wybrania wiecej niz jednej odpowiedzi, przy
ograniczeniu do maksymalnie trzech sposréd zaproponowanych. Poniewaz respondenci mogli wybrac
wiecej niz jedng opcje, struktura odpowiedzi nie sumuje sie do 100%.

Udzielajgc odpowiedzi na to pytanie ankietowani mogli wskaza¢ co stanowi¢ moze zachete
do inwestowania w pojazdy elekiryczne oraz infrastrukture ich tadowania. Na mozliwos¢ dotacji
do zakupu pojazdéw elektrycznych wskazato 56% respondentéw. Opcja nieodptatnego tadowania
pojazddéw elektrycznych stanowi czynnik zachecajacy do tego typu inwestycji dla 47% ankietowanych,
a na utatwienia w postaci wprowadzenia bezptatnych stref parkowania dla pojazdéw elektrycznych
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wskazato 43% biorgcych udziat w badaniu ankietowym. Przytoczone odpowiedzi wyczerpujg grupe
trzech najcze$ciej wskazywanych, jednak uwage jako czynnik zachecajgcy zwraca rowniez mozliwos¢
wykorzystania juz istniejgcej infrastruktury parkingowej, na ktérg wskazato 28% respondentow.

Priorytetowe dla respondentéw uwarunkowania, ktére bytyby zacheta do inwestowania we wskazanym
obszarze pokazujg zainteresowanie pojazdami elektrycznymi korzysciami ich uzytkowania. Dodatkowo,
wsrod odpowiedzi padly propozycje wtasne respondentow, takie jak: wizja miasta, w ktérej sSrodowisko
jest priorytetem i koniecznos¢ zapewnienia bezptatnego recyklingu baterii.

Wykres 9 Co w Pana/Pani opinii jest czynnikiem zachecajgcym do inwestowania w pojazdy elektryczne
i infrastrukture ich tadowania?

dotacje do zakupu pojazdéw elektrycznych 56%

mozliwos¢ nieodptatnego tadowania pojazdow 479%
elektrycznych 0
wprowadzenie bezptatnych stref parkowania dla

pojazdéw elektrycznych 43%

mozliwos¢ wykorzystania juz istniejgcej
infrastruktury parkingowej do fadowania pojazdéw 28%
elektrycznych

obnizenie podatku od srodkéw transportowych dla

pojazdow elektrycznych 20%
mozliwo$¢ poruszania si¢ pojazdem elektrycznym w 18%
strefach wolnych od ruchu pojazdéw 9
zwolnienie z ,pierwszej optaty rejestracyjnej” 12%

wprowadzenie zwolnienia z podatku od
nieruchomosci punktéw tadowania pojazdéw 10%
elektrycznych

mozliwos¢ tworzenia nowych modeli biznesowych 6%

dodatkowe obnizenie podatku dla pojazdow

stuzbowych 6%

inne 2%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 9S0% 100%

Zrédto: opracowanie wlasne

— Pytanie 8: Gdzie wedtug Pana/Pani jest najlepsza lokalizacja na montaz stacji tadowania
pojazdow elektrycznych w Cieszynie?
Odpowiadajgc na pytanie 8 respondenci mieli mozliwos¢é wybrania wiecej niz jednej odpowiedzi.
Poniewaz respondenci mogli wybra¢ wiecej niz jedng opcje, struktura odpowiedzi nie sumuje sie
do 100%. Respondenci nie wskazali propozycji innych niz podane w ankiecie.

Lokalizacja stacji fadowania pojazdow elektrycznych ma duze znaczenie w rozwoju elektromobilnosci.
Infrastruktura fadowania powinna odpowiadaé¢ potrzebom uzytkownikéw pojazdéw elektrycznych i jest
jednym z czynnikéw ksztattujgcych popyt na ten rodzaj pojazddw.
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Wyniki badania ankietowego pokazujg, ze w opinii oséb ankietowanych najlepszg lokalizacja dla stac;ji
tadowania pojazdéw elektrycznych sg ogdlnodostepne parkingi miejskie (58%) oraz parkingi duzych
obiektow handlowych (np. Biedronka. Lidl, Galeria Stela), na ktére wskazato takze 58% respondentéw.
Atrakcyjnym miejscem okazatly sie takze stacje paliw (52%). Okoto jedna trzecia bioracych udziat
w badaniu ankietowym jako najlepszg lokalizacje wskazata miejsca przy blokach i domach prywatnych
(33%), a takze przy centrum przesiadkowym w Cieszynie oraz w poblizu obiektow uzytecznosci
publicznej (32%). Ponad jedna czwarta respondentéw jako najlepsza lokalizacje wskazata teren
parkingdw wiekszych przedsiebiorstw (28%).

Wykres 10 Gdzie wedfug Pana/Pani jest najlepsza lokalizacja na montaz stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych w Cieszynie?

przy ogdélnodostepnych parkingach miejskich 58%
przy sklepach/centrach handlowych, np. Galeria 58%
Stela, Kaufland, Biedronka, Lidl
przy stacjach paliw 52%
przy blokach lub domach prywatnych 33%
przy centrum przesiadkowym 32%

w poblizu obiektow uzytecznosci publicznej (urzad,

0
obiekty sportowe, szkoty) 32%

na terenie parkingdéw wiekszych przedsiebiorstw 28%

przy stacji kolejowe;j 20%

przy obiektach turystycznych (np. muzeum, hotele,

restauracje) 16%

przy kosciotach 5%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Zrédto: opracowanie wisne

2.2. Wnioski z badania ankietowego

Zebrane w badaniu ankietowym opinie pokazujg, ze w Cieszynie istnieje pozytywny klimat dla rozwoju
elektromobilnosci. Wprawdzie aktualne przyzwyczajenia komunikacyjne mieszkancéw miasta nie sg
korzystne z perspektywy s$rodowiskowej i organizacji systemu transportu, bo zdecydowanie
preferowany jest tutaj transport indywidualny z wykorzystaniem samochodu. Z tego srodka transportu
czy to pojedynczo czy z pasazerami korzysta az 60% ankietowanych, przy niewielkiej liczbie
korzystajgcych z transportu publicznego (17%). Jednak odpowiedzi na poszczegdlne pytania wskazuja,
ze mieszkancy przychylnie nastawieni sg do wdrazania elektromobilnosci i rozumiejg potrzeby
Srodowiskowe, a nawet oczekujg poprawy jakosci powietrza w miescie, co sta¢ sie moze jesli zwiekszy
sie wykorzystanie komunikacji miejskiej. Z badania wynika ze 68% respondentéw moze byc¢
potencjalnymi uzytkownikami komunikacji miejskiej przy zatozeniu, ze dostrzegg w jej uzytkowaniu
wymierne korzysci.
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Respondenci oczekujg poprawy warunkéw srodowiskowych w miescie (69%), nizszych kosztow
podrézowania (38%) oraz poprawy dostepnosci komunikacyjnej do okolicznych miejscowosci (35%).
Jedna trzecia ankietowanych (33%) oczekuje zmiany czestotliwosci kursowania transportu publicznego.
Wplyng¢ to moze na zwigkszenie liczby korzystajgcych z komunikacji miejskiej i tym samym
na zmniejszenie liczby uzytkownikow samochoddw, a co za tym idzie nastgpitaby poprawa jakosci
powietrza w miescie.

Dlatego planujgc w ramach Strategii Elektromobilno$ci Miasta Cieszyna w latach 2020-2030 zadania,
warto wzig¢ pod uwage opinie ankietowanych dotyczace tego, jakie rozwigzania powinny by¢é wdrozone
w Cieszynie. Odpowiedzi, ktére byly najczesciej wskazywane przez respondentéw mozna uznac¢ jako
potrzeby priorytetowe w zakresie infrastruktury komunikacyjnej. Okoto dwie trzecie osob biorgcych
udziat w badaniu ankietowym wskazato na konieczno$¢ wdrozenia autobusow elektrycznych
w komunikacji miejskiej w Cieszynie. Ponad potowa respondentéw (53%) uwaza, ze w miescie
konieczna jest rozbudowa drég rowerowych i poprawa jakosci chodnikow.

Blisko potowa os6b ankietowanych (48%) wskazata na potrzebe wdrozenia systemu wypozyczania e-
roweru, e-skutera lub e-hulajnogi. Moze stac sie to podstawa do rozwazenia wprowadzenia systemu
roweru miejskiego w Cieszynie z wykorzystaniem e-roweru. Nieznaczny udziat (2%) korzystajacych
zroweru jako s$rodka codziennego transportu do miejsca pracy/nauki wynika z niedostatecznie
rozbudowanej infrastruktury rowerowej w miescie, ale takze z uksztattowania terenu, ktére ze wzgledu
na pagorkowaty charakter utrudnia poruszanie sie po miescie tradycyjnym rowerem.

Wsréd priorytetowych dziatan 40% ankietowanych wskazato na konieczno$s¢ wdrozenia stref
uspokojonego ruchu czy stref wolnych od poruszania sie pojazdami.

Na potrzebe zakupu tadowarek do pojazdéw elektrycznych wskazata ponad jedna czwarta
respondentow (29%). Respondenci wypowiedzieli sie takze na temat lokalizacji og6lnodostepnych
punktow tadowania pojazdéw elektrycznych wskazujgc jako najlepszag lokalizacje ogdélnodostepne
parkingi miejskie (58%) oraz parkingi duzych obiektow handlowych (58%), stacje paliw (52%). Ponad
jedna czwarta respondentéw jako najlepszg lokalizacje wskazata teren parkingdw wigkszych
przedsiebiorstw (28%), co moze uruchomi¢ dziatania przedsigbiorcow do inwestowania w stacje
tadowania na swoich terenach.

Istotnym elementem wdrazania elektromobilnosci w Cieszynie jest polityka edukacyjna, informacyjna
i promocyjna. Duze zainteresowanie respondentéw zagadnieniem testowania pojazdéw z napedem
elektrycznym (79%) wskazuje kierunek, jaki mozna wykorzystaé przy organizacji plenerowych kampanii
edukacyjno-promocyjnych z zakresu elektromobilnosci. Wiedza i Swiadomos$¢ mieszkancoéw miasta jest
warunkiem bezsprzecznym dla efektywnego wdrazania elektromobilnosci.

Wyniki przeprowadzonego w Cieszynie badania ankietowego pokazujg kierunek, w jakim chcieliby
podgzac zainteresowani elektromobilnoscig mieszkancy miasta i okolic. Proponowane przez nich
rozwigzania wyrazone w opiniach i odpowiedziach na pytania ankietowe pokazujg droge zmierzajgcg
do ochrony s$rodowiska poprzez dziatania w obszarze elektromobilnosci. Opinie te powinny by¢
zdecydowanie wykorzystane w tworzeniu Strategii Elektromobilno$ci Miasta Cieszyna w latach 2020-
2030, szczegolnie, ze zidentyfikowane w badaniu ankietowym problemy oraz potrzeby sektora
komunikacyjnego w Cieszynie pokrywajg sie z przeprowadzona niezaleznie od badania ankietowego
diagnozg systemu komunikacyjnego w miescie.

2.3. Wnioski ze spotkan z interesariuszami

Na etapie tworzenia Strategii Elektromobilnosci Miasta Cieszyna w latach 2020-2030 odbyly sie
spotkania konsultacyjne w Sali Sesyjnej Ratusza: 12 lutego 2020 z przedsiebiorcami i przedstawicielami
instytucji z terenu Cieszyna oraz 13 lutego 2020 r. z mieszkancami Cieszyna (a takze osobami tutaj
pracujgcymi czy uczgcymi sie, badz odwiedzajgcymi miasto ze wzgledu na jego funkcje
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administracyjne). Spotkania miaty na celu dyskusje z interesariuszami na temat rozwoju
elektromobilnosci w miescie, a takze tworzyty mozliwos¢ do sktadania propozycji zadan do realizacji,
ktére ujete zostaty w dokumencie.

W czasie spotkan interesariuszom przedstawiono informacje wynikajace z diagnozy sytuacji w mieécie
w zakresie jakosci powietrza i kondycji systemu komunikacyjnego (z wykorzystaniem prezentaciji
multimedialnej) oraz wskazano potrzebe opracowania Strategii Elektromobilnosci Miasta Cieszyna
w latach 2020-2030. Zasadniczym elementem spotkan byta otwarta dyskusja, w ktérej interesariusze
przedstawiali swoje opinie i pomysty zwigzane z transportem zbiorowym, indywidualnym i koniecznoscia
wdrozenia elektromobilnosci w Cieszynie.

Whnioski ze spotkan konsultacyjnych z mieszkancami oraz przedsiebiorcami i przedstawicielami
instytucji i organizacji dziatajacych na terenie Cieszyna sg nastepujace:

— Interesariusze wyrazajg troske o warunki Srodowiskowe w Cieszynie i widzg koniecznosé
podjecia dziatan interwencyjnych. Panuje duza swiadomosé, ze wplyw na jakos¢ powietrza
w miescie majg okreslone preferencje w obszarze zachowan komunikacyjnych, czyli prymat
indywidualnego transportu samochodowego nad transportem publicznym.

— WSsrdd interesariuszy panowat pozytywny klimat wobec wdrazania elektromobilnosci w miescie,
przy czym wyraznie podkreslano, ze dziatania te powinny przede wszystkim obejmowacd
komunikacje publiczng, aby zwiekszyc liczbe jej uzytkownikéw. Wskazywano tutaj
na koniecznos¢ wymiany taboru autobusowego na przyjazny $rodowisku (np. autobusy
elektryczne), podkreslano takze potrzebe zmiany siatki potacze i czestotliwosci kursowania
autobusow komunikacji miejskiej.

— W temacie transportu publicznego podnoszono réwniez problemy zwigzane z potaczeniami
z okolicznymi miejscowosciami, ktére realizowane sa przez prywatnych przewoznikéw (niska
jakos¢ taboru, brak jednolitej taryfy biletowej). Jednak dziatania w tym zakresie nie lezg
w kompetencjach Gminy Cieszyn i wszystkie uwarunkowania z tym zwigzane zostaty osobom
zainteresowanym szczegotowo wyjasnione.

— Uczestnicy spotkah wskazywali konieczno$é podjecia okreslonych inwestycji w miescie takich
jak: parking park and ride, rozbudowa infrastruktury rowerowej. Przy okazji omawiania
potrzebnych  dziatahh  inwestycyjnych  zgtaszano pomyst uruchomienia  systemu
roweru miejskiego z wykorzystaniem roweru elektrycznego ze wzgledu na uksztattowanie
terenu w Cieszynie.

— Interesariusze dostrzegali potrzebe lokowania ogélnodostepnych stacji tadowania w miescie,
a przedsiebiorcy wykazywali zainteresowanie lokowaniem na swoich terenach stacji tadowania
pojazddéw elektrycznych.

— Zgtaszano koniecznos¢ wykorzystania mozliwosci Cieszynskiego Klastra Energii dla budowy
lokalnego rynku energii. Oznacza to bezposrednie zaangazowanie przedsigebiorstwa
.Energetyka Cieszynska” Sp. z 0.0. w dziatania zwigzane z wdrazaniem elktromobilnosci
w Cieszynie.

— Przedsiebiorcy zwrécili uwage na to, ze konieczno$¢ wdrazania elektromobilno$ci stanowi pole
dla nowych pomystéw biznesowych.

— Interesariusze zwrdcili rowniez uwage na role samorzgdu w zwiekszaniu popytu na pojazdy
elektryczne poprzez mozliwos¢ wprowadzenia korzystnych rozwigzan administracyjnych
oraz rozwigzan w zakresie organizacji ruchu i parkowania w miescie.
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— Uczestnicy spotkan podkreslili rowniez znaczenie pozyskiwania energii elektrycznej ze zrédet
odnawialnych. Wskazali na potrzebe wykorzystania instalacji fotowoltaicznych w przestrzeni
miasta.

Opinie oséb uczestniczacych w spotkaniach moga stac sie elementem opracowania planéw w zakresie
elektromobilnosci w Cieszynie. Otwarte i owocne dyskusje umozliwity realne uczestnictwo spotecznosci
miasta Cieszyna w zdiagnozowaniu problemoéw i potrzeb sektora komunikacyjnego.

3. Przeglad dokumentéw strategicznych

Cele rozwojowe Miasta Cieszyna ujete w dokumentach planistycznych wskazano w rozdziale II.3.
niniejszego opracowania. Sg one bezposrednio powigzane ze Strategig Elektromobilnosci Miasta
Cieszyna w latach 2020-2030. Zalozenia zawarte we wskazanych dokumentach stanowig jedng
z wyjsciowych dla tworzenia Strategii Elektromobilno$ci Miasta Cieszyna w latach 2020-2030 zgodnej
z dotychczasowa politykg rozwojowg Cieszyna. Kierunki dziatan przyjete w niniejszej Strategii znajduja
bezposrednie odniesienie do zatozenh rozwojowych zawartych w przytoczonych dokumentach.

Podstawowymi dokumentami stanowigcymi wyktadnie polityki rozwojowej Cieszyna w kontekscie
elektromobilnosci i uwzglednionymi w ramach SEMC 2020-2030 sg:

— Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia Dla Przysziosci” — wyznaczajacy trzy
zasadnicze Cele: |. Stworzenie warunkoéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakow; Il. Rozwoj
przemystu elektromobilnosci; Ill. Stabilizacja sieci elektroenergetyczne;.

— Strategia rozwoju miasta Cieszyna na lata 2010-2020 - Strategia ma na celu zrbwnowazony
rozwoéj miasta, rozumiany jako proces, w ktérym nastepuje integrowanie dziatan politycznych,
gospodarczych, spotecznych i przestrzennych, z zachowaniem réwnowagi przyrodniczej oraz
trwatosci podstawowych proceséw przyrodniczych. Zréwnowazony rozw6j ma na celu
wyréwnanie szans w dostepie do srodowiska zaréwno wspoétczesnego spoteczenstwa, jak
réwniez przysztych pokolen. Organizacja sprawnego systemu komunikacyjnego w miescie jest
jednym z czotowych zagadnien Strategii.

— Plan gospodarki niskoemisyjnej Cieszyna. Aktualizacja 2018 — dokument okresla dziatania
mozliwe do realizacji w zwigzku z ograniczeniem zuzycia energii finalnej oraz zmniejszeniem
emisji zanieczyszczen oraz gazéw cieplarnianych do atmosfery.

—  Gminny Program Ochrony Srodowiska Miasta Cieszyna — dokument zaktada rozw¢j miasta
prowadzony w zgodzie z wymogami ochrony srodowiska.

— Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego miasta Cieszyna —
dokument okreslajacy polityke przestrzenng gminy, w tym lokalnych zasad zagospodarowania
przestrzennego z poszanowaniem srodowiska naturalnego.

— Miejska Inicjatywa Dziatania Miasta Cieszyna — dokument dotyczacy zagadnieh mieszczgcych
sie w tematyce mobilnosci miejskiej (system miejskiego transportu publicznego, transport
zbiorowy drogowy i kolejowy).

— Aktualizacja zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe
dla Miasta Cieszyn — dokument zaktadajgcy zréwnowazony rozwdéj energetyki systematyzuje
i taczy jednoczesnie zagadnienia oszczedzania energii i ochrony srodowiska.

Ponadto dla uwzglednienia rozwoju elektromobilnosci w transporcie publicznym przyjeto rekomendacje
zastosowania autobuséw elektrycznych w komunikacji miejskiej, zawarte w dokumencie pn. Analiza
kosztow korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobusoéw przy Swiadczeniu ustug w komunikacji
miejskiej organizowanej przez Gmine Cieszyn.
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4, Priorytety rozwojowe - cele strategiczne oraz operacyjne

Strategia Elektromobilnosci Miasta Cieszyna w latach 2020-2030 jako cel gtdwny przyjmuje
ograniczenie na obszarze miasta Cieszyna emisji CO2 pochodzacej z publicznego i prywatnego
transportu samochodowego, a dla jego realizacji zaktada rozwdj elektromobilnosci w miescie
uwzgledniajgcy zdiagnozowang sytuacje w obszarach: transportu zbiorowego, transportu
indywidualnego, floty pojazdéw miejskich, przestrzeni publicznej i wiedzy o elektromobilnosci.

Realizacja dziatanh we wskazanych obszarach, aby przebiegata w sposéb uporzgdkowany, rownolegty
i celowy wymaga przyjecia celdw strategicznych i operacyjnych, dla ktérych w dalszej kolejnosci
definiuje sie konkretne zadania, ktérych realizacja umozliwi osiggniecie pozgdanych efektéw.

W ramach niniejszej Strategii wyznaczono 5 celdw strategicznych i dopasowano do nich adekwatne
cele operacyjne.

Cel strategiczny 1: Ograniczenie emisji generowanej przez transport zbiorowy

Cel strategiczny 1 odpowiada na zdiagnozowang w obszarze transportu zbiorowego sytuacje, ktéra
zasadniczo determinuje stan srodowiska i jako$ci powietrza w miescie. Emisja zanieczyszczen, jaka
generowana jest przez transport zbiorowy wymaga dziatah ograniczajgcych i podejmowanych
z zatozeniem dlugoterminowym. Dlatego dla celu strategicznego 1 wskazano cele operacyjne
ukierunkowane na rozwdj w obszarze komunikacji miejskiej polegajacy na inwestycjach w tabor
autobusowy sprzyjajgcy srodowisku i jakosci powietrza, a takze w nowoczesne rozwigzania Smart City
udoskonalajgce infrastrukture komunikacyjng i zachecajgce do korzystania z transportu publicznego.
Okreslony model funkcjonowania mieszkancow w zakresie zachowarn komunikacyjnych, réwniez zostat
wskazany w ramach celu strategicznego 1 jako element wigzgcy dla ograniczenia emisji powodowanej
przez transport publiczny. Realizacja celu strategicznego 1 mozliwa jest poprzez nastepujgce cele
operacyjne:

— Cel operacyjny 1.1. Rozwdj miejskiej komunikacji publicznej

Cel zaktada dziatania, ktére wptyng na kondycje i wysokg jakos¢ miejskiej komunikacji autobusowe;j.
Rozwdj komunikacji miejskiej w Cieszynie nie moze odbyé¢ sie bez wymiany taboru autobusowego,
a z perspektywy srodowiskowej i spotecznej korzystne jest inwestowanie w tabor elektryczny oraz
w infrastrukture tadowania autobuséw. Konieczna bedzie budowa tadowarek pantografowych na terenie
miasta oraz fadowarek w zajezdni autobusowej ZGK. Realizacja takich dziatan mozliwa bedzie dzieki
zewnetrznym Zrodtom dofinansowania i roztozona musi by¢ odpowiednio w czasie realizacji, a takze
uwzglednia¢ uwarunkowania w obszarze sytuacji energetycznej. Dlatego =zaklada sie tutaj
uwarunkowania wynikajgce z mozliwosci koordynatora Cieszynskiego Klastra Energii, tj. Energetyki
Cieszynskiej Sp. z o.0. dzieki ktérej mozna zaplanowac funkcjonowanie centrum energetycznego
w miescie zapewniajgce m.in. mozliwo$¢ tadowania autobuséw komunikacji miejskiej i samochodoéw
osobowych.

— Cel operacyjny 1.2. Zastosowanie elementéw SMART CITY w infrastrukturze transportu
miejskiego

Cel zaktada, ze transport zbiorowy funkcjonowa¢ musi jako faktyczna alternatywa dla przemieszczania
sie z wykorzystaniem pojazdéow samochodowych prywatnych, dlatego konieczne sg dziatania
usprawniajgce z zastosowaniem elementéw Smart City. Dobrym rozwigzaniem mogg byé wiaty
przystankowe z zasilaniem fotowoltaicznym i rozbudowa Dynamicznej Informacji Pasazerskiej juz
funkcjonujgcej w miescie. Rozwigzaniem rozszerzajgcym aspekty elektromobilnosci jest wprowadzenie
elektronicznego systemu zarzgdzania parkingami miejskimi, co usprawni¢ moze tgczenie transportu
indywidualnego z publicznym.

Strona | 72

Id: 0CF3BE9C-9B0A-473C-9ACB-67C45572EA49. Podpisany Strona 72 z 123



Collect Consu\ting Strategia Elektromobilnosci Miasta Cieszyna w latach 2020-2030

— Cel operacyjny 1.3. Ksztattowanie zrownowazonej mobilnosci mieszkancow

Cel zaktada maksymalizowanie korzysci dla spoteczenstwa ptyngcych z elektromobilnosci, co sprzyjac
bedzie modelowaniu zachowah komunikacyjnych mieszkancow i przetozy sie na korzysci
srodowiskowe. Duze znaczenie mogg miec¢ tutaj dziatania usprawniajgce funkcjonowanie transportu
zbiorowego, aby stat sie bardziej atrakcyjny dla mieszkancéw miasta. Istotne wydaje sie opracowanie
planu transportowego dla Cieszyna, ktory uwzglednia¢ bedzie aktualny potencjat miasta w postaci juz
funkcjonujgcej komunikacji miejskiej i centrum przesiadkowego. Kluczowym dziataniem jest
umozliwienie swobodnego fgczenia transportu indywidualnego ze zbiorowym poprzez funkcjonowanie
linii autobusowej o duzej czestotliwosci i parkingu typu park and ride. Realizacji tego celu moga sprzyjac
réwniez dziatania usprawniajgce siatke potaczen i rozktad jazdy oraz dostosowanie infrastruktury okoto
przystankowej w taki sposob aby mozliwe byto tgczenie transportu zbiorowego z indywidualnym,
np. rowerowym.

Cel strategiczny 2: Ograniczenie emisji generowanej przez transport indywidualny

Cel strategiczny 2 odpowiada na zdiagnozowang sytuacje w obszarze transportu indywidualnego,
ktérego intensywnos¢ funkcjonowania w Cieszynie stanowi podstawowe zagrozenie dla jakosci
powietrza w miescie. Transport indywidualny jako najbardziej preferowany przez mieszkancéw wymaga
dziatan, ktére wptyng na jego jakos¢ w kontekscie Srodowiskowym i w kontekScie rozwoju
elektromobilno$ci w miescie. Dlatego dla celu strategicznego 2 wskazano cele operacyjne
ukierunkowane na dziatania umozliwiajgce korzystanie z ekologicznych s$rodkéw transportu przy
Swiadomosci, ze znaczgcg role mogg odgrywaé tutaj zaréwno prywatne preferencje mieszkancow
i aktywnos¢ przedsiebiorcow.

— Cel operacyjny 2.1. Rozwdj ekologicznych srodkéw transportu indywidualnego

Cel zaktada wdrazanie korzysci dla uzytkownikow ekologicznych srodkéw transportu indywidualnego.
Kluczowe dla promowania pojazdéw z napedem innym niz spalinowy jest wykorzystanie narzedzi
w postaci organizacji ruchu i systemu parkowania na terenie miasta dedykowanych kierowcom
pojazdéw ekologicznych. W ramach tego celu zaktada sie takze szerokie dziatania skierowane
na rozwoj infrastruktury rowerowej w Cieszynie, obejmujgce rozbudowe drég rowerowych,
udogodnienia dla rowerzystow i wprowadzenie systemu roweru miejskiego z wykorzystaniem e-roweru.
Warto zadba¢ o promowanie ekologicznych srodkéw transportu wsrdd dzieci i miodziezy cieszynskich
szkot. Mozliwosé bezpiecznego przechowania srodkéw transportu osobistego (jak rowery czy hulajnogi)
na parkingach szkolnych moze wptyng¢ na zwigkszenie ich uzytkowania i wypracowanie korzystnych
przyzwyczajen komunikacyjnych.

— Cel operacyjny 2.2. Tworzenie warunkow dla rozwoju nowych modeli biznesowych

Cel zaktada otwarto$¢ podejmowanych w ramach SEMC 2020-2030 dziatan dla przedsiebiorcow
z terenu Cieszyna. Elektromobilno$¢ moze rozwing¢ skrzydta dzieki pomystom i dziataniom wtasnie tej
grupy interesariuszy. Dlatego istotne jest tworzenie takich warunkéw, aby nowe modele biznesowe
oparte na elektromobilnosci mogty sie rozwija¢, a niektdre inicjatywy mozliwe sg do realizacji na polu
partnerstwa publiczno-prywatnego. Biorgc pod uwage, ze przedsiebiorcy sg grupg, ktéra moze
korzysta¢ ze wsparcia zrodet zewnetrznych w dofinansowaniu inicjatyw wtasnych, zapisy w Strategii
zachecajgce te grupe interesariuszy do rozwijania dziatan w obszarze elektromobilnosci sg korzystne.

Cel strategiczny 3: Tworzenie samorzadu elektromobilnego

W kontekscie koniecznosci rozwoju elektromobilnosci w Cieszynie samorzad z jednej strony stwarza
warunki do jej funkcjonowania, ale z drugiej strony sam jest podmiotem, ktdry stoi przed koniecznoscig
wdrozenia takich rozwigzan w funkcjonowaniu witasnym. Wprawdzie ze wzgledu na liczbe mieszkancéw
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miasta, ktéra nie przekracza 50 000 oséb, ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia
11 stycznia 2018 r. nie naklada na Gmine Cieszyn obowigzkéw w zakresie uzytkowania pojazdow
elektrycznych we flocie pojazdéw miejskich, jednak w obliczu zatozonego celu gtéwnego Strategii
istotne jest aby takie rozwigzania podejmowa¢ i Gmina moze to czyni¢ na zasadzie dobrowolnosci.
Miasto moze by¢ przyktadem dla innych nabywajgc pojazdy elektryczne do wiasnej floty.

— Cel operacyjny 3.1. Odnowa zasobu pojazdéw wykorzystywanych przez miejskie jednostki
organizacyjne (innych niz przewozy w komunikacji miejskiej)

Cel strategiczny 3 zaktada sukcesywng wymiane niektérych pojazdéw osobowych uzytkowanych przez
miejskie jednostki organizacyjne na pojazdy elektryczne. Koncepcja takiej wymiany moze byc¢
zrealizowana w oparciu o opracowany plan, ktéry uwzglednia wszelkie aspekty takiego przedsiewziecia.

Konieczna dla realizacji tego celu budowa infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych, uwzglednia
koniecznos$¢ zaspokojenia potrzeb mieszkancow miasta w tym zakresie, dlatego przewiduje sie tutaj
budowe sieci stacji tadowania na terenie miasta, z ktérych znaczna czes¢ bedzie miata charakter
ogolnodostepny i zlokalizowana bedzie zgodnie z mozliwosciami sieci elektroenergetycznej w miescie
i preferencjami mieszkancow, wyrazanymi w procesie konsultacji spotecznych.

Odnowa zasobu pojazdéw wykorzystywanych przez jednostki miejskie moze takze oznaczaé
wprowadzenie roweru elektrycznego dla Strazy Miejskiej réwnolegle do wprowadzenia takiego systemu
w miescie.

Kluczowe jest, ze realizacja tego celu operacyjnego uzalezniona jest od mozliwosci pozyskania srodkéw
zewnetrznych.

Cel strategiczny 4: Zrbwnowazone zarzgdzanie przestrzenig w miescie

Cel strategiczny 4 odpowiada na konieczno$¢ zagospodarowania i zarzgdzania przestrzenig miasta,
ktére powinny by¢ realizowane w kontekscie wprowadzania rozwigzan nakierowanych na rozwoj
elektromobilnosci w Cieszynie i zrbwnowazone wykorzystanie energii. Takie inteligentne zarzgdzanie
powinno zapewnia¢ bezpieczenstwo ekologiczne mieszkancéw, szczegolnie w kontekscie sytuaci
Srodowiskowej zwigzanej z zanieczyszczeniem powietrza.

— Cel operacyjny 4.1. Tworzenie mozliwosci zrbwnowazonego uzytkowania energii

Cel zaktada zrownowazone uzytkowanie energii elektrycznej, a co za tym idzie mozliwo$¢ jej
generowania ze zrodet odnawialnych. Dlatego w gospodarowaniu przestrzenig miasta istotne jest
implementowanie rozwigzan opartych na odnawialnych zrédtach energii i inteligentne zarzgdzanie
przestrzenia, aby byla przyjazna dla mieszkancéw. Realizacja tego celu lezy nie tylko po stronie
samorzadu, ale réwniez interesariuszy, jakimi sg wiasciciele budynkéw prywatnych i przedsiebiorcy,
a stosowne zapisy w niniejszej Strategii zabezpieczajg ich dziatania w tym zakresie.

— Cel operacyjny 4.2. Poprawa bezpieczenstwa ekologicznego mieszkancow

Cel zaktada realny wpltyw na poczucie bezpieczenstwa ekologicznego mieszkanicow Cieszyna,
szczegolnie w kontekscie jakosci powietrza. Planuje sie tutaj podejmowanie takich dziatan
aby umozliwiaty funkcjonowanie informacji o jako$ci powietrza w miescie, ale takze dziatah reagujgcych
na sytuacje, np. wykorzystanie komunikacji miejskiej jako bezptatnego srodka przemieszczania sie
w sytuacji zagrozenia smogowego. Jakos¢ powietrza zalezy takze od gospodarowania zielenig
wmiescie, ktérej obecnos¢ oczyszcza powietrze, dlatego mozna rozwazy¢ tworzenie zielonych ulic
(w tym w miare mozliwosci ulic typu woonerf, gdzie funkcjonuje priorytet ruchu pieszego i rowerowego
nad samochodowym). Istotne wydajg sie takze dziatania ukierunkowane na monitorowanie zuzycia
energii i wody w budynkach publicznych.
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Cel strategiczny 5: Rozwoj Swiadomosci spotecznej w zakresie ekologii, elektromobilnosci
i zrwnowazonego transportu

Cel strategiczny 5 jest odpowiedzig na nieustajgca potrzebe informowania i edukowania spoteczenstwa
w zakresie zagadnienn dotyczacych ekologii, zrownowazonego transportu, a w obliczu nowych
rozwigzan, przede wszystkim z zakresu elektromobilnosci. Wdrozenie zakladanych w ramach SEMC
2020-2030 przedsiewzie¢ uzaleznione jest od mieszkahcow jako uzytkownikoéw transportu zbiorowego
i prywatnego. Nalezy tutaj mysle¢ o réznych narzedziach edukaciji i informacji adekwatnych dla réznych
grup odbiorcéw: dorostych, mtodziezy i dzieci. Dziatania te powinny by¢ podejmowane przez Gmine
Cieszyn, ale takze przez organizacje pozarzgdowe, instytucje i przedsiebiorcéow, przy aktywnym
wsparciu tych inicjatyw przez samorzad.

— Cel operacyjny 5.1. Edukowanie mieszkancow miasta w zakresie ekologii, zréwnowazonego
transportu i elektromobilnosci

Cel zaktada realizacje przez Gmine Cieszyn zadan edukacyjnych i promujgcych elektromobilnosé,
transport zrownowazony i ekologie poprzez organizacje kampanii skierowanych do réznych grup
odbiorcow. Dla mieszkancow miasta i przedsiebiorcéw zaktada sie realizacje wydarzen plenerowych
przyblizajgcych idee elektromobilnosci, ale takze przewiduje sie kampanie z wykorzystaniem mediéw
oraz prelekcje i wyktady ktére bedg miaty na celu przyblizanie idei elektromobilnosci oraz zwigzanych
z nig modeli biznesowych, korzystnych z perspektywy zaréwno przedsigbiorcow jak i mieszkancow.
Istotnym elementem bedzie wigczenie placowek edukacyjnych publicznych i niepublicznych z terenu
miasta w realizacje promowania elektromobilnosci wsréd dzieci i mtodziezy.

— Cel operacyjny 5.2. Wspieranie dziatalno$ci organizacji i przedsiebiorcow promujgcych
ekologie, zréwnowazony transport i elektromobilnosé

Cel zaktada aktywne dziatania Gminy Cieszyn w obszarze wspierania organizacji i przedsiebiorcéw
z terenu Cieszyna, ktérzy podejmujg z wiasnej inicjatywy dziatania wspierajgce rozwoj elektromobilnoci
w miescie. Wdrazanie idei elektromobilno$ci poprzez informowanie i edukowanie moze by¢ zadaniem
realizowanym przez organizacje pozarzadowe czy instytucje, a skierowanie zainteresowania
spotecznego na elektromobilnos¢ pozwoli na rozpoczecie procesu dokonywania niezbednych
zmian w $wiadomosci mieszkancéw miasta.

Opisane powyzej priorytety rozwojowe w zakresie elektromobilnosci przedstawiono ponizej jako uktad
celéw strategicznych i operacyjnych opracowanych w ramach Strategii ElektromobilnosSci Cieszyna
w latach 2020-2030
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Tabela 53 Ukfad celow strategicznych i operacyjnych SEMC 2020-2030

CEL STRATEGICZNY 1

Ograniczenie emisji
generowanej przez transport
zbiorowy

CEL OPERACYJNY 1.1.

Rozwdj miejskiej komunikaciji
publicznej

CEL OPERACYJNY 1.2.

Zastosowanie elementow
SMART CITY w
infrastrukturze transportu
miejskiego

CEL OPERACYJNY 1.3.

Ksztattowanie
zréwnowazonej mobilnosci
mieszkancow
Zrédfo: opracowanie wlasne

CEL STRATEGICZNY 2

Ograniczenie emisiji
generowanej przez transport
indywidualny

CEL OPERACYJNY 2.1.

Rozwdj ekologicznych
srodkow transportu
indywidualnego

CEL OPERACYJNY 2.2.

Tworzenie warunkéw
dla rozwoju nowych modeli
biznesowych

CEL STRATEGICZNY 3

Tworzenie samorzadu
elektromobilnego

CEL OPERACYJNY 3.1.

Odnowa zasobu pojazdow
wykorzystywanych przez
miejskie jednostki
organizacyjne (innych niz
przewozy w komunikac;ji
miejskiej)

Strategia Elektromobilno$ci Miasta Cieszyna w latach 2020-2030

CEL STRATEGICZNY 4

Zréwnowazone zarzadzanie
przestrzenig w miescie

CEL OPERACYJNY 4.1.

Tworzenie mozliwosci
zrébwnowazonego
uzytkowania energii

CEL OPERACYJNY 4.2.

Poprawa bezpieczenstwa
ekologicznego mieszkancow

CEL STRATEGICZNY 5

Rozwdj Swiadomosci
spotecznej w zakresie
ekologii, elektromobilnosci
i zZrbwnowazonego
transportu

CEL OPERACYJNY 5.1.

Edukowanie mieszkahcow
miasta w zakresie ekologii,
zréwnowazonego transportu
i elektromobilnosci

CEL OPERACYJNY 5.2.

Wspieranie dziatalnosci
organizaciji i przedsiebiorcow
promujgcych ekologie,
zréwnowazony transport
i elektromobilnosé
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5. Adekwatnos$¢ zaproponowanych dziatan do probleméw i potrzeb — matryca celéw i zadan

Opracowane cele strategiczne i operacyjne stanowig kierunek dziatan, jakie nalezy podjg¢, aby uzyskac
zamierzony rezultat. Dlatego kazdy cel strategiczny mozliwy jest do osiggniecia poprzez wskazane cele
operacyjne, ktére z kolei realizowane sg dzieki odpowiednio dobranym zadaniom, adekwatnym
do wczesniej zdefiniowanych probleméw i potrzeb. Nalezy wdrozy¢ takie dziatania, aby w sposéb jak
najbardziej skuteczny zniwelowaé¢ negatywne skutki zanieczyszczenia powietrza w miescie, ktére nie
tylko wptywajg na degradacje srodowiska, ale takze na stan zdrowia mieszkancow. Zadania wskazane
ponizej, jakie przewidziane sg do wdrozenia w ramach Strategii Elektromobilnosci Miasta Cieszyna
w latach 2020-2030 dobrane zostaly w odpowiedzi na zdiagnozowang sytuacije w miescie
oraz w kontekscie przeprowadzonych konsultacji spotecznych z réznymi grupami interesariuszy;
mieszkancami oraz przedsiebiorcami i przedstawicielami instytucji funkcjonujgcych w Cieszynie.

Podstawowg zasadg w doborze zadan do realizacji byto takie ich sformutowanie, aby odpowiadaty one
na realne potrzeby w konkretnych obszarach i realizowaty wskazane cele strategiczne i operacyjne,
a takze umozliwiaty podejmowanie dziatan réznym podmiotom, a wiec nie tylko samorzagdowi Gminy
Cieszyn, ale takze przedsiebiorcom, instytucjom i organizacjom pozarzgdowym. Tak jak tworzeniu
Strategii towarzyszyta idea otwartosci i partycypacji spotecznej, tak réwniez jej wdrazanie zaktada
mozliwos¢ aktywnosci roznych interesariuszy.

Ponizej przedstawiono matryce celéw i zadan SEMC 2020-2030, ktéra w przejrzysty sposéb zestawia
uwzglednione w Strategii zadania dopasowane do poszczegdlnych celéw strategicznych i operacyjnych
oraz wskazuje podmioty odpowiedzialne za przebieg ich realizacji oraz okres w jakim bedg wdrazane.
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Tabela 54 Matryca celéw i zadarhn SEMC 2020-2030

Obszar 1 Transport zbiorowy
CEL STRATEGICZNY 2: OGRANICZENIE EMISJI GENEROWANEJ PRZEZ TRANSPORT ZBIOROWY

Cele operacyjne

1.1. Rozwdj miejskiej
komunikacji publicznej

1.2. Zastosowanie elementéw
SMART CITY w infrastrukturze
transportu miejskiego

1.3. Ksztattowanie
zrownowazonej mobilnosci
mieszkancéw

Nr
zadania

1.

2.
3.
4

o

© |@IN o

10.
11.

Zadania
Wymiana taboru autobusowego komunikacji miejskiej na autobusy elektryczne,
hybrydowe plug in
Budowa infrastruktury tadowania autobusoéw elektrycznych, hybrydowych plug in
Stworzenie centrum energetycznego dla transportu komunalnego w miescie

Modernizacja przystankéw autobusowych z wykorzystaniem paneli fotowoltaicznych oraz
infrastruktury systemu informacji pasazerskiej

Wdrozenie elektronicznego systemu zarzadzania parkingami miejskimi

Opracowanie planu transportowego miasta Cieszyna z uwzglednieniem zwiekszenia
mozliwosci wykorzystania centrum przesiadkowego dla komunikacji miejskiej

Wprowadzenie zmodyfikowanego rozkladu jazdy autobuséw oraz siatki potgczen
Uruchomienie linii komunikacji miejskiej pomiedzy Cieszynem i Czeskim Cieszynem
Wykorzystanie przestrzeni okoto przystankowej dla rozwigzan pozwalajgcych tgczyé
transport zbiorowy z indywidualnym (np. parkingi dla rowerow)

Budowa parkingu park and ride potgczonego z linig autobusowg o duzej czestotliwosci
kursowania

Analiza mozliwosci koordynaciji taryfowo-biletowej komunikacji miejskiej i ponadlokalnej
Obszar 2 Transport indywidualny

Komérkal/jednostka
odpowiedzialna

SRM/ZGK

ZGK/EC
SMR/ZGK/EC

MZD/SRM/ZGK
MzZD

SRM

ZGK/SRM
ZGK/SRM

MzD

MZD/ZGK
SRM/ZGK

Okres
realizacji

2021-2026

2021-2026
2021-2026

2020-2026
2023

2020-2021

2020-2021
2021-2022

2020-2026

2021-2022
2021-2022

CEL STRATEGICZNY 2: OGRANICZENIE EMISJI GENEROWANEJ PRZEZ TRANSPORT INDYWIDUALNY

Cele operacyjne

2.1. Rozwoj ekologicznych
Srodkow transportu
indywidualnego

Nr
zadania

12.
13.
14.

15.

16.
17.

Zadania

Opracowanie i wdrozenie systemu korzysci dla uzytkownikéw pojazdéw elektrycznych,
hybrydowych (plug in) z uwzglednieniem stref bezptatnego parkowania

Reorganizacja ruchu samochodowego i parkowania w $cistym centrum miasta

Analiza mozliwosci i wprowadzenie systemu roweru miejskiego z wykorzystaniem e-
roweru fgczgcego Cieszyn i Czeski Cieszyn

Opracowanie przebiegu tras rowerowych, w tym drég rowerowych na obszarze miasta,
udogodnien dla ruchu rowerowego w centrum miasta (w tym kontrapasy) oraz potaczen z
Czeskim Cieszynem

Budowa drég rowerowych na obszarze miasta

Tworzenie zamykanych parkingéw szkolnych dla urzgdzen transportu osobistego (rowery,
e-rowery, e-hulajnogi itp.).

Komérka/jednostka
odpowiedzialna

MzZD
MZD
SRM/MZD

MZD/SRM

MzZD
Cuw

Okres
realizaciji

2020-2030
2020-2021
2023-2025

2020-2021

2020-2025
2021-2024
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2.2. Tworzenie warunkow
dla rozwoju nowych modeli
biznesowych

18.
19.

Opracowanie i wdrozenie zachet dla przedsiebiorcow/instytucji do instalowania punktéw
tadowania pojazddéw elektrycznych na terenach przedsiebiorstw/instytuciji

Utworzenie portalu na rzecz zgtaszania pomystow rozwojowych

SRM/FN 2020-2030

ZC 2020-2021

Obszar 3 Flota pojazdéw miejskich
CEL STRATEGICZNY 3: TWORZENIE SAMORZADU ELEKTROMOBILNEGO

Cele operacyjne i .
zadania

3.1. Odnowa zasobu pojazdow 20

wykorzystywanych przez )

miejskie jednostki 21.

organizacyjne (innych niz

przewozy w komunikacji 22.

miejskiej)

Zadania Komérka/jednostka Okres
odpowiedzialna realizaciji
Wymiana pojazdéw uzytkowanych przez miejskie jednostki organizacyjne do zadan MJO 2021-2030
komunalnych (innych niz przewozy w komunikacji miejskiej)
Wprowadzenie rowerdw elektrycznych dla Strazy Miejskiej w Cieszynie SM 2023-2025
Budowa ogdlnodostepnej infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych, hybrydowych MJO 2021-2025

(plug in)
Obszar 4 Przestrzen w miescie

CEL STRATEGICZNY 4: ZROWNOWAZONE ZARZADZANIE PRZESTRZENIA W MIESCIE

Cele operacyjne Al
P Yl zadania

4.1. Tworzenie mozliwosci 23.
zrownowazonego uzytkowania
energii 24.

25.
4.2. Poprawa bezpieczenstwa 26.
ekologicznego mieszkancow 27

28.

Zadania Komérka/jednostka Okres
odpowiedzialna realizaciji
Modernizacja i budowa oswietlenia publicznego MzD 2020-2030
Budowa odnawialnych Zrédet energii ZP/EC 2020-2030
Tworzenie zielonych ulic, w tym ulic typu woonerf MZD 2021-2030
'rl;]vivec;r:iznle mozliwosci do funkcjonowania systemu informowania o jakosci powietrza w MCZK/OSR 2020-2030
Organizacja darmowej komunikacji miejskiej podczas zagrozenia smogowego ZGK/SRM 2020-2030
Utworzenie Gminnego Systemu Zarzadzania Energig i Wodg OSR 2021-2024

Obszar 5 Wiedza o elektromobilnosci

CEL STRATEGICZNY 5 ROZWOJ SWIADOMOSCI SPOLECZNEJ W ZAKRESIE EKOLOGII, ELEKTROMOBILNOSCI | ZROWNOWAZONEGO TRANSPORTU

. Nr . Komérka/jednostka Okres
Celianicane zadania eLil odpowiedzialna realizacji
5.1.Edukowanie mieszkancow 29 Prowadzenie kampanii informacyjno-edukacyjnych skierowanych do mieszkancéw miasta KPM/Rzecznik 2020-2030
miasta w zakresie ekologii, . i . . . . .
zréwnowazonego transportu i 30. Wiq_czer)le placowek.edukacyjnych_ puk,)llpzrlygh i n!ep.ulbllcznyf:h. z terenu miasta w cuw 2020-2030
elektromobilnosci realizacje promowania elektromobilnosci wsrdd dzieci i mtodziezy
5.2.Wspieranie dziatalnosci
organizacji i przedsiebiorcow Promocja akcji informacyjno-edukacyjnych realizowanych przez organizacje niepubliczne
promujgcych ekologie, 31. i orze dsji biorgz oW 2 terer):Ju miasta yiny yehp 9 ] P KPM/Rzecznik 2020-2030
zréwnowazony transport P ¢

,i elektromobilnosc
Zrodfo: opracowanie wlasne
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VII. PLAN WDROZENIA ELEKTROMOBILNOSCI W JEDNOSTCE SAMORZADU
TERYTORIALNEGO

1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan, w tym instytucjonalnych
i administracyjnych, w celu wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci

1.1. Struktura organizacyjna wdrazania Strategii
Realizacja zapiséw niniejszego dokumentu powierzona zostaje Burmistrzowi Cieszyna.

Wydziatem merytorycznym dla zachowania ciggtej aktualnosci dokumentu oraz nalezytego poziomu
jego realizacji bedzie Wydziat Ochrony Srodowiska Urzedu Miejskiego w Cieszynie, do ktérego zadan
beda nalezaty:

— Koordynacja i monitoring wdrazania Strategii elektromobilnosci,
— Monitoring wskaznikoéw,

—  Przygotowanie raportéw z wdrazania Strategii,

— Ewentualna aktualizacja SEMC 2020-2030,

— Organizacja konsultacji spotecznych i analiza ich wynikéw,

— Akcje edukacyjne i promocyjne,

Opracowanie ewaluacji ex post dla SEMC 2020-2030.

Wybrane wydziaty Urzedu Miejskiego w Cieszynie, spotki oraz miejskie jednostki organizacyjne bedag
aktywnie uczestniczyty we wdrazaniu Strategii jako podmioty, ktére bedg odpowiedzialne za konkretne
dziatania merytoryczne w realizacji zadan, zgodnie ze wskazaniem w matrycy celéw i zadan
oraz zgodnie z harmonogramem realizacji zadah SEMC 2020-2030. Do podmiotéw tych naleza:

— Wydziat Strategii i Rozwoju Miasta UM w Cieszynie,

—  Wydziat Zamoéwien Publicznych, Inwestycji i Funduszy Zewnetrznych UM w Cieszynie,
— Wydziat Finansowy UM w Cieszynie,

— Zaktad Gospodarki Komunalnej w Cieszynie Sp. z 0.0.,

— Energetyka Cieszynska Sp. z 0.0. — koordynator Cieszyhskiego Klastra Energii,
— Miejski Zarzad Drég w Cieszynie Sp. z 0.0.,

— Straz Miejska w Cieszynie,

— Centrum Ustug Wspdlnych,

— Miejskie Centrum Zarzadzania Kryzysowego,

— Zamek Cieszyn

— Straz Miejska

—  Wydziat Kultury i Promocji Miasta UM w Cieszynie,

— Rzecznik prasowy UM w Cieszynie.

Celem sprawnego zarzadzania zadaniami inwestycyjnymi, Burmistrz Miasta moze powota¢ Zespoty
Zadaniowe. W sktad Zespotu wchodzg przedstawiciele poszczegdlnych komoérek odpowiedzialnych
za czgstkowe funkcje zarzadzania projektem. Ideg powotania Zespotu jest wtasciwe przygotowanie
projektu od strony technicznej i sprawne zarzadzanie jego realizacjg, poczgwszy od przygotowania
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specyfikacji istotnych warunkéw zamodwienia, poprzez przeprowadzenie postepowania przetargowego,
realizacje, kontrole i nadzér nad robotami, zarzgdzanie przeptywem dotacji, sprawozdawczos¢
i monitoring oraz ostateczne rozliczenie otrzymanego wsparcia projektow dofinansowanych ze zrédet
zewnetrznych.

1.2. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii rozwoju
elektromobilnosci

Ponizej przedstawiono harmonogram zaplanowanych w ramach Strategii zadan. Harmonogram ten ma
charakter zatozeniowy, co oznacza, ze w kontekscie biezgcego monitorowania realizacji Strategii moze
on ulec aktualizaciji.
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Tabela 55 Harmonogram realizacji zadari w ramach SEMC 2020-2030

Nazwa zadania/okres realizacji 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Wymiana taboru autobusowego komunikacji miejskiej na autobusy elektryczne,
1. hybrydowe plug in

2. Budowa infrastruktury tadowania autobusow elektrycznych, hybrydowych plug in

3. Stworzenie centrum energetycznego dla transportu komunalnego w miescie

Modernizacja przystankéw autobusowych z wykorzystaniem paneli
4. fotowoltaicznych oraz infrastruktury systemu informaciji pasazerskiej

5. Wdrozenie elektronicznego systemu zarzgdzania parkingami miejskimi

Opracowanie planu transportowego miasta Cieszyna z uwzglednieniem
6. zwiekszenia mozliwosci wykorzystania centrum przesiadkowego dla komunikacji
miejskiej

7. Wprowadzenie zmodyfikowanego rozktadu jazdy autobuséw oraz siatki potgczen

Uruchomienie linii komunikacji miejskiej pomigdzy Cieszynem i Czeskim
8. Cieszynem

Wykorzystanie przestrzeni okoto przystankowej dla rozwigzan pozwalajgcych
9. tgczy¢ transport zbiorowy z indywidualnym (np. parkingi dla roweréw)

Budowa parkingu park and ride potagczonego z linig autobusowg o duzej
10." czestotliwosci kursowania

Analiza mozliwosci koordynacji taryfowo-biletowej komunikacji miejskiej
11. i ponadlokalnej
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Nazwa zadania/okres realizaciji 2020 2021 2022

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

Opracowanie i wdrozenie systemu korzysci dla uzytkownikéw pojazdow
elektrycznych, hybrydowych (plug in) z uwzglednieniem stref bezptatnego
parkowania

Reorganizacja ruchu samochodowego i parkowania w $cistym centrum miasta

Analiza mozliwosci i wprowadzenie systemu roweru miejskiego
z wykorzystaniem e-roweru fgczacego Cieszyn i Czeski Cieszyn

Opracowanie przebiegu tras rowerowych, w tym drég rowerowych na obszarze
miasta, udogodnien dla ruchu rowerowego w centrum miasta (w tym kontrapasy)
oraz potagczen z Czeskim Cieszynem

Budowa drog rowerowych na obszarze miasta

Tworzenie zamykanych parkingdw szkolnych dla urzadzen transportu
osobistego (rowery, e-rowery, e-hulajnogi itp.).

Opracowanie i wdrozenie zachet dla przedsiebiorcéw/instytucji do instalowania
punktéw fadowania pojazdéw elektrycznych na terenach
przedsigbiorstw/instytucji

Utworzenie portalu na rzecz zgtaszania pomystéw rozwojowych

Wymiana pojazdéw uzytkowanych przez miejskie jednostki organizacyjne
dozadan komunalnych (innych niz przewozy w komunikacji miejskiej)

Wprowadzenie rowerow elektrycznych dla Strazy Miejskiej w Cieszynie

Budowa ogdlnodostepnej infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych,
hybrydowych (plug in)

Modernizacja i budowa oswietlenia publicznego
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Nazwa zadania/okres realizacji 2020 2021 2022

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

Budowa odnawialnych zrodet energii

Tworzenie zielonych ulic, w tym ulic typu woonerf

Tworzenie mozliwosci do funkcjonowania systemu informowania o jakosci
powietrza w miescie

Organizacja darmowej komunikacji miejskiej podczas zagrozenia smogowego

Utworzenie Gminnego Systemu Zarzadzania Energig i Woda

Prowadzenie kampanii informacyjno-edukacyjnych skierowanych
do mieszkancow miasta

Wigczenie placéwek edukacyjnych publicznych i niepublicznych z terenu miasta
w realizacje promowania elektromobilnosci wérdd dzieci i mtodziezy

Promocja akcji informacyjno-edukacyjnych realizowanych przez organizacje
niepubliczne i przedsigbiorcéw z terenu miasta

Zrédfo: opracowanie wiasne
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1.3. Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym rodzaj
napedu pojazdéw (elektryczne, wodorowe, gazowe, paliwa alternatywne) oraz zastgpienie
pojazdow spalinowych

Podstawowym elementem Strategii Elektromobilnosci w Cieszynie w latach 2020-2030 sg dziatania
w obszarze transportu zbiorowego. Planujgc inwestycje w tabor uzytkowany w komunikacji miejskiej
konieczne jest przeanalizowanie mozliwosci technicznych zakupu autobuséw elektrycznych
oraz zasilanych innymi alternatywnymi paliwami i ustali¢, czy wprowadzenie tego typu autobuséw jest
technicznie mozliwe i ekonomicznie uzasadnione. W przypadku Gminy Cieszyn z uwagi na liczbe
mieszkancow nieprzekraczajgcg 50 000 mieszkancow takiego obowigzku nie ma, co jednak nie
wyklucza wprowadzenia do eksploatacji pojazdow elektrycznych na zasadzie dobrowolnosci.

Dlatego podjeto opracowanie szczegotowej analizy, w odrebnym dokumencie pn. Analiza kosztéw
korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw przy $wiadczeniu ustug w komunikacji miejskiej
organizowanej przez gmine Cieszyn, kiory zawiera: analize ekonomiczno-finansowg (w tym analize
wielokryterialng), analize finansowa, analize spofeczno-ekonomiczng, analize poréwnawczag
eksploatacji pojazdoéw z roznymi napedami i analize ryzyka.

W niniejszym rozdziale przedstawiono zakres i metodyke wyboru rodzaju napedu w taborze komunikacji
miejskiej w ujeciu syntetycznym.

W analizie wstepnej odrzucono wariant, ktéry polegatby na zakupie autobuséw zasilanych wodorem.
Gtéwne argumenty za wykluczeniem tego rodzaju napedu to jego testowy charakter, bardzo wysokie
koszty infrastruktury i taboru, co przy niewielkiej flocie jakg dysponuje ZGK jest ewidentnie nieoptacalne

Analizy wskazane powyzej przeprowadzono szczegétowo w ramach AKK dla czterech wariantow:
— W1 - zakup taboru zasilanego silnikiem diesla

Autobusy spalinowe stanowig 100% obecnie eksploatowanego taboru w komunikacji miejskiej
w Cieszynie. W wariancie tym zaktada sie zakup w miejsce posiadanych wyeksploatowanych
autobusow nowego taboru spalinowego zasilanego silnikiem spalinowym spetniajgcym norme EURO 6.

— W2 - zakup taboru hybrydowego

Technologia hybrydowa polega na potgczeniu napedu spalinowo — elektrycznego, co oznacza,
ze autobusy takie sg wyposazone w uktad napedowy sktadajacy sie z silnika lub silnikow elektrycznych
oraz napedu konwencjonalnego. Dzieki zastosowaniu magazyndw energii, energia elektryczna jest
akumulowana. Akumulacja energii moze nastgpi¢ w wyniku podigczenia do zewnetrznego Zrodta
zasilania badz tez w wyniku rekuperacji, a dalej wykorzystywana do napedu autobusu silnikiem
elektrycznym. Dodatkowo autobusy hybrydowe mogg posiada¢ funkcje pokonywania okreslonego
dystansu w trybie catkowicie bezemisyjnym. Na rynku dostepne sg uktady hybrydowe w wersjach
szeregowej lub réwnolegtej. Magazynem energii w pojazdach hybrydowych mogg by¢ zaréwno baterie,
jak rowniez superkondensatory.

Gtéwng zaletg tego rozwigzania jest zasieg poréwnywalny z autobusami tradycyjnymi oraz nizsze
zuzycie paliwa, a tym samym mniejsza emisja zanieczyszczen w miejscu uzytkowania. Gtéwne
ograniczenia tej technologii to nadal jest wykorzystanie oleju napedowego.

Zastosowanie takiego napedu jest w petni wykonalne. Technologia jest z powodzeniem stosowana
od co najmniej 10 lat i jest wielu producentéw autobuséw hybrydowych posiadajgcych to rozwigzanie
w swojej standardowej ofercie.

Autobusy z napedem hybrydowym mogg by¢ z powodzeniem stosowane na liniach 22, 30 i 32
obstugiwanych przez ZGK. Na pozostalych wymagajg dodatkowych analiz, badz zmiany trasy linii.
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Dla poréwnywalnosci dokonanych kalkulacji przyjeto zatozenie o mozliwosci obstugi tym taborem
wszystkich linii.

Wariant ten cechujg srednio wysokie naktady inwestycyjne. Koszt zakupu to ok. 160% ceny autobusu
diesla. Brak koniecznosci budowy dodatkowej infrastruktury (jedynie zakup tadowarek). Koszty
eksploatacji (paliwo) nizsze o ok. 15%, koszty napraw i remontéw ok. 10% wyzsze od autobusow
z silnikami diesla.

Wariant ten cechuje dobry efekt ekologiczny - ograniczenie emisji zanieczyszczeh o 15% w miejscu
eksploatacji. Dodatkowo hybrydy typu plug — in na krétkich liniach, na ktérych bedzie mozliwo$¢
dofadowania autobusu, mogg by¢ uzytkowana jak autobusy elekiryczne (bez uzywania silnika diesla).

— W3 - zakup taboru zasilanego silnikiem gazowym

Eksploatacja taboru zasilanego paliwem alternatywnym LNG i CNG wymaga przeprowadzenia analizy
mozliwosci wprowadzenia autobuséw zasilanych sprezonym gazem ziemnym CNG oraz skroplonym
gazem ziemnym LNG. Istotne aspekty wyboru tej formy zasilania taboru obejmuja:

1) budynki ZGK, w ktérych obstugiwane sa autobusy, nalezatoby poddac licznym modernizacjom,
z ktérych cze$c jest praktycznie niewykonalna, np. koniecznos¢ zapewnienia odpowiedniej wysoko$ci
bram wjazdowych na hale napraw i myjnie autobusowg dla taboru gazowego, ponadto dla zapewnienia
kanatow wentylacyjnych w kanatach naprawczych - w praktyce oznaczatoby to koniecznos$¢ wyburzenia
catosci posadzki na gtebokos$¢ okoto 2 m i wybudowanie de facto nowej posadzki;

2) zajezdnia ZGK wymaga budowy stacji paliw alternatywnych LNG i/lub CNG. Koszt stacji paliw,
w zaleznosci od technologii, wahatby sie od 3 do 6 min ziotych. Wyzsze koszty wigzg sie
z dywersyfikacjg uktadu sprezania gazu i zastosowania zamiast jednego, dwéch kompresorow;

3) niezaleznie od powyzej opisanych przypadkoéw, kluczowg przeszkodg formalno-prawng, a takze
techniczng jest fakt, ze obiekty na zajezdni ZGK ogrzewane sg gazem ziemnym z sieci gazowej,
co wyklucza mozliwo$¢ réwnolegtej eksploatacji w tych budynkach autobuséw zasilanych gazem
ptynnym LNG (zgodnie z § 157, pkt 6 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadaé budynki i ich usytuowanie (tekst jednolity: Dz.U. z 2019 r.,
poz. 1065)). W praktyce oznacza to, ze, aby wprowadzi¢ do floty autobusy zasilane LNG, nalezatoby
wybudowaé nowe budynki zajezdni do obstugi autobuséw LNG.

Gléwng zaletg tego rozwigzania jest zasieg poréwnywalny z autobusami tradycyjnymi. Gtéwne
ograniczenia to wysokie naktady na infrastrukture oraz poréwnywalna emisja zanieczyszczeh w miejscu
uzytkowania.

Zastosowanie takiego napedu jest w petni wykonalne. Technologia jest z powodzeniem stosowana
od kilkudziesieciu lat i jest wielu producentéw autobusdéw gazowych posiadajgcych to rozwigzanie
w swojej standardowej ofercie.

Autobusy z napedem gazowym mogg by¢ z powodzeniem stosowane na wszystkich liniach
obstugiwanych przez ZGK, jednakze gtéwng barierg jest koniecznos¢ budowy infrastruktury tankowania
gazu oraz obstugi taboru, co znaczgco zwigksza koszt inwestycji oraz wydtuza czas potrzebny
na wdrozenie inwestycji.

Wariant ten cechujg wysokie naklady inwestycyjne. Koszt zakupu to ok. 125% ceny autobusu diesla.
Konieczno$¢ budowy dodatkowej infrastruktury (stacja tankowania gazu + obstugi taboru). Koszty
eksploatacji (paliwo) nizsze o ok. 5%, koszty napraw i remontow ok. 5% wyzsze od autobusow
z silnikami diesla. Ponadto wariant ten cechuje niski efekt ekologiczny.

— W4 - zakup taboru zasilanego silnikiem elektrycznym
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Autobusy elekiryczne, ktérych historia uzytkowania nie jest zbyt dtuga, po fazie licznych testow w wielu
miastach, zaczynajg by¢é witgczane do regularnych flot transportu publicznego. Aby przyspieszy¢
upowszechnianie sie tego srodka transportu w naszym kraju, panstwo stymuluje dziatania majace
na celu utworzenie dla nich rynku zbytu, co pozwoli na rozwiniecie produkcji, a w konsekwenc;ji
doprowadzi do obnizenia cen autobusow elektrycznych. Cena zakupu takiego taboru na dzien dzisiejszy
jest ok. 2-3 razy wyzsza od ceny zakupu autobusu spalinowego. Ponadto w kosztach nalezy uwzglednié
konieczno$¢ budowy infrastruktury do tadowania, dostosowania baz autobusowych do obstugi
autobusow elektrycznych, nie moéwigc o ograniczonej do ok. 8 lat zywotnos¢ baterii, po ktérym to okresie
zdolno$¢ dotadowywania spada ponizej 80%. Zuzyte baterie, akumulatory wymagajg utylizaciji.
Ten istotny problem, wobec stosunkowo krétkich doswiadczen, z uzytkowania autobusow
elektrycznych, nie doczekat sie jeszcze systemowego rozwigzania.

Gtéwng zaletg tego rozwigzania jest zeroemisyjnosé w miejscu uzytkowania oraz zakonczenie juz etapu
prototypowego technologii. Obecnos$¢ wielu producentéw autobuséw elektrycznych oferujgcych produkt
wytwarzany seryjnie. Gtéwne ograniczenia stosowania autobuséw elektrycznych to bardzo wysoka
cena zakupu autobusu elektrycznego, jak i koniecznos¢ stworzenia infrastruktury do tadowania,
co przektada sie na wysokie naktady inwestycyjne tego wariantu.

Wariant ten cechuja wysokie naktady inwestycyjne. Koszt zakupu autobusu elektrycznego to od 200%
do 300% ceny autobusu diesla. Dodatkowo koniecznos¢ budowy infrastruktury tadowania autobuséw.
Koszt eksploatacji (paliwo) do ok. 50% kosztu oleju napedowego, koszty napraw poréwnywalne
do autobuséw z silnikami diesla, dodatkowo po ok. 8 latach dochodzi koszt wymiany baterii (przy
obecnych cenach, w zaleznosci od wielkosci baterii od 300 do 600 tys. zt na autobus).

Wariant ten zapewnia bardzo dobry efekt ekologiczny w miejscu eksploatacji, jednakze globalnie emisja
CO2 jest wyzsza niz autobuséw z silnikiem diesla. Globalny charakter skutkéw emisji CO2 powoduje,
ze w kazdej analizie projektu zeroemisyjnego, tam zwtaszcza, gdzie wykorzystywana jest energia
elektryczna pochodzaca z elektrowni, nie mozemy méwi¢ o zeroemisyjnosci. Emitentem CO2 sg
bowiem elektrownie wytwarzajgce prad. Aktualny miks energetyczny Polski powoduje, Zze inwestycja
w niskoemisyjny tabor transportowy raczej nie przyczynia sie do zmniejszenia efektu cieplarnianego.
W analizie spoteczno-ekonomicznej zmniejszona emisja w transporcie publicznym jest zastepowana
emisjg z elektrowni. (Zrédto: M. Gromadzki, Zasady opracowania wymaganej ustawg
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych analizy korzysci i kosztow zwigzanych z wykorzystaniem
autobuséw zeroemisyjnych przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej”. Praktyczny przewodnik
dla samorzaddw).

Przeprowadzone dla czterech wariantéw analizy wykazaly, ze z punktu widzenia redukgciji
zanieczyszczen emitowanych przez eksploatowany tabor oraz emitowanego hatasu,
najkorzystniejszym rozwigzaniem jest wariant 4 polegajacy na wymianie aktualnego taboru na tabor
elektryczny. Realizacja tego wariantu przyniesie lokalnie najwiecej korzysci Srodowisku i spotecznosci.
Potwierdzeniem zasadnosci realizacji inwestycji w tym wariancie jest takze wynik analizy
wielokryterialnej, ktérej celem jest wybdr najlepszego rozwigzania pod wzgledem kryteridw
technicznych, instytucjonalnych, ekonomicznych oraz srodowiskowych. Kazdy z ocenianych wariantow
powinien realizowac cele projektowe i zaspokajac potrzeby interesariuszy projektu.

W celu poddania wariantow szczegétowej analizie, kryteriom ogoélnym oraz czgstkowym nadano wagi
gtéwne i czgstkowe. Oszacowanie skutkow interwencji zostato przeprowadzone na zasadzie okreslania
wplywu kryteridw oceny na osiggniecie zatozonych celéw w projekcie wedtug zasady:

— 0 punktéw brak wptywu,
— 1 punkt niewielki wptyw,

— 2 punkty umiarkowany wptyw,
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— 3 punkty istotny wptyw,
— 4 punkty bardzo duzy wptyw.

W tabeli ponizej wskazano podsumowanie strategicznej analizy czterech wariantow. Najkorzystniejszy
okazuje sie wariant 4 polegajacy na zakupie taboru elektrycznego.

Tabela 56 Podsumowanie strategicznej analizy wariantow
Kryterium \WEGET Waga kryterium Ocena wariantu
. gtébwne  czagstko
gtéwne czgstkowe 1 2 3 4 90 wego 1 2 3 4
Stworzenie
alternatywy dla
komunikaciji
indywidualnej
Skroécenie czasu
przejazdu
komunikacjg
miejska
Brak dodatkowych
inwestycji
Korzystne koszty
napraw
Zuzycie materiatéw
pednych
Poprawa
bezpieczenstwa i
komfortu
podrézujgcych
Rozwoj spoteczno-
gospodarczy
regionu 4 4 4 4 40 2,4 2,4 2,4 2,4
i zwiekszenie jego
atrakcyjnosci
Zwigkszenie
dostepnosci 4 4 4 4 15 30 1,8 1,8 1,8 1,8
komunikacyjnej
Poprawa
dostepnosci
komunikaciji 4 4 4 4 30 1,8 1,8 1,8 1,8
miejskiej dla os6b
niepetnosprawnych
Ochrona
Srodowiska
poprzez wsparcie 1 3 2 4 70 2,45 7,35 4.9 9,8
transportu
niskoemisyjnego
Srodowiskowe Ryzykownosé 35
projektu:
przeciwdziatanie
zmianom klimatu i
adaptacja do zmian
klimatu

Razem 28,80 33,00 27,05 33,70
Zrédio: AKK, Katowice, styczeri 2020 r.

4 4 4 4 60 36 36 36 36

Ruchowe 15

4 4 1 3 30 4,2 4,2 1,05 3,15
4 2 3 1 30 4,2 2,1 3,15 1,05

Techniczne 1 3 2 4 35 30 1,05 3,15 2,1 4,2

2 3 2 4 10 0,7 1,05 0,7 14

Spoteczno-
ekonomiczne

4 3 3 2 30 4,2 3,15 3,15 2,1

Z punktu widzenia finansowego, kazdy z analizowanych wariantéw jest nieefektywny, gdyz zmiana
zrédta zasilania taboru nie przektada sie na dodatkowe przychody, a osiggane oszczednosci nie
generuja takiego strumienia pienieznego, ktéry wygenerowatby nadwyzke finansowa. Niemniej jednak
z punktu widzenia finansowego najkorzystniejszy jest wariant 1 polegajgcy na zakupie taboru
zasilanego olejem napedowym, co wynika z faktu, iz jego realizacja wymaga najnizszych nakfadow
inwestycyjnych.
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Z punktu widzenia spoteczno-ekonomicznego — jak juz wspomniano wczesniej najwiecej korzysci
w postaci redukcji negatywnego oddziatywania transportu publicznego przyniesie wariant 4 polegajacy
na zakupie taboru elektrycznego. Jednakze korzysci te w zestawieniu z koniecznymi do poniesienia
naktadami sg niewspétmierne. Przyczyn takiego stanu rzeczy co najmniej kilka, a sg to z jednej strony:
wysoki koszt zakupu taboru elektrycznego, koniecznos$¢ zakupu dodatkowej infrastruktury do tadowania
taboru, a z drugiej strony relatywnie niewielka praca przewozowa wykonywana przez tabor, co przektada
sie na odpowiednio niskie korzysci spoteczne, ktére po monetyzacji nie generujg odpowiedniego
strumienia pienieznego zapewniajgcego optacalnos¢ spoteczno-ekonomiczng realizacji inwestyciji.

W zadnym z badanych wariantéw wskaznik ENPV (odzwierciedlajacy przeptywy finansowe i korzysci
ekonomiczno-spoteczne) nie osiggnagt wartosci dodatniej, niemniej jednak najblizszy zera byt
w wariancie 1 polegajgcym na zakupie taboru zasilanego olejem napedowym zgodnym z najnowszg
normg EURO 6.

Analiza jednoznacznie wskazuje na finansowg i ekonomiczng wyzszoscig autobuséw z tradycyjnym
silnikiem spalinowym spetniajgcym norme EURO 6.

Warto jednakze podkresli¢, ze wymiana taboru przez Gmine Cieszyn w zatozonym harmonogramie nie
bedzie mozliwa bez wsparcia $rodkami unijnymi. Analiza dostepnych mozliwosci pozyskania
finansowania zewnetrznego na zakup taboru jednoznacznie wskazuije, iz nie ma mozliwosci pozyskania
dotacji na zakup taboru z tradycyjnym silnikiem spalinowym spetniajgcym nawet najwyzszg na dzien
dzisiejszy norme EURO 6. Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Slgskiego na lata 2014-2020
w ramach dziatania 4.5. Niskoemisyjny transport miejski oraz efektywne o$wietlenie jasno wskazuje na
brak mozliwosci wspoéifinansowania zakupu taboru zasilanego silnikami diesla, co zapisane zostato
w regulaminie naboru jako: ,Wsparcie jest ograniczone do zakupu niskoemisyjnego i bezemisyjnego
taboru autobusowego zasilanego paliwem alternatywnym w rozumieniu przedstawionym w krajowych
ramach polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (dot. dyrektywy 2014/94/UE). Ze wsparcia
wytgczony jest zakup pojazdéw napedzanych wytgcznie silnikami diesla. W uzasadnionych
przypadkach tzn. tam gdzie inwestycje np. w tabor bezemisyjny lub zasilany paliwami alternatywnymi
bytyby nieuzasadnione, mozliwe jest dokonywanie naboréw wnioskéw dotyczgcych pojazdéw
z silnikami  hybrydowymi tgczgcymi paliwo diesel oraz elektryczne”. Ponadto zakup taboru
elektrycznego jest najwyzej punktowane w kryteriach oceny projektow. Tym samym jedynie zakup
autobusow elektrycznych daje realne szanse na pozyskanie finansowania, co dodatkowo uzasadnia
realizacje inwestycji w tym zakresie w oparciu o naped elektryczny.

Wobec powyzszego dokonano analizy optacalnosci realizacji projektu zakupu taboru elektrycznego
z uwzglednieniem mozliwej do otrzymania dotac;ji.

Uwzgledniajac otrzymanie dofinansowania na realizacje przedsiewzigecia na poziomie 85% naktadéw
inwestycyjnych, co jest rbwnoznaczne z poniesieniem naktadoéw inwestycyjnych przez Gmine Cieszyn
per saldo na poziomie 15% warto$ci, wskaznik ekonomicznej optacalnosci projektu ksztattowatby sie
na poziomie 15 222 159,71 zt, a zatem wskazywatby zasadnos¢ realizacji inwestycji z punktu widzenia
spoteczenstwa i srodowiska. Z dokonanych kalkulacji wynika, iz pozyskanie wspétfinansowania juz
na poziomie wyzszym niz 43,51% warto$ci naktadow inwestycyjnych gwarantuje ekonomiczng
optacalnos¢ realizacji projektu.

Dlatego bez watpienia zakup taboru elektrycznego przyniesie najwiecej korzysci spoteczenstwu
i Srodowisku, jednakze wigze sie z poniesieniem bardzo wysokich naktadow, ktére przetozg sie
na niewymierne korzysci jak poprawa zdrowotnosci mieszkancow czy tez srodowiska.

Rekomenduje sie monitorowanie sytuacji rynkowej gdyz pojazdy elektryczne sg technologig, ktéra jest
intensywnie rozwijana, co moze sie przetozy¢ na zmniejszenie kosztow produkcji i dalsze zwiekszenie
optacalnosci tego wariantu.
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W kolejnych latach wraz z rozwojem technologii i spadkiem cen autobusdéw zeroemisyjnych wynik
nastepnej analizy kosztéw i korzysci moze wskazywaé na zasadno$¢ wprowadzenia ich do eksploataciji,
nawet bez uwzgledniania dotacji.

1.4. Opis i charakterystyka wybranej technologii tadowania i doboru optymalnych pojazdéw
z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci przewozowych

Dotychczasowe analizy wykazaly w ramach dziatah w obszarze transportu publicznego konieczno$é
wymiany taboru autobusowego.

W wariancie elektryfikacji jest mozliwe zastosowanie jednoczesnie autobuséw hybrydowych plug-in
i autobusow elektrycznych przy zatozeniu kompatybilnosci zastosowanych stacji fadowania dla wersji
w petni elektrycznych i hybryd plug-in. Wariant ten mozna zrealizowac¢ czg$ciowo przy proporcjonalnym
zachowaniu korzysci w przypadku zakupu parzystej liczby pojazdéw elektrycznych/hybrydowych plug-
in.

Z uwagi na niewielkg liczbe pojazdéw w taborze rekomendowany jest wybor jednego zrédta zasilania
planowanych do zakupu pojazdéw. Wprowadzenie do uzytkowania autobuséw elektrycznych oznacza
dobdr optymalnych pojazddow pod wzgledem ilosci pakietow baterii, co przetozy sie na zasieg, a takze
wiasciwy dobor infrastruktury do fadowania autobuséw.

W wariancie elektryfikacji przyjeto zakup 16 szt. autobuséw elektrycznych o dtugosci 9 m (pojemnosc¢
do 55 os6b) oraz 4 szt. autobusow elektrycznych o dtugosci 12 m (pojemnos¢ do 80 osob). Autobusy
zostang wyposazone w pantograf umozliwiajgcy szybkie tadowanie.

Biorac pod uwage uwarunkowania systemu komunikacji miejskiej w Cieszynie oraz uktad urbanistyczny
miasta jako najkorzystniejszy przyjmuje sie wybdr infrastruktury tadowania obejmujacy:

— stacje tadowania zajezdniowe — plug in, dwustanowiskowe na potrzeby dotadowywania
zakupionych pojazdow (10 szt.) - zapewnia¢ bedg tadowanie autobusoéw elektrycznych w czasie
gdy nie wykonujg one kurséw.

— stacje "szybkiego tadowania" pantografowe 200 kW (2 szt.) - umozliwig dotadowanie autobusu
w krotkich przerwach w realizacji kurséw, bez koniecznosci dojazdu do zajezdni autobusowe;j

Elektryfikacja linii moze wymagac: zmiany rozktadéw jazdy i wprowadzenia odpowiednio diugich przerw
miedzy kursowych. Zasieg autobusu elektrycznego jest ograniczony i uzalezniony od dokonanej
kompletacji autobusu pod wzgledem ilosci pakietow baterii, a wiec zachodzi koniecznos¢ jego
okresowego fadowania, aby byto to mozliwe w rozktadzie jazdy muszg by¢ odpowiednie przerwy,
aby cyklicznie autobus ten tadowac.

1.5. Lokalizacja i wybor linii autobusowych transportu publicznego i punktéw tadowania

W przyjetej strategii elektryfikacji komunikacji miejskiej w Cieszynie zaktada sie ulokowanie na terenach
nalezgcych do Gminy Cieszyn dziesieciu zajezdniowych stacji fadowania autobuséw oraz dwéch stacji
pantografowych.

Tabela 57 Lokalizacja stacji tadowania autobuséw

Stacja zajezdniowa plug in 10 Cieszyn, ul. Stowicza Obreb 73 dz.47
Stacja pantografowa 1 Cieszyn, ul. Stowicza Obreb 73 dz.47
Stacja pantografowa 1 Cieszyn, ul. Rzeznicza Obreb 27 dz.45/2

Zrédfo: dane UM w Cieszynie
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Posadowienie infrastruktury do fadowania autobuséw elektrycznych mozliwe jest tylko na terenach,
co do ktérych posiadane jest prawo do dysponowania gruntem oraz posiadajgcych mozliwos¢ zasilania
odpowiednig mocg przytacza energetycznego. Wskazane lokalizacje spetniajg te wymogi.

Zgodnie z przyjetym harmonogramem elektryfikacja taboru ZGK w Cieszynie Sp. z 0.0. docelowo
obejmie zakup 20 autobusow w latach 2021-2026.

Tabela 58 Harmonogram zakupu autobuséw wg rodzaju i iloSci

Autobusy do 10 m [szt.]

ilos¢ [szt.] 16 0 2 2 4 4 2 2
Autobusy do 12 m [szt.]

ilos¢ [szt.] 4 0 0 0 2 2 0 0
llo$¢ - razem [szt.] 20 0 2 2 6 6 2 2

Zrédfo: Analiza kosztéw korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw przy $wiadczeniu ustug w komunikacji
miejskiej organizowanej przez gmine Cieszyn

Przewidziane do zakupu w pierwszym etapie dwa autobusy elektryczne bedg wykorzystywane
na wszystkich liniach komunikacji miejskiej w Cieszynie (w tym linie 21, 22, 30 i 32 poza godzinami
szczytu). Takie rozwigzanie podyktowane jest efektywnoscig ich wykorzystania. Docelowo, zgodnie
z harmonogramem w AKK, wszystkie linie bedg obstugiwane wytacznie przez tabor elektryczny.

1.6. Dostosowanie zaréwno taboru jak i rozmieszczenia linii autobusowych do potrzeb
mieszkancow, w tym oséb niepetnosprawnych

Dostepnosé transportu publicznego dla oséb z niepetnosprawnos$ciami jest jedng z kluczowych kwestii
w organizacji transportu zbiorowego w miescie. Organizator publicznego transportu zbiorowego
odpowiedzialny jest za to, aby organizowane przewozy byly w jak najwiekszym stopniu dostepne
dla oséb z niepetnosprawnosciami, w tym os6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Na dostep
powyzszych grup osob do publicznego transportu zbiorowego w Cieszynie, ktéry stanowi komunikacja
autobusowa ma wplyw oferowany standard w zakresie:

—  przystankéw komunikacyjnych,
— taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej,
— informacji dostepnej dla pasazeréw.

Standardy dostepnosci dla oséb z niepelnosprawnosciami spetniane sg przy wdrazaniu kazdej
inwestycji z zakresu komunikacji publicznej w Cieszynie. Te same zasady sg obowigzujgce w ramach
wdrazania zadahn wskazanych w Strategii Elektromobilno$ci Miasta Cieszyna w latach 2020-2030.
Na etapie projektowania infrastruktury komunikacyjnej uwzgledniane bedg potrzeby o0sdéb
niepetnosprawnych oraz os6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Przy budowie, remoncie,
modernizacji badZz przebudowie infrastruktury przystankowej oraz ciggéw pieszych do niej
prowadzgacych, planowana jest eliminacja wszelkich typow barier m.in. na drodze dojscia do przystanku
komunikacyjnego i w miejscach przekraczania ciggéw komunikacyjnych oraz lokowania przystankéw
komunikacyjnych mozliwie blisko generatoréw ruchu.

Eliminacja barier poruszania sie odbywa sie poprzez:
— likwidacje barier w przekraczaniu ciggéw komunikacyjnych,

— lokalizowanie przystankow komunikacyjnych mozliwie blisko Zrodet i celdw podrézy
ze szczegolnym uwzglednieniem miejsc bedgcych potencjalnym zrédtem bgdz celem podrézy
0s6b niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej,
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— lokalizowanie przystankéw komunikacyjnych w obrebie ciggdéw pieszych,

— umozliwienie, poprzez konstrukcje przystanku, zblizenia pojazdoéw jak najblizej krawedzi
przystankowej,

— zlikwidowanie wszelkich barier na drodze dojscia od zrodia podréozy do przystanku
i od przystanku do celu podrézy.

W procesie wymiany taboru planuje sie uwzglednia¢ potrzeby oséb z niepetnosprawnosciami, w tym
0 ograniczonej zdolnosci ruchowej poprzez wybodr takich autobusdw, ktorych konstrukcja bedzie
ufatwia¢ podrézowanie osobom z dysfunkcjami. Pozgdane sg pojazdy:

— niskopodtogowe o podtodze bez skoséw i stopni,

— odpowiednio szerokich drzwiach,

— posiadajgce rampe umozliwiajgcg wjazd oraz wyjazd wézka inwalidzkiego,

— posiadajgce wydzielone w swoim wnetrzu specjalne miejsce dla wdzka inwalidzkiego,

— wyposazone w czytelny system informacji dzwiekowo-wizualnej wewnatrz pojazdéw jak
i na zewnatrz,

— wyposazone w tzw. przyklek,
— wyposazone w uchwyty i porecze chronigce przez upadkiem,
— wyposazone w klimatyzacje.

Standardy w zakresie informacji dostepnej dla pasazeréw takze uwzgledniajg potrzeby oséb
z niepetnosprawnosciami. Dla oséb niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci poznawczo -
sensorycznej szczegodlnie wazny jest sprawny system informacji dla pasazera, ktéry bedzie utatwiaé
odbywanie podrézy na kazdym jej etapie. Na system ten sktadajg sie przede wszystkim:

— informacja dzwiekowa pozwalajgca osobom niewidomym i niedowidzgcym na zidentyfikowanie
w czasie podrozy nastepnego przystanku, przystanku na ktdrym autobus sie aktualnie znajduje
oraz informujgca o zamykaniu sie drzwi pojazdu,

— informacja wizualna ufatwiajgca odbywanie podrézy przez osoby niedostyszace.

Wszystkie wymienione powyzej czynniki wptywajg pozytywnie na podwyzszenie komfortu jazdy
i standard oferowanych ustug w zakresie obstugi oséb niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci
ruchowej. Ponadto podwyZzszajg one ocene publicznej komunikacji zbiorowej takze wsréd pasazerow
petnosprawnych, szczegodlnie tych w podesztym wieku.

Rozwigzania w zakresie elektromobilnosci w obszarze transportu indywidualnego takze powinny by¢
adekwatne do potrzeb os6b niepetnosprawnych lub o ograniczonej sprawnosci. W zwigzku z tym
zaktada sie dgzenie do tworzenia:

— przyjaznych stacji/punktéw tadowania pojazdéw — posiadajgcych odpowiednie wys$wietlacze
dla oséb niepetnosprawnych oraz na odpowiedniej wysokosci, dostosowanej do oséb
poruszajgcych sie na wbozkach inwalidzkich.

W ramach wdrazania zadan objetych zapisami Strategii Elektromobilnosci Miasta Cieszyna w latach
2020-2030 zaktada sie petne dostosowanie produktéw projektéw dla oséb z niepetnosprawnosciami,
w tym z niepetnosprawnoscig ruchows.
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1.7. Lokalizacja stacji i punktéw tadowania pozostatych pojazdéw, w tym komunalnych

Gmina Cieszyn nie jest zobligowana zgodnie z art. 60.1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. do ustanawiania minimalnej liczby ogélnodostepnych staciji
tadowania pojazdéw elektrycznych. Jednak w kontekscie planowanego rozwoju elektromobilnosci
w miescie Strategia Elektromobilnosci Cieszyna w latach 2020-2030 zaktada projekt planu budowy
ogolnodostepnych stacji tadowania okreslajgcy liczbe i lokalizacje planowanych ogdlnodostepnych
stacji fadowania z liczbg planowanych do zainstalowania w nich punktéow fadowania, z uwzglednieniem
mocy kazdego z tych punktéw oraz proponowany harmonogram budowy ogdlnodostepnych staciji
tadowania.

Zgodnie z zapisami ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z 11 stycznia 2018 r.
ogolnodostepna infrastruktura tadowania moze obejmowac stacje fadowania i punkty tadowania:

1. punkt tadowania — urzadzenie umozliwiajgce fadowanie pojedynczego pojazdu elektrycznego,
pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktérym wymienia sie lub taduje
akumulator stuzacy do napedu tego pojazdu;

— punkt tadowania o normalnej mocy — punkt tadowania o mocy mniejszej lub réwnej 22 kW,
z wylgczeniem urzadzen o mocy mniejszej lub rownej 3,7 kW zainstalowanych w miejscach
innych niz ogoinodostepne stacje tadowania, w szczegolnosci w budynkach mieszkalnych;

— punkt tadowania o duzej mocy — punkt tadowania o mocy wiekszej niz 22 kWi,
2. stacja tadowania:

a) urzadzenie budowlane obejmujace punkt tadowania o normalnej mocy lub punkt fadowania
o duzej mocy, zwigzane z obiektem budowlanym, lub

b) wolnostojgcy obiekt budowlany z zainstalowanym co najmniej jednym punktem tadowania
o0 normalnej mocy lub punktem fadowania o duzej mocy

— wyposazone w oprogramowanie umozliwiajgce $wiadczenie ustug fadowania, wraz
ze stanowiskiem postojowym oraz instalacjg prowadzgcg od punktu tadowania do przytgcza
elektroenergetycznego.

W rozumieniu ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych ogdélnodostepna stacja tadowania
oznacza stacje tadowania dostepng na zasadach rownoprawnego traktowania dla kazdego uzytkownika
pojazdu elektrycznego, pojazdu hybrydowego i pojazdu silnikowego niebedgcego pojazdem
elektrycznym w rozumieniu ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

W doborze lokalizacji ogélnodostepnych stacji tadowania w Cieszynie zatozono, ze:

— popyt na ustuge ftadowania pojazdéw elektrycznych bedzie wiekszy w miejscach obecnego
przywigzania kierowcow do parkingéw/miejsc parkingowych z ktérych najczesciej obecnie
korzystaja;

— punkty lub stacje tadowania pojazdéw elektrycznych powinny powsta¢ tam, gdzie istnieje
mozliwos¢ ich podtgczenia do sieci energetycznej;

— popyt na ustuge tadowania w ciggu dnia bedzie wigkszy w miejscach koncentracji miejsc pracy;

— popyt na ustuge tadowania w nocy bedzie wiekszy w miejscach duzego zageszczenia
mieszkancow.

— miejsca parkingowe przy stacjach fadowania powinny pozosta¢ miejscami publicznymi
dostepnymi tylko dla pojazdéw elektrycznych na czas tadowania.
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— lokalizacja stacji fadowania zapewnia¢ bedzie dostepno$¢ ustugi dla oséb
Z niepetnosprawnosciami.

Wskazana ponizej lokalizacja stacji tadowania pojazdéw elektrycznych zapewnia ich ogélnodostepny
charakter i lokalizacje na terenach bedgcych wtasnoscig Gminy Cieszyn. Ponizszy wykaz nie wskazuje
kolejnosci lokowania ogdlnodostepnych stacji tadowania. Inwestycje w tym zakresie uzaleznione sg
od mozliwosci pozyskania srodkéw zewnetrznych na tego rodzaju dziatania.

Tabela 59 Planowana lokalizacja ogdlnodostepnych stacji tadowania na terenie Gminy Cieszyn

Liczba Liczba Moc

Obreb/dziatka stacji punktéw punktéw

tadowania fadowania tadowania
Cieszyn, ul A. ,Bolko” Kantora Obreb 61 dz.7/4 3 6 22 kW
Cieszyn, ul. Dojazdowa Obreb 28 dz.6/5 1 1 22 kW
Cieszyn, ul. Z. Kossak-Szatkowskiej = Obreb 39 dz.43/5 1 1 22 kw
Cieszyn, ul. S. Moniuszki Obreb 31 dz.17/43 1 1 22 kW
Cieszyn, ul. T. Kosciuszki Obreb 18 dz.8/1 1 1 22 kW
Cieszyn, ul. Wegielna Obreb 20 dz.2/5 1 2 22 kw
Cieszyn, ul. Sportowa Obreb 28 dz.1/4 lub dz.1/1 1 3 22 kW
Cieszyn, ul. F. Hajduka Obreb 33 dz.16/7 1 2 22 kW

Cieszyn, ul. Rady Narodowej
Ksiestwa Cieszynskiego

Cieszyn, aleja J. Lyska Obreb 43 dz.1/3 1 1 22 kW

Zrédio: dane Urzedu Miejskiego w Cieszynie

Obreb 34 dz.20/3 1 2 22 kW

Aby zapewni¢ sprawne funkcjonowanie miejskich jednostek organizacyjnych w aspekcie implementacji
zatozen SEMC 2020-2030 dotyczacych uzytkowania przez nie pojazdéw elektrycznych planuje sie
budowe stacji tadowania pojazddw, ktére nie bedg miaty charakteru publicznego. W takiej sytuaciji, kiedy
nie ma potrzeby Sledzenia zuzycia energii przez konkretnego uzytkownika, zalecane jest korzystanie
z tanszej infrastruktury, ktéra nie jest podtgczona do sieci teleinformatycznej i systeméw IT. Ponizej
wskazano lokalizacje tych staciji.

przez MJO

Tabela 60 Planowana lokalizacja stacji fadowania dla pojazdéw uzytkowanych

Liczba stacji Liczba punktow Moc punktéw

tadowania tadowania tadowania
Cieszyn, ul. Sportowa 1 1 1 22 kw Lodowisko
Cieszyn, ul. Mickiewicza 13 1 1 22 kw DSS
Cieszyn, ul. Liburnia 4 1 2 22 kW MZD
Cieszyn, ul. Limanowskiego 7 1 1 22 kw SM
Cieszyn, ul. A. ,Bolko” Kantora 10 1 1 22 kW SSM
Cieszyn, ul. Blogocka 24 1 1 22 kw SSM
Cieszyn, ul. Stowicza 59 1 2 22 kW ZGK
Cieszyn, ul. Motokrosowa 27 1 2 22 kW ZGK
Cieszyn, ul. Katowicka 34 1 2 22 kw ZGK

Zrédfo: opracowanie wfasne na podst. danych UM w Cieszynie
Strona | 94

Id: 0CF3BE9C-9B0A-473C-9ACB-67C45572EA49. Podpisany Strona 94 z 123



Collect COHSU\tIﬂg Strategia Elektromobilnos$ci Miasta Cieszyna w latach 2020-2030

1.8. Plany w zakresie wymiany floty pojazdéw uzytkowanych przez miejskie jednostki
organizacyjne

Podobnie jak w przypadku komunikacji zbiorowej z uwagi na liczbe mieszkancéw nieprzekraczajaca
50 000, gmina Cieszyn nie ma obowigzku ustawowego uwzgledniania pojazdow elektrycznych we flocie
pojazdow uzytkowanych przez miejskie jednostki organizacyjne. Jednak nie wyklucza to mozliwosci
wprowadzenia do eksploatacji pojazdow elektrycznych na zasadzie dobrowolnosci.

Na podstawie analizy optacalnosci przygotowanej dla taboru autobusowego (AKK), zaktada sie
wymiane pojazdéw osobowych na elektryczne. Zaktada sie sukcesywne wprowadzanie do eksploatacji
pojazdow osobowych na zasadzie wymiany dotychczas uzytkowanych. Przyjmuje sie wymiane
pojazdéw w okresie 2021-2030. Kolejnos¢ wymiany przyjeto od najstarszego pojazdu
oraz uwzgledniajgc maksymalny przebieg dzienny poza Cieszynem. Ze wzgledu na ograniczony zasieg
oraz dostepnos¢ punktéw tadowania pojazdy o maksymalnym dziennym przebiegu poza Cieszynem
powyzej 200 km nie zostaly uwzglednione do wymiany na elektryczne. Wymiana aktualnie
uzytkowanych pojazdoéw uzalezniona jest od mozliwosci pozyskania srodkow zewnetrznych.

Ponizej przedstawiono wykaz pojazdéw aktualnie uzytkowanych przez miejskie jednostki organizacyjne,
ktére typuje sie do wymiany na pojazdy elektryczne. W przypadku Zaktadu Gospodarki Komunalnej
w Cieszynie Sp. z o0.0. uwzgledniono takze dwa samochody ciezarowe, ktére w przysztosci mogtyby
zostac¢ zamienione na elektryczne. Nalezy mie¢ na uwadze, ze w przysztosci mogg ulec zmianie nieco
ilos¢, rodzaj i przeznaczenie niektérych pojazdéw. Reagujgc na biezace zmiany w profilu (zakresie)
prowadzonej przez ZGK dziatalnosci, niektdre pojazdy o okreslonym dzisiaj przeznaczeniu bedzie
mozna zastepowac pojazdami o innym przeznaczeniu lub pojazdami uniwersalnymi (np. wskazane dwa
pojazdy ciezarowe mogg zosta¢ zastgpione jednym uniwersalnym warsztatowo-zaopatrzeniowym).
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10.
11.

12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.

19.
Zrédio: opracowanie wtasne na podst. danych UM w Cieszynie

Peugeot
Skoda
Renault
Opel
Citroen
Renault

Citroen
Renault
Opel
Citroen
Ford
IVECO
Volkswagen
Iveco
Fiat
Fiat
Dacia
Renault

Fiat

Typ, model

Boxer Minibus
Fabia

Laguna
Vivaro
Berlingo
Trafic

Nemo

Master

Vivaro
Berlingo
Connect
Daily

2k Caddy
Daily
Panda
Panda
Sandero
Kangoo

Panda

Tabela 61 Pojazdy wytypowane do wymiany na pojazdy elektryczne

Rodzaj

pojazdu

osobowy
osobowy

osobowy
specjalny
pogrzebowy
osobowy
osobowy
ciezarowy
dostawczo-
osobowy
specjalny
pogrzebowy
osobowy

dostawczo-
osobowy

ciezarowy
osobowy
ciezarowy
osobowy
osobowy
osobowy
osobowy
osobowy

Rok prod.

2002
2003
2006
2006
2007
2007
2008

2008

2010
2010
2010
2011
2011
2012
2012
2014
2014
2014
2016

Jednostka
uzytkujgca

SSM
SM
SSM
ZGK/PC
MZD
DSS
ZGK/KM

ZGK/GS

ZGK/PC
MZD
ZGK/GS

ZGK /KM
DSS
ZGK/PC
ZGK
ZGK
MZD
Lodowisko

ZGK/PC

Miejsce parkowania

Cieszyn, ul

Cieszyn, ul

Cieszyn, ul.
Cieszyn, ul.
Cieszyn, ul.
Cieszyn, ul.
Cieszyn, ul.
Cieszyn, ul.
Cieszyn, ul.
Cieszyn, ul.
Cieszyn, ul.
Cieszyn, ul.
Cieszyn, ul.
Cieszyn, ul.
Cieszyn, ul.
Cieszyn, ul.
Cieszyn, ul.
Cieszyn, ul.

Cieszyn, ul.

. Bolko Kantora 10

. Limanowskiego 27

Btogocka 24
Katowicka 34
Liburnia 4
Mickiewicza 13
Stowicza 59

Motokrosowa 27

Katowicka 34
Liburnia 4
Motokrosowa 27

Stowicza 59
Mickiewicza 13
Katowicka 34
Stowicza 59
Stowicza 59
Liburnia 4
Sportowa 1

Katowicka 34

Maks. przebieg

183,00
30,00
100,00
0,00
150,00
80,00
100,00

100,00
150,00
200,00
80,00
150,00
80,00
80,00
80,00
150,00
150,00
80,00

Przebieg
roczny [km]

2 000,00
3 297,00
3 500,00
10 000,00
6 500,00
3 000,00
10 000,00

9 500,00

3 500,00
22 000,00
10 000,00

14 000,00
6 000,00
9 000,00
5 400,00
4 650,00
9 140,00
3 161,00
5 000,00
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Na podstawie analizy opfacalnosci przygotowanej dla taboru autobusowego (AKK), zaklada sie
wymiane pojazdéw ciezarowych (z wyjgtkiem dwdch pojazddéw cigzarowych wskazanych w tabeli
powyzej) na pojazdy wylgcznie napedzane olejem napedowym, spetniajgce norme EURO 6. Zaktada
sie, ze uzytkowane przez jednostki UM pojazdy ciezarowe bedg sukcesywnie wymieniane. Przyjmuje
sie wymiane pojazdow w okresie 2021-2030. Kolejnos¢ wymiany przyjeto od najstarszego pojazdu.

Ponizej przedstawiono wykaz pojazdéw ciezarowych aktualnie uzytkowanych przez jednostki Urzedu
Miejskiego w Cieszynie, ktdre typuje sie do wymiany.

© @ N g~ W INIP

R R el R =
g > W N PO

16.

Multicar
Multicar
Star

Kia
Volkswagen
Opel

Kia

Kia

Man

Citroen

Kia

Kia
Volkswagen
Mercedes

Citroen

M26
Man L82/15225Ic
K2500
Lt 35
Combo
K2700
K2500
Tga
Berlingo
K2500
K2500
T5
Atego

Jupmer

ciezarowy

ciezarowy
ciezarowy
ciezarowy
ciezarowy
ciezarowy
ciezarowy
ciezarowy
ciezarowy
ciezarowy
ciezarowy
ciezarowy
ciezarowy
ciezarowy
ciezarowy

ciezarowy

Zrédfo: opracowanie wtasne na podst. danych UM w Cieszynie

2.

Ponizej

Analiza SWOT

MzZD
MzZD
MzZD
MzZD
MzZD
MzZD
SM
MzD
MzD
MzD
MzD
MzD
MzD
MZD
MzZD
MzZD

przedstawiono analize SWOT opracowang dla obszaru wdrazania elektromobilnosci
w Cieszynie. Pochodzacy z jezyka angielskiego skrét SWOT oznacza:

S - Strengths (silne strony): wszystko, co stanowi silne strony miasta i planowanych rozwigzan,

W - Weaknesses (stabosci): wszystko, co stanowi utrudnia realizacje zatozonych planéw,

O - Opportunities (mozliwosci/szanse): wszystko, co moze zwiekszy¢ szanse powodzenia
zatozonych plandw,

T - Threats (zagrozenia): wszystko, co zmniejsza szanse powodzenia zatozonych planow.
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Tabela 63 Analiza SWOT dla SEMC 2020-2030

Szanse

Mocne strony

Rola Cieszyna jako osrodka
administracyjnego, edukacyjnego,
kulturalnego;

Funkcjonowanie komunikacji miejskiej;
Zapewnione standardy dla os6b
niepetnosprawnych w taborze autobusowym;
Obecnos¢ centrum przesiadkowego

w miescie;

Obecnos¢ stacji kolejowej w miescie;
Potaczenie kolejowe z Czechami (Frydek-
Mistek)

Obecnos¢ rozwigzan SMART CITY:
dynamiczna informacja pasazerska, bilet
elektroniczny;

Wysoki stopien dostepnosci do linii
energetycznych na terenie miasta;
Funkcjonowanie Energetyki Cieszynskiej
Sp. zo.0.

Funkcjonowanie Cieszynskiego Klastra
Energii;

Pozytywny klimat dla rozwoju
elektromobilnosci w miescie;

Skuteczne dziatania Gminy Cieszyn

w zakresie pozyskiwania finansowania
zewnetrznego.

Polityka krajowa i europejska ukierunkowana
na rozwoj elektromobilno$ci i poprawe
jakosci powietrza

System wsparcia z funduszy europejskich
oraz krajowych na inwestycje zwigzane

z komunikacja | transportem

Wzrost dostepnych rozwigzan
technologicznych (taniejaca technologia
elektromobilnosci)

Zwiekszenie atrakcyjnosci publicznego
transportu zbiorowego poprzez m.in., zakup
taboru i rozbudowe infrastruktury
komunikacyjnej

Niewystarczajgcy standard taboru
autobusowego komunikacji miejskiej;
Duze natezenie ruchu w centrum miasta
skutkujgce wydtuzeniem czasu przejazdu
komunikacjg miejska;

Niedogodna siatka potgczeh w komunikacji
miejskiej;

Zmniejszajgca sig liczba oséb
korzystajgcych z komunikacji miejskiej;
Niewystarczajgce potgczenia komunikaciji
miejskiej z sasiednimi gminami;
Niewystarczajgcy poziom wykorzystania
centrum przesiadkowego w miescie;
Brak integracji taryfowo-biletowej z
przewoznikami obstugujgcymi okoliczne
gminy

Brak potgczenia autobusowego z Czeskim
Cieszynem

Warunki urbanistyczne sprzyjajace
powstawaniu niskiej emisji;

Zbyt duze wykorzystywanie transportu
indywidualnego na terenie miasta;

Brak parkingu typu park and ride

Brak infrastruktury tadowania pojazdéw
elektrycznych;

Znikomy stopien inwestycji prywatnych

w sektorze elektromobilnosci
Niekompletna i niespdjna sie¢ drég
rowerowych w miescie

Ograniczenia dla ruchu rowerowego

w centrum miasta (brak mozliwosci ruchu
dwukierunkowego na ulicach
jednokierunkowych)

Brak alternatywnego rozwigzania
komunikacyjnego w postaci systemu roweru
miejskiego

Brak monitoringu jakosci powietrza

w miescie z wykorzystaniem stacji
pomiarowej zlokalizowanej na terenie
Cieszyna

Niewystarczajgcy zakres dziatan
informacyjnych i promujgcych
zrownowazony transport

Zagrozenia

Brak srodkéw wiasnych na realizacje
zatozen SEMC 2020-2030;

Warunki urbanistyczne utrudniajgce rozwoj
Sciezek rowerowych;

Wysoki koszt zakupu pojazdow
elektrycznych

W przypadku spowolnienia gospodarczego —
zmniejszenie sie wptywdéw Miasta,

co skutkowac¢ bedzie ograniczeniem
inwestycji

Zmniejszenie budzetu dofinansowan
unijnych w perspektywie budzetowej 2021-
2027;
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—  Duzy potencjat gospodarczy mieszkancéw — Problemy systemu elektroenergetycznego
miasta; z zaspokojeniem rosngcego popytu na
—  Mozliwos¢ rozbudowy sieci drég rowerowych energie elektryczna;
w miescie i z sgsiednimi gminami; —  Zmiany w cenach energii elektrycznej i jej
— Rosngca swiadomos¢ mieszkancow przesytu;
zakresie elektromobilnosci —  Sprzeciw spoteczny spowodowany
i zZrbwnowazonego transportu; ograniczeniem ruchu pojazdéw o napedzie
— Rozwdj inwestycji w odnawialne zrodta konwencjonalnym.

energii zwigkszajgcy autonomie
energetyczng Cieszyna.
Zrédfo: opracowanie wtasne

3. Udziat mieszkancow w konsultacji wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci

Dla zapewnienia partycypacji spotecznej w tworzeniu Strategii Elektromobilno$ci Miasta Cieszyna
w latach 2020-2030 Gmina Cieszyn, jako podmiot realizujgcy, umozliwita uczestnictwo w procesie
budowania dokumentu szerokim grupom interesariuszy Strategii poprzez:

— Konsultacje spoteczne w formie spotkan podmiotu realizujgcego Strategie z réznymi grupami
interesariuszy - na etapie tworzenia Strategii odbyly sie spotkania konsultacyjne w Sali Sesyjnej
Ratusza: 12 lutego 2020 z przedsiebiorcami i przedstawicielami instytucji z terenu Cieszyna
oraz 13 lutego 2020 r. z mieszkancami Cieszyna (a takze osobami tutaj pracujgcymi
czy uczacymi sie, bgdz odwiedzajgcymi miasto ze wzgledu na jego funkcje administracyjne).
Spotkania miaty na celu dyskusje z interesariuszami na temat rozwoju elektromobilnosci
w miescie, a takze tworzyly mozliwos¢ do sktadania propozycji zadan do realizaciji, ktére ujete
zostaty w dokumencie.

— Konsultacje spoteczne w formie ankiety w wersji drukowanej (dostepna w czasie spotkan
Z interesariuszami) oraz w wersji on-line — udostepniona od 31 stycznia 2020 r. do 23 lutego
2020 r. pod adresem: https://wypelnij.online/446268. Informacje o mozliwosci wypetnienia
ankiety dostepne byly w biuletynie Wiadomosci Ratuszowe oraz na stronie internetowej UM
w Cieszynie: www.um.cieszyn.pl. Opinie wyrazone za pomocg ankiety umozliwity zdefiniowanie
wymiernych potrzeb wszystkich zainteresowanych rozwojem elektromobilnosci w Cieszynie
oraz skonkretyzowanie koncepcji w tym obszarze.

— Konsultacje spoteczne przed uchwaleniem dokumentu pn. Strategia Elektromobilno$ci Miasta
Cieszyna w latach 2020-2030. Konsultacje przeprowadzone byly w formie:

a) platformy internetowej — publikacja przedmiotu konsultacji na stronie internetowej oraz
zbieranie uwag i opinii z wykorzystaniem formularza elektronicznego - stanowigcego
zatgcznik do Zarzadzenia nr 0050.205.2020 Burmistrza Miasta Cieszyna z dnia 30 kwietnia
2020 roku w sprawie zmiany zarzgdzenia Nr 0050.185.2020 Burmistrza Miasta Cieszyna
zdnia 20 kwietnia 2020 roku w sprawie przeprowadzenia konsultacji spotecznych
z mieszkancami Cieszyna projektu ,Strategii Elektromobilno$ci Miasta Cieszyna w latach
2020-2030 - przestanego na adres urzad@um.cieszyn.pl

b) zbierania uwag i opinii pisemnych skladanych w urnie znajdujgcej sie w holu gtéwnym
Ratusza w Cieszynie.

Proces konsultacyjny podejmowany przez Gmine Cieszyn uwzglednia informacje, ze dokument

pn. Strategia Elektromobilnosci Miasta Cieszyna w latach 2020-2030 dofinansowano ze s$rodkow

Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach programu GEPARD |l —
transport niskoemisyjny - Czes¢ 2) Strategia rozwoju elektromobilnosci.
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4, Planowane dziatania informacyjno-promocyjne

Dziatania informacyjno-promocyjne, a takze edukacyjne, zwigzane z przedsiewzieciem jakim jest
Strategia Elektromobilno$ci Miasta Cieszyna w latach 2020-2030 obejmujg rézne formy inicjatyw
podejmowanych przez Gmine Cieszyn na kolejnych etapach realizacji Strategii.

Do dziatan informacyjno-promocyjnych w ramach tworzenia i wdrazania Strategii naleza:

c) Artykuty promujgce realizacje Strategii oraz potrzebe rozwoju elektromobilnosci,
w biuletynie informacyjnym Urzedu Miejskiego w Cieszynie Wiadomosci Ratuszowe;

d) Akcje informacyjno-promocyjne i edukacyjne prowadzone przez Gming Cieszyn
za posrednictwem mediow, takich jak: radio CCM; portal um.cieszyn.pl; portal cieszyn pl;
portal ox.pl; portal facebook.com/CieszynRobiWrazenie i in.

e) Wydarzenia plenerowe organizowane przez Gmine Cieszyn i skierowane do mieszkancow
i przedsiebiorcéw z terenu miasta, propagujgce idee elektromobilnosci i ptynace z niej
korzysci. Wydarzenia takie obejmowaé bedg m.in. pokazy pojazdéw elektrycznych
z mozliwoscig testowania, konkursy wiedzy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych,
promocje urzadzen transportu osobistego (UTO) itp.

f) Prelekcje i wyktady organizowane przez Gmine Cieszyn i skierowane do mieszkancow
oraz przedsiebiorcow z terenu miasta, ktére bedg mialy na celu przyblizanie idei
elektromobilnos$ci oraz zwigzanych z nig modeli biznesowych, korzystnych z perspektywy
zaréwno przedsiebiorcow jak i mieszkancow.

g) Wiaczenie placowek edukacyjnych publicznych i niepublicznych z terenu miasta
w realizacje promowania elektromobilnosci wéréd dzieci i mtodziezy — konkursy wiedzy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, konkursy plastyczne z wykorzystaniem
réznych technik, promocja roweréw elektrycznych i urzadzen transportu osobistego (UTO).

h) Promowanie przez Gmine Cieszyn akcji informacyjno-edukacyjnych zwigzanych
z elektromobilnos$ciag, realizowanych przez organizacje niepubliczne i przedsiebiorcow
z terenu miasta.

Wszystkie dziatania informacyjno-promocyjne oraz edukacyjne podejmowane przez Gmine Cieszyn
obejmujg informacje, ze dokument pn. Strategia Elektromobilno$ci Miasta Cieszyna w latach 2020-2030
dofinansowano ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
w ramach programu GEPARD Il — transport niskoemisyjny - Czes¢ 2) Strategia rozwoju
elektromobilnosci.

5. Zrédta finansowania

Inwestycje zwigzane z elektromobilnoscig mogg otrzymac wsparcie finansowe ze zrédet zewnetrznych.
Najwazniejszym instrumentem wsparcia dla transportu niskoemisyjnego jest Fundusz Niskoemisyjnego
Transportu, powotany z dniem 28 lipca 2018 r. Wczesniej w polskim porzadku prawnym nie stworzono
tego typu funduszu celowego dedykowanego niskoemisyjnemu transportowi oraz paliwom
alternatywnym. Zadaniem Funduszu jest finansowanie projektéw zwigzanych z rozwojem
elektromobilnosci oraz transportem opartym na paliwach alternatywnych. Dzigeki sSrodkom z Funduszu
zrealizowane bedg dziatania wymienione m.in. w Krajowych Ramach Polityki Rozwoju Infrastruktury
Paliw Alternatywnych, Planie Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce oraz w ustawie z dnia 11 stycznia
2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, czyli dokumentach implementujgcych
do polskiego prawa zatozenia regulacji UE w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

Zakres projektéw, ktére mogg otrzymacé dofinansowanie jest bardzo szeroki — wspierani mogg by¢ m.in.
producenci $rodkéw transportu, samorzady inwestujgce w czysty transport publiczny, wytworcy
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biokomponentéw, jak i podmioty chcace zakupi¢ nowe pojazdy. Fundusz wspiera takze promocje
i edukacje w zakresie wykorzystania paliw alternatywnych w transporcie.

Ze srodkéw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu otrzyma¢ mozna wsparcie na nastepujace
dziatania:

1. W przypadku budowy lub rozbudowy infrastruktury o normalnej mocy (do 22kW) do tadowania
pojazdéw energig elektryczng wykorzystywang w transporcie - nie wiecej niz 50% kosztow
kwalifikujgcych sie do objecia wsparciem, przy czym wsparcie na inwestycje zwigzang z budowg jednej
stacji tadowania o normalnej mocy nie moze przekroczy¢ 25 500 zt;

2. W przypadku budowy lub rozbudowy infrastruktury o duzej mocy do fadowania pojazdéw energig
elektryczng wykorzystywang w transporcie - nie wiecej niz 50% kosztow kwalifikujgcych sie do objecia
wsparciem, przy czym wsparcie na inwestycje zwigzang z budowg jednej stacji tadowania o duzej mocy
nie moze przekroczy¢ 150 000 zi;

3. W przypadku budowy infrastruktury tadowania drogowego dla transportu publicznego (fadowarka
autobusow elektrycznych) - nie wigcej niz 50% kosztéw kwalifikujgcych sie do objecia wsparciem, przy
czym nie wiecej niz 240 000 zt na jedna stacje tadowania;

4. W przypadku zakupu autobusu elekirycznego nie wiecej niz 55% kosztéw kwalifikujgcych sie
do objecia wsparciem, przy czym nie wiecej niz 1 045 000 zt na jeden autobus;

Przedsiebiorcy oraz osoby fizyczne bedg mogli otrzyma¢ z Funduszu Niskoemisyjnego Transportu
dofinansowanie do zakupu pojazdu:

1. W przypadku zakupu samochodu osobowego wykorzystujgcego do napedu wytgcznie energie
elektryczng - 30% ceny nabycia, nie wiecej jednak niz 36 000 zt. Wsparcie moze by¢ udzielone, jezeli
cena nabycia takiego pojazdu nie przekracza 125 000 zk;

2. W przypadku zakupu samochodu osobowego wykorzystujgcego do napedu energie elektryczng
wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych napedzanego wodorem - 30%
ceny nabycia, nie wiecej jednak niz 100 000 zt. Wsparcie moze by¢ udzielone, jezeli cena nabycia
takiego pojazdu nie przekracza 300 000 z;

3. W przypadku pojazdéw do przewozu tadunkéw o dopuszczalnej masie catkowitej (DMC) <3,5t - 30%
ceny nabycia, nie wiecej jednak niz 70 000 zt;

4. W przypadku pojazdéw do przewozu fadunkéw o dopuszczalnej masie catkowitej (DMC) >3,5 ti <12t
- 30% ceny nabycia, nie wiecej jednak niz 150 000 z;

5. W przypadku pojazdéw do przewozu tadunkéw o dopuszczalnej masie catkowitej (DMC) >12t - 30%
ceny nabycia, nie wiecej jednak niz 200 000 zi;

6. W przypadku dwukotowych i tréjkotowych (skutery, motorowery) - 30% ceny nabycia, nie wiecej
jednak niz 5 000 z;

W obszarze dziatan z zakresu komunikacji zbiorowej, wsparcie mozna uzyska¢ ze $rodkéw
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach programu GEPARD.
Program Priorytetowy umozliwia pozyskanie srodkéw ze zrodet zewnetrznych. Program oferuje
wsparcie w formie dotacji w wysokosci do 60% kosztow kwalifikowanych przedsiewzigcia oraz w formie
pozyczki w wysokosci do 100% roznicy pomiedzy wartoscig kosztow kwalifikowanych przedsiewziecia,
a wnioskowang dotacja.

W wojewddztwie Slaskim wsparcie finansowe ze srodkéw zewnetrznych umozliwia Regionalny Program
Operacyjny Wojewddztwa Slgskiego na lata 2014-2020, przede wszystkim w ramach Osi Priorytetowej
IV Efektywnos$c¢ energetyczna, odnawialne zrédta energii i gospodarka niskoemisyjna.
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Potencjalnym zrédtem wsparcia, ze wzgledu na przygraniczne potozenie Cieszyna, jest takze Program
Wspotpracy Transgranicznej INTERREG V-A Republika Czeska - Polska 2014-2020 zostat
zatwierdzony przez Komisje Europejskg 23 czerwca 2015 roku. Jego gtéwnym celem jest pogtebienie
integracji mieszkancow oraz zwigkszenie atrakcyjnosci i dostepnosci pogranicza.

Kolejna perspektywa finansowa Unii Europejskiej opracowywana na lata 2021-2027, zgodnie z zapisami
Umowy Partnerstwa na lata 2021-2027 (Ministerstwo Inwestycji i Rozwoju, Departament Strategii
Rozwoju, Warszawa, lipiec 2019) zaktada Cel Polityki 2 — bardziej przyjazna dla srodowiska
bezemisyjna Europa. Cel ten obejmuje obszar ochrony srodowiska oraz energetyki. Skupia sie
na gospodarce przyjaznej Srodowisku, niskoemisyjnej, wpisujgcej sie w zagadnienie obiegu
zamknietego. Odnosi si¢ takze do transformacji energetyki, zielonych i niebieskich inwestyciji,
przystosowania sie do zmiany klimatu oraz zarzadzania ryzykiem. Zrownowazony rozwo®j oznacza
stabilny wzrost gospodarczy powigzany z racjonalng gospodarkg zasobami s$rodowiskowymi
uwzgledniajgc prawa cztowieka.

Priorytety inwestycyjne Polski w obszarze Celu Polityki P2 obejmujg w szczegdlnosci obszary:

— $rodowisko - zmiana zachowan na proekologiczne; przystosowanie systemu spotecznego
do zmian klimatu i sSrodowiska naturalnego, przystosowanie systemu gospodarczego do zmian
klimatu i srodowiska naturalnego; gospodarcze wykorzystanie zasoboéw srodowiskowych)

— energetyka - efektywnos$¢ energetyczna, wsparcie produkcji energii z odnawialnych zrédet,
wsparcie infrastruktury energetycznej i smart gridéw, transport niskoemisyjny.

6. Analiza oddzialywania na srodowisko, z uwzglednieniem potrzeb dotyczacych
tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski zywiotowe

W ramach strategicznej analizy oddziatywania na srodowisko, zgodnie z Ustawg z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, przeprowadzono uzgodnienia z Regionalnym
Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Katowicach oraz Slgskim Panstwowym Wojewddzkim Inspektorem
Sanitarnym ws. ewentualnej koniecznosci przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania
na srodowisko dla projektu dokumentu jakim jest Strategia Elektromobilnosci Miasta Cieszyna w latach
2020-2030.

Dla projektu przedmiotowego dokumentu uzyskano decyzje Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Katowicach z 10 kwietnia 2020 r. oraz Slgskiego Panstwowego Wojewodzkiego
Inspektora Sanitarnego z 27 kwietnia 2020 r. stwierdzajgce brak koniecznosci przeprowadzania
strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

Zadania wskazane w Strategii, majgce charakter proekologiczny, prowadzone bedg gtdwnie
na terenach zabudowanych w granicach administracyjnych Gminy Cieszyn i nie przewiduje sie
negatywnego wplywu tych prac na srodowisko przyrodnicze. Poprzez realizacje zatozen Strategii,
nalezy spodziewa¢ sie znaczacej poprawy stanu jakosci powietrza poprzez ograniczenie na obszarze
miasta Cieszyna emisji CO2 pochodzacej z publicznego i prywatnego transportu samochodowego.

Strategia wywiera pozytywny wplyw na Srodowisko poprzez ograniczenie emisji CO2 generowanej
przez transport zbiorowy i indywidualny oraz zmniejszenie presji srodowiskowej wywieranej przez
cztowieka, ktéra stanowi jedng ze sktadowych zmian klimatycznych.

Z perspektywy Strategii, ktdrej przedmiotem jest rozwdj elektromobilnosci znaczenie ma wystepowanie
zmian klimatycznych, ktére mogg mie¢ wptyw na funkcjonowanie infrastruktury elektrycznej.

W ponizszej tabeli przedstawiono analize ryzyka wystgpienia zmian klimatycznych wraz z okresleniem
ich wptywu i sposobem minimalizac;ji.
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Tabela 64 Analiza ryzyka wystapienia zmian klimatycznych

Wzrost
temperatur,
upaty

Intensywne
opady
deszczu (w
tym
zagrozenie
powodziowe)

Burze

Silne wiatry

Niskie
temperatury,
mréz

Mgty

Intensywne
opady
$Sniegu

Srednie -

w wyniku ocieplania si¢ klimatu i rosnacej liczby
upalnych dni w okresie letnim ryzyko jest mozliwe
do wystgpienia

Srednie - ilo$6 wystepujgcych dni deszczowych
z gwattowanymi opadami nalezy okresli¢ jako
umiarkowang — zwiekszona liczba dni opadéw w
okresie letnim gtéwnie podczas wytadowan
atmosferycznych. Zagrozenie powodziowe
niewielkie

Srednie - zjawisko burzy wystepuje najczesciej
w potgczeniu z intensywnymi opadami; w wyniku
czego jego czestotliwos¢ nalezy okresli¢ na
podobnym poziomie jak ryzyko z nimi zwigzane
Srednie - ryzyko wystgpienia wiatréw o znacznej
sile mogacej wptyna¢ na stan infrastruktury do
tadowania pojazddéw oraz infrastruktury
energetyczne;j.

Srednie - zjawisko wystgpienia mroznych
temperatur nalezy okresli¢ jako Srednie, gtéwnie
w okresie zimowym

Niskie - zjawisko wystepowania mgty nalezy uznac
za sporadyczne

Srednie - opady $niegu nalezy okreslié jako ryzyko
$rednio prawdopodobne ze wzgledu na ograniczony
przedziat czasowy, w ktérym moze zaistnie¢

Zrédto: opracowanie wiasne

Strategia Elektromobilno$ci Miasta Cieszyna w latach 2020-2030

Umiarkowany - wystepowanie wysokich temperatur
moze wplywac na prace silnikdbw w pojazdach
(przegrzewanie sie silnika, zwiekszony pobdr mocy
ze wzgledu na klimatyzacje) oraz stacje fadowania
pojazdow

Umiarkowany - intensywne opady deszczu mogg
wptyng¢ na bezpieczenstwo i swobode poruszania
sie srodkami transportu oraz na stan zachowania
stacji tadowania pojazdow

Nieznaczacy — zagrozenie wystepuje tylko w
przypadku uderzenia piorunu, ktdrego wystgpienie
nalezy okresli¢ jako mato mozliwe

Umiarkowany — silne i porywiste wiatry teoretycznie
moga wptywac na uszkodzenie sieci energetycznej,
co moze spowodowac przerwe w dostawie energii
elektrycznej dostarczanej m.in. do zasilania
pojazdow.

Umiarkowany - niska i ujemna temperatura moze
wptyng¢ na prace pojazdow (wiekszy pobor energii
ze wzgledu na wtgczone ogrzewanie, spadek
pojemnosci akumulatora), a takze na stan techniczny
nawierzchni jezdni (szczegdlnie w potgczeniu z
opadami deszczu i $niegu).

Niski - rzeczywisty wptyw na funkcjonowanie i
sytuacje ruchu drogowego moze mie¢ tylko gesta i
intensywna mgta. Efektem jest ograniczona
widocznos¢ drogowa kursujgcych pojazdéw oraz ich
samych.

Umiarkowany - $nieg moze spowodowac utrudnienia
zwigzane z poruszaniem sie pojazdow po jezdni

Mimalizowanie poprzez zakup pojazdow
elektrycznych oraz infrastruktury dostosowanej
do pracy w wysokich temperaturach.
Zachowanie wiekszej rezerwy magazynowej
energii w celu unikniecia catkowitego
roztadowania akumulatoréw w pojazdach
Swiadczgcych zadania publiczne

Odpowiednie odwodnienie infrastruktury

do tadowania pojazdéw, wyposazenie pojazdéw
komunikacji miejskiej oraz obstugujgcych
zadania komunalne w wysokiej klasy
ogumienie. Instalacja elektronicznych tablic
informujgcych o utrudnieniach w ruchu.

W celu minimalizacji zagrozenia infrastruktura
do tadowania pojazdéw zostanie wyposazona
w instalacje odgromowsa.

W celu ograniczenia ewentualnych

skutkow wystgpienia silnych wiatrow
infrastruktura do tadowania pojazdéw powinna
by¢ zlokalizowana w miejscu oddalonym

od drzew. Zakup agregatow pradotwoérczych
na nieprzewidziane wytgczenie pradu.
Ograniczenie ryzyka poprzez zakup pojazdéw
dostosowanych do pracy w bardzo niskich
temperaturach oraz zastosowanie odpowiedniej
klasy ogumienia dostosowanego do trudnych
warunkéw atmosferycznych. Wyposazenie
pojazdow realizujgcych zadania publiczne

w akumulatory o odpowiedniej pojemnosci.

W celu zmniejszenia ryzyka w pojazdach
nalezy zastosowac efektywne systemy
oswietlenia zewnetrznego pojazdow (w tym
przeciwmgielnego). Instalacja elektronicznych
tablic informujgcych o utrudnieniach w ruchu
Ograniczenie ryzyka poprzez biezgce kontrole
warunkéw atmosferycznych i podejmowanie
odpowiednich dziatan interwencyjnych

Id: 0CF3BE9C-9B0A-473C-9ACB-67C45572EA49. Podpisany

Strona 103 z 123



@COIIECt COﬂSUHII’]g Strategia Elektromobilnos$ci Miasta Cieszyna w latach 2020-2030

7. Monitoring i ewaluacja Strategii

W prawidtowy sposdb funkcjonujacy monitoring i ewaluacja Strategii umozliwiajg dobre zarzadzanie
wdrazaniem dokumentu. Podstawowym celem monitoringu jest biezgca weryfikacja skutecznosci
dziatan ujetych w dokumencie.

Monitoring wdrazania Strategii powinien by¢ procesem ciggtym, tak aby na biezaco informowac
o stopniu implementacji zatozen Strategii oraz jej wptywie na zycie mieszkahcow. Wdrazanie Strategii
nalezy weryfikowa¢ w ramach systemu monitorowania i ewaluaciji.

Rekomenduje sie monitorowanie Strategii Elektromobilnosci Miasta Cieszyna w latach 2020-2030
w sposéb kompleksowy w formie raportéw z wdrazania Strategii dwa razy w okresie jej wdrazania.

— raport 1 z wdrazania Strategii — w 2025 r. — obejmujgcy okres 2020-2025;

— raport 2 z wdrazania Strategii — w 2030 r. — obejmujgcy okres 2026-2030;
Informacje jakie powinny znajdowac sie w raportach 1i 2 to:

— wykaz zrealizowanych zadan w okresie raportowania;

— poniesione wydatki budZzetowe i pozyskane $rodki zewnetrzne na realizacje zadanh;

— omowienie realizacji celéw Strategii;

— omowienie osiggniecia wskaznikéw realizacji Strategii;

— diagnoza trudnosci w realizacji zadan zawartych w Strategii (wraz z rekomendacjami
dotyczgcymi ich rozwigzania);

— ewentualna aktualizacji listy zadan w kontekscie zdiagnozowanych trudnosci.

W ramach wdrazania Strategii Elektromobilnosci Miasta Cieszyna w latach 2020-2030 rekomenduje sie
monitorowanie wskaznikéw ilosciowych i jakosciowych z ponizszej tabeli:

Tabela 65 Wskazniki monitorowania realizacji SEMC 2020-2030

Jednostka Pozadana

Wskaznik miary zmiana wartosci
wskaznika wskaznika

Liczba eksploatowanych pojazdéw elektrycznych/hybrydowych plug in

1 SRS . szt. wzrost
w komunikacji miejskiej autobusowej

2 Liczba eksploatowanych pojazdéw elektrycznych/hybrydowych plug in szt wzrost
w jednostkach organizacyjnych Gminy Cieszyn )

3 | Liczba pasazeréow komunikacji miejskiej 0s. wzrost

4 | Dtugos¢ sciezek rowerowych km wzrost

5 | Liczba punktéw fadowania pojazddw elektrycznych na terenie gminy szt. wzrost

6 | Liczba pojazdow elekrycznych i hybrydowych na terenie gminy szt. wzrost

7 Liczba pr_zeprowadzon_ych ’kqmpann edukacyjnych/informacyjnych st wzrost
w zakresie elektromobilnosci

8 Liczba dni w roku w czasie ktérych normy czystosci powietrza sg liczba dni spadek

przekroczone
Zrédfo: opracowanie wfasne

Po zakonczeniu realizacji Strategii konieczne jest opracowanie dokumentu ewaluacyjnego — ewaluacja
ex post.

Ewaluacja ex post jest dokumentem, ktéry stuzy do rozliczenia wynikéw prac zwigzanych z SEMC 2020-
2030. Za wykonanie ewaluacji odpowiedzialny bedzie Wydziat Ochrony Srodowiska UM w Cieszynie.
Dokument ten powinien zawiera¢ zestawienie najwazniejszych wnioskéw z raportdw zamykajgcych
poszczegolne okresy monitorowania oraz rekomendacje dla dalszych dziatan w obszarze

Strona | 104

Id: 0CF3BE9C-9B0A-473C-9ACB-67C45572EA49. Podpisany Strona 104 z 123



Collect COHSUHIHQ Strategia Elektromobilnos$ci Miasta Cieszyna w latach 2020-2030

elektromobilnosci. Takie zestawienie pozwoli na wykazanie efektdéw, ktdre zostaly osiggniete dzieki
podjetej interwenciji.

Raport ewaluacyjny Strategii Elektromobilnosci Miasta Cieszyna w latach 2020-2030 zostanie
przekazany Burmistrzowi oraz Radzie Miejskiej, a takze podany do publicznej wiadomosci poprzez
zamieszczenie na stronie internetowej Urzedu Miejskiego w Cieszynie.
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VIIl.  ZALACZNIK 1

PRZEGLAD RYNKU W ZAKRESIE DOSTAWCOW INFRASTRUKTURY URZADZEN
DO LADOWANIA POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH, A TAKZE PODMIOTOW SWIADCZACYCH
USLUGI W ZAKRESIE ELEKTROMOBILNOSCI

Niniejszy przeglad ma na celu ogdine przyblizenie charakteru rynku w zakresie dostawcéw infrastruktury
urzagdzen do tadowania pojazdéw elektrycznych, a takze podmiotéw Swiadczgcych ustugi w zakresie
elektromobilnos$ci i nie stanowi rozeznania rynku przeprowadzanego w ramach procedury zamowienh
publicznych. Przeglad przygotowany zostat do celéw informacyjnych w oparciu o dostepne raporty
i opracowania branzowe dotyczgce elektromobilnosci w Polsce oraz w oparciu o informacje dostepne
na stronach internetowych dostawcoéw i operatoréw infrastruktury tadowania i ustug z zakresu
elektromobilnosci. Rekomendacjg dla wskazania poszczegdlnych podmiotéw byta kompleksowosé
swiadczonej ustugi w zakresie dostawy infrastruktury i operowania ustugg wskazana w dokumentach
zrodtowych.

Jako dostawcow infrastruktury urzgdzen do tadowania pojazdéw elektrycznych przyjeto dostawcow
majgcych w swojej ofercie zarzgdzanie ogélnodostepnymi stacjami tadowania pojazdéw elektrycznych,
w kontekscie wskazanych w Strategii Elektromobilnosci Miasta Cieszyna w latach 2020-2030 planéw
dotyczacych ogdlnodostepnych stacji fadowania na terenie Gminy Cieszyn oraz biorgc pod uwage
rekomendacje dla samorzgdéw wskazane w opracowaniu Infrastruktura tadowania pojazdéw
elektrycznych: wytyczne dla miast, Warszawa, grudzien 2017. Dokument oparty jest
na doswiadczeniach migedzynarodowych ekspertow oraz na dobrych praktykach wdrazanych
w europejskich miastach. W raporcie znalazly sie podstawowe informacje dotyczgce technologii
tadowania pojazdéw elektrycznych oraz wskazéwki dotyczgce dobrych praktyk w zakresie
projektowania i lokalizacji stacji tadowania oraz sposobdw zarzgdzania takg infrastrukturg. Raport
prezentuje réwniez informacje na temat finansowania rozwoju infrastruktury elektromobilnosci
oraz dane dotyczace kosztéow jej utrzymania. Dzieki temu samorzgdy mogg lepiej przygotowywacd
dziatania zwigzane z rozwojem takiej infrastruktury na swoim terenie.

Jako podmioty swiadczace ustugi w zakresie elektromobilnoéci przyjeto podmioty bedgce operatorami
oferowanych ustug charakteryzujgcych sie uzyciem (w dowolnym procencie) pojazdéw o napedzie
elektrycznym, Jak wynika z raportéw branzowych wskazane podmioty majg realny wplyw
na modelowanie zachowan komunikacyjnych mieszkancow miast.

1. Przeglad dostepnych na rynku operatoréw stacji tadowania samochodéw elektrycznych

Licznik Elektromobilnosci uruchomiony przez Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego i Polskie
Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych wskazuje, ze na koniec 2019 r. w Polsce uruchomionych byto
1011 stacji tadowania. Kazda stacja fadowania musi spetnia¢ wymagania okreslone w Ustawie
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z 11 stycznia 2018 roku oraz rozporzadzeniach
wykonawczych do niej, a takze uzyska¢ pozytywng ocene z badania technicznego przeprowadzonego
przez Urzad Dozoru Technicznego. Stacje tadowania muszg charakteryzowaé sie wysokim stopniem
bezpieczenstwa, wysokg sprawnoscig i bezawaryjnoscig. Stacje tadowania muszg spetniac
obowigzujgce przepisy prawa: w zakresie nieprzerwanej pracy w warunkach $rodowiskowych
i klimatycznych dla obszaru instalacji stacji, emisji zaktécenh elektromagnetycznych oraz emisji hatasu
(zabudowa w centrum miasta w bliskiej okolicy osiedli mieszkalnych), kompatybilnosci
elektromagnetycznej oraz zapewnia¢ zautomatyzowang obstuge (bez zbednej ingerencji personelu
obstugi lub kierujgcego pojazdem).

Rozwdj ogdinodostepnej infrastruktury tadowania na terenie miasta znaczgco wptywa na zwiekszanie
zainteresowania zakupem samochodow elektrycznych, a co za tym idzie na rozwdj elektromobilnosci.
Z tego wzgledu samorzady majgce w planach budowe infrastruktury fadowania pojazdéw elektrycznych
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muszg sie do tego przygotowaé tworzgc wiasne procedury i systemy, co z kolei wygeneruje dodatkowe
koszty. Alternatywa moze by¢ powierzenie zadan zwigzanych z utrzymaniem infrastruktury niezaleznym
operatorom. Takie rozwigzanie daje wiele korzysci, np. wtasciciel punktow tadowania nie zajmuje sie
strong techniczng, nie musi inwestowa¢ w systemy informatyczne i procedury monitorowania. Takie
rozwigzanie umozliwia czytelny podziat zadan na zlecajgcego, jakim jest samorzad i wykonawce — jakim
bylby operator stacji tadowania. Wypracowanie odpowiedniego modelu wspotpracy pomiedzy
samorzgdami a dostawcami infrastruktury i ustug tadowania, ptatnosci oraz rozliczen, moze przesadzic¢
o tempie rozwoju rynku i komforcie korzystania z pojazddéw elektrycznych.

Inteligentna infrastruktura tadowania moze by¢ zarzadzana przez gmine, ale najczesciej robig to
prywatni operatorzy infrastruktury, poniewaz systemy do zarzadzania sg skomplikowane i kosztowne,
a klienci wymagajg biezgcego wsparcia. W ten sposéb oferowane ustugi zwiekszajg zadowolenie
uzytkownikow, dajg takze wiecej mozliwosci w zapewnianiu tatwego i wygodnego fadowania pojazdéw
elektrycznych.

Operatorem ogoélnodostepnej stacji fadowania pojazdéw elektrycznych zgodnie z Ustawg
o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych z 11 styczna 2018 r. jest podmiot odpowiedzialny
za budowe, zarzadzanie, bezpieczehnstwo funkcjonowania, eksploatacje, konserwacje i remonty
ogolnodostepnej stacji tadowania. Obowigzki operatora ogélnodostepne;j stacji tadowania okreslone sg
w Rozdziale 2 Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z 11 styczna 2018 r.

W ponizszej tabeli przedstawiono funkcjonujgcych na terenie Polski operatoréw stacji tadowania
samochodéw elektrycznych swiadczgcych kompleksowe ustugi w zakresie dostawy i zarzgdzania
infrastrukturg majgcych najwieksze doswiadczenie i udziat w rynku.

Tabela 66 Operatorzy infrastruktury fadowania samochodow elektrycznych funkcjonujacy na terenie Polski

Liczba punktow
Liczba punktow fadowania
tadowania* planowanych
do konca 2020 r.

GreenWay Polska Sp. z o.0.
Aleja Zwyciestwa 96/98, Gdynia 81-451
+48 58 325 10 17
1. GreenWay bok@greenwaypolska.pl 243 352 110 100
office@greenwaypolska.pl
www.greenwaypolska.pl
PKN Orlen S.A.
Ul. Bielanska 12, 00-085 Warszawa
2. Orlen +48 24 256 81 80 39 58 100 118
connect.orlen.pl
www.orlen.pl
EVplus Sp. z 0.0.
ul. Ostrowska 47461-324 Poznanh
3. EV+ +48 501 452 305 47 24 80 24
biuro@evplus.com.pl
www.evplus.com.pl
Tauron Sp. z 0.0.
ul. Lwowska 23, 40-389 Katowice
4, Tauron +48 572 886 552 48 20 198 63
emap@tauron.pl
www.tauron.pl

Lp. Nazwa operatora Kontakt
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Rawicom Sp. z 0.0. Sp.k.
ul. Szubinska 10, 89-210 tabiszyn
) +48 889 791 721

5. Rawicom +48 663 654 924 58 9 120 60
biuro@rawicom.pl
www.rawicom.pl
Innogy Polska S.A.
ul. Wiodarzewska 68
02-384 Warszawa

6. Innogy +48 22 821 46 46 64 0 236 0
Formularz kontaktowy
www.innogy.pl
PGE Polska Grupa Energetyczna S.A.
ul. Mysia 2, 00-496 Warszawa

7. PGE +48 422 292 292 47 15 203 80
kontakt@gkpge.pl
GO+EAUTO Sp. z o.0.
ul: Siewna 30A, 31-231 Krakéw

8. GO+Eauto +48 515 515 243 2 24 120 26
biuro@gopluseauto.pl
www.gopluseauto.pl
Energa-Obrét S.A.
al. Grunwaldzka 472
80-309 Gdansk

9. Energa +48 555 555 537 17 4 58 26
+48 58 740 28 00
emobility@energa.pl
Zepto Sp. z o0.0.
ul. Michelsona 3, 88-320 Strzelno

10. Zepto +48 502 688 999 19 0 26 1
Formularz kontaktowy
www.zepto.pl
*stan na luty 2020 r. wg opracowania WysokieNapiecie.pl na podst. ankiety przeprowadzonej wsréd
operatoréw

**ladowanie prgdem zmiennym

***ladowanie prgdem statym
Zrédio: opracowanie wiasne na podst. zestawienia przygotowanego przez portal branzowy WysokieNapiecie.p!
oraz stron internetowych wskazanych operatorow

2. Przeglad dostepnych ustug w zakresie elektromobilnosci
2.1. System wypozyczania samochodéw na minuty - carsharing

Carsharing to system wspodlnego uzytkowania samochodéw osobowych funkcjonujgcy w ponad 600
miastach na $wiecie. Samochody sg udostepniane za opfatg uzytkownikom przez operatoréw floty
pojazdoéw, ktérymi sg rézne spotki, agencje publiczne, spétdzielnie, stowarzyszenia lub grupy osob
fizycznych. Stosowanie tego systemu zwigksza intensywno$¢ wykorzystania pojazdéw w ciggu doby,
co prowadzi do zahamowania wzrostu liczby samochodéw rejestrowanych prywatnie.

Celem wdrazania ustug carsharingu w miastach jest obnizenie wskaznika motoryzacji indywidualnej,
tj. liczby aut posiadanych przez mieszkancow na wlasnosé. Paradoksalnie: wprowadzenie do miasta
wiekszej liczby samochodoéw — tyle Zze wspdtdzielonych — sprawia, iz posiadanie pojazdu na wtasno$é
nie jest juz ani niezbedne, ani szczegdlnie atrakcyjne i wiele os6b moze zrezygnowac z posiadania auta
lub nie zdecydowac sie na jego zakup (badz zrezygnowaé z uzytkowania go w miescie).

Ustuga carsharing w Polsce swiadczona jest na zasadach komercyjnych w zakresie pojazdéw
osobowych i samochoddéw dostawczych. Stosowane modele operacyjne to:
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— Model swobodny — (free—floating), w ktérym rozpoczecie i zakonczenie podrézy mozliwe jest
w dowolnym punkcie w obrebie wyznaczonej strefy wypozyczen, jest dominujgcym modelem
funkcjonowania ustug wspotdzielenia samochodéw w Polsce. Mozna tym samym stwierdzic,
ze polscy ustugodawcy od razu zaoferowali najnowoczes$niejszg formute carsharingu, ktéra
dopiero rozpowszechnia sie na Swiatowych rynkach, ewoluujgc 2z systemu
stacjonarnego/bazowego, w ktérym auta pozostawiane sg wytgcznie w konkretnie
wyznaczonych przez operatora punktach.

— Model mieszany — z bazami. System swobodny bywa tez uzupetniany tzw. bazami,
tji. parkingami dla aut danego operatora, wydzielanymi m.in. przy nieruchomosciach
komercyjnych (biurowce, galerie handlowe) czy przy innego rodzaju infrastrukturze
(np. na lotniskach). Ponadto niektorzy operatorzy wymagajg, by auta byly wypozyczane
i oddawane w okreslonych lokalizacjach (np. wskazanych parkingach), kiére faktycznie petnig
funkcje wirtualnej bazy.

Dominujgcym modelem biznesowym dla ustug carsharingu jest bezposrednie dostarczanie ich
mieszkancom miasta na zasadach wolnorynkowych, w warunkach konkurencji. Systemy
wspoétdzielonych aut funkcjonujg na zasadach czysto komercyjnych — sg w 100% finansowane przez
operatoréw oraz optacane przez uzytkownikéw — bez jakichkolwiek subsydiéw ze strony wtadz miasta.
Wprowadzanie samorzgdowego systemu carsharingu (w drodze zaméwienia publicznego) nalezy
do rzadkosci: jak dotad dostepna jest tylko jedna taka ustuga — we Wroctawiu — jednak dziatajgca bez
dofinansowania ze $rodkéw publicznych (na wytgczne ryzyko ekonomiczne operatora). W realiach
szybkiego wolnorynkowego rozwoju wspotdzielonej mobilnosci brak jest argumentéow na rzecz
angazowania sie przez miasto w jeden tylko wybrany system tej ustugi. Natomiast z uwagi na szereg
korzysci, ktére carsharing daje miastu, srodowisku i jego mieszkancom, zasadne jest wspieranie
przez lokalng administracje catej kategorii wspétdzielonego transportu

Ponizej zestawiono podmioty oferujgce ustuge carsharing w Polsce w zakresie samochoddéw
osobowych i dostawczych majgcych najwieksze doswiadczenie i udziat w rynku.

Tabela 67 Operatorzy car-sharingu funkcjonujgcy na terenie Polski — samochody osobowe

Udziat Miejsca
pojazdow funkcjonowania
elektrycznych* ustugi

I *
Lp  Nazwa operatora .Kontakt Liczba

pojazdow

Samochody osobowe

Traficar Sp. z 0.0. Katowice
ul. Rzemieslnicza 26 Krakow
) 30-403 Krakow Poznan

1.  Traficar +48 123 000 330 1640 2:4% Warszawa
Formularz kontaktowy Tréjmiasto
www.traficar.pl Wroctaw
Panek S.A.
Grojecka 208 .

2 Panek Car 02-390 Warszawa 1112 0.9% EL%IE?]W

: Sharing +48 665 800 000 70 W

bok@panek.eu arszawa

www.ipanek.pl
innogy Polska S.A.
ul. Wiodarzewska 68
. 02-384 Warszawa
| 0,
3. innogy GO! +48 22 821 46 46 500 100% Warszawa
Formularz kontaktowy

www.innogy.pl
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4, MiiMove

5. 4mobility

6. Easyshare

7. Vozilla

8. Click2Go

9. eCar od Taurona

10. GreenGoo

11. PGEmobility

Samochody dostawcze

12. CityBee

13. Traficar

MiiMove Sp. z o.0.

ul. Chwarznienska 87 E

81-601 Gdynia

+48 539 911 153 400
+48 58 728 70 60

bok@miimove.pl

www.miimove.pl

4Mobility S.A.

ul. Fabryczna 5

00-446 Warszawa

+48 222 288 455 300
+48 616 668 008

info@4mobility.pl

www.4mobility.pl

EasyShare Sp. z 0. 0. sp. k.

ul. Ostrodzka 75

03-289 Warszawa

+48 508 400 400

bok@easyshare.pl

www.easyshare.pl

Enigma Systemy Ochrony

Informacji Sp z 0.0

Al. Jana Kochanowskiego 30

51-601 Wroctaw 190
+48 736 800 200

kontakt@vozilla.pl

www.vozilla.pl

C2G Sp. z o.0.

ul. Romana Maya 1

61-371 Poznan 102
kontakt@click2go.pl

www.click2go.pl

Tauron sp. z o.0.

ul. Lwowska 23,

40-389 Katowice

+48 572 886 552

ecar@tauron.pl

www.tauron.pl

GreenGoo Sp. z 0. 0.

ul. Owsiana 62

40-780 Katowice

+48 800 802 801

info@greengoo.eu

www.greengoo.eu

PGE Polska Grupa

Energetyczna S.A.

ul. Mysia 2, 00-496 Warszawa 5
+48 422 222 222

kontakt@gkpge.pl

200

20

13

CityBee Polska,

ul. L.Warynskiego 3a, 00-645
Warszawa

73208 32 32

info@citybee.pl
www.citybee.pl

150

Traficar Sp. z o.0.
Rzemieslniczej 26
30-403 Krakéw

+48 123 000 330
Formularz kontaktowy
www.traficar.pl

105

0,0%

0,3%

0,0%

100%

0,0%

100%

100%

100%

0,0%

1,0%
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Tréjmiasto

Poznan
Warszawa

todz
Poznan

Wroctaw

Poznan

Katowice

Katowice

Siedlce

Aglomeracja
Slgska
Biatystok
Bydgoszcz
Poznan
Szczecin
Wroctaw
Aglomeracja
Slgska
Bydgoszcz
Poznan
Warszawa
Wroctaw
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Enigma Systemy Ochrony
Informacji Sp z 0.0
Al. Jana Kochanowskiego 30
14. Vozilla 51-601 Wroctaw 10 100% Wroctaw
+48 736 800 200
kontakt@vozilla.pl
www.vozilla.pl

*na podst. Rynek car-sharing w Polsce 2019 r., Raport sygnalny z 27.08.2019/456, stan na lipiec 2019 r., Instytut Keralla
Research

Zrédfo: opracowanie wtasne na podst. Rynek car-sharing w Polsce 2019 r., Raportu sygnalny z 27.08.2019/456,
stan na lipiec 2019 r., Instytut Keralla Research oraz stron internetowych wskazanych operatorow

2.2. System wypozyczania roweréw na minuty - bikesharing

Wypozyczanie roweréw moze odbywacé sie w réznych modelach biznesowych: prywatnym, publicznym
(dotowanym przez JST) lub publicznym (bez dotaciji). Prywatny system roweru miejskiego uruchamiany
jest z inicjatywy prywatnego operatora, na jego wytgczne ryzyko ekonomiczne i bez zawierania
jakiejkolwiek umowy z lokalng administracjg. Sie¢ taka (regutg sg tu rowery bezstacyjne) funkcjonuje
na czysto komercyjnych zasadach, réwnolegle do innych miejskich systeméw rowerowych (prywatnych
czy publicznych). W Polsce przyktadem sg warszawskie rowery pod markg Acro.

Najczesciej spotykanym modelem wypozyczania roweréw jest model publiczny dotowany przez JST.
Samoobstugowe publiczne systemy tzw. roweru miejskiego sg prekursorem wspétdzielonej mobilnosci
w Polsce. Publiczny system wypozyczania roweréw polega na zamoéwieniu przez administracje miejskg
catego systemu roweru miejskiego wraz z jego kilkuletnia obstuga i opfacenie przedsiewziecia
ze srodkow publicznych. Wykonawca zamowienia (operator systemu) wybierany jest kazdorazowo
w postepowaniu przetargowym (kryteria to najczesciej najnizsza cena oraz pozadane funkcjonalnosci
systemu). W tym modelu operator ponosi co do zasady znikome ryzyko rynkowe, a jego zadaniem jest
zapewnienie odpowiedniej dostepnosci systemu dla mieszkancéw. Za sprawg sfinansowania cato$ci
przez zamawiajgcego (z pieniedzy publicznych) uzytkownicy mogg najczesciej cieszy¢ sie przywilejem
darmowych pierwszych 15—20 min jazdy, co jest istotng motywacjg do korzystania.

Model publiczny bez dotacji jest bardzo rzadko spotykanym rozwigzaniem, w ktérym wynagrodzenie
operatora systemu roweru miejskiego oparte jest nie na ptatnosciach z publicznego budzetu, ale
na czerpaniu pozytkbw z samego systemu, czyli gidwnie z optat od uzytkownikow. W tym modelu
administracja publiczna wytania operatora réwniez w toku konkurencyjnego postepowania
przetargowego, z tg rdéznica, ze to operator bierze na siebie ekonomiczne ryzyko zwigzane
z przedsiewzieciem. Konsekwencjg tego jest zwykle brak darmowych minut dla uzytkownikéw (czyli
mniejsza motywacja do korzystania), a takze mniejszy wptyw miasta na ksztatt i funkcjonowanie
systemu (np. na miejsca lokowania roweréw). Znanym przyktadem tego modelu jest Wavelo — system
rowerow miejskich, ktory funkcjonowat w Krakowie.

Publiczny system wypozyczania roweréw promowany jest zazwyczaj w duzych aglomeracjach miejskich
w poruszaniu sie na bliskie odlegtosci dla zmniejszenia zatoréw w ulicznym ruchu samochodowym,
ograniczania emisji spalin i poprawy zdrowia mieszkancow. Jednak funkcjonuje réwniez w matych
miastach, przyktadem moze by¢ Bolestawiecki Rower Miejski (operator: Roovee), na ktéry sktada sie
szes$¢ stacji i 10 rowerdw 4. generacji dziatajgcy w modelu swobodnym z ustalong strefg wypozyczen
i zwrotow. W Polsce, z uwagi na warunki pogodowe, system wypozyczania roweréw cechuje
sezonowosc.

Rower publiczny eliminuje podstawowe wady roweru prywatnego, jakimi sg: trudnosci w parkowaniu,
narazenie na kradziez i wysokie koszty zakupu oraz uzytkowania. Wypozyczalnie roweréw zwigkszajg
oferte turystyczng miejsc, w ktoérych sg usytuowane — odpowiadajg na rosngce zapotrzebowanie
na aktywny wypoczynek mieszkancow miast oraz turystow.

Strona | 111

Id: 0CF3BE9C-9B0A-473C-9ACB-67C45572EA49. Podpisany Strona 111 z 123



Collect COHSU\tIﬂg Strategia Elektromobilnos$ci Miasta Cieszyna w latach 2020-2030

Cele i dlugofalowe korzysci z bikesharingu z punktu widzenia miasta:

— Zaoferowanie mieszkahcom alternatywy dla podrézy prywatnym samochodem. Miasto ma
w efekcie do zaproponowania bogatszy miks transportowy, mieszkancy i tury$ci — wiekszy
wybor srodkow lokomocii. Nastepuje utatwienie mobilnosci miejskiej.

— Ograniczenie negatywnych zjawisk wywotywanych przez rosngcy wskaznik motoryzacii
indywidualnej — szczegdlnie takich, jak zageszczenie ruchu i korki oraz emisja spalin, a w jej
efekcie smog.

— Promocja aktywnej mobilnosci sprzyjajgcej zdrowiu mieszkancow.
— Wsparcie zrbwnowazonego rozwoju miasta.

— Uwolnienie ogélnodostepnych przestrzeni miejskich zajmowanych przez samochody prywatne
i nadawanie im bardziej przyjaznego wymiaru, stuzgcego ogétowi mieszkancow.

Systemy wypozyczania roweréw funkcjonujg w trzech podstawowych modelach operacyjnych:

— Stacyjny — system, w ktéorym rower mozemy pobra¢ (wypozyczy¢) lub zwrécic wytgcznie
w specjalnych punktach (stacjach), poprzez wpiecie i wypiecie roweru do/z odpowiedniego
uchwytu (stacji dokujacej).

— Swobodny (free floating) - system, w ktérym rower mozemy wypozyczac i zwraca¢ w dowolnej
lokalizacji w obrebie oznaczonego obszaru (strefy wypozyczen). Nie sg potrzebne fizyczne
stacje dokujgce, gdyz cata technologia umozliwiajgca wynajem znajduje sie na samym rowerze,
wyposazonym m.in. w modut lokalizacyjny GPS i komunikacyjny GSM.

— Mieszany - system stacyjny, w ktérym jednak istnieje réwniez mozliwosé pozostawiania
rowerow luzem, na zasadach modelu swobodnego, w dowolnych (dozwolonych przez
operatora) lokalizacjach, najczesciej — za dodatkowg optata.

W Polsce funkcjonuje kilkadziesigt systeméw wypozyczania roweréw miejskich obstugiwanych przez
kilku operatoréw. Oferta poszczegdlnych operatoréw jest zréznicowana jesli chodzi o model operacyjny,
generacje technologiczng, liczbe pojazddéw i stacji - dostosowana jest do wielkosci i charakteru gminy
lub obszaru na ktérym jest wdrozona. Wypozyczenie odbywa sie za pomocg aplikacji udostepnianej
przez operatora i po zapoznaniu sie z regulaminem.

Pojecie ,generacji” systemu roweru miejskiego wigze sie z zastosowang technologig. Mianem roweréw
4. generacji okreslane sg potocznie te, ktére catg technologie niezbedng do wypozyczenia majg
wbudowang w sam pojazd — i nie sg tym samym uzaleznione od infrastruktury ,statej” w postaci stac;ji
dokujgcych. Operator systemu roweréw 4. generacji moze jednak wyznaczyé $cisle okreslone
przestrzenie, w ktérych wolno zostawi¢ pojazd — rodzaj wirtualnych stacji (tzw. geofencing).

Coraz czesciej publiczne systemy wypozyczania roweréw dysponujg tzw. rowerami elektrycznymi
(czyli rowerami napedzanymi sitg miesni, a jedynie dodatkowo wspomaganymi silnikiem elektrycznym,
ktérego moc nie moze przekracza¢ 250 W oraz musi sie on ,odtgczaé” po osiggnieciu przez pojazd
predkosci 25 km/godz.). Wspomaganie elektryczne powoduje, ze rower jest dostepny takze dla oséb
mniej sprawnych fizycznie. Jest to wazne szczegdlnie w miastach potozonych na terenie pagérkowatym.

W ponizszej tabeli przedstawiono operatoréw systemu wypozyczania rowerédw majacych najwieksze
doswiadczenie i udziat w rynku na terenie Polski.
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Lp. Nazwa operatora

1. Nextbike
2. BikeU
3. Acro

4, GeoVelo

5. Roovee
6. Comdrev
7. Blinkee

Tabela 68 Operatorzy systemoéw wypozyczania rowerdéw funkcjonujacy na terenie Polski

Kontakt i

Nextbike Polska S.A.
ul. Przasnyska 6B,
01-756 Warszawa
+48 22 208 99 90
+48 22 123 01 00
+48 22 382 13 12
info@nextbike.pl
samorzady@nextbike.p
|

biuro@nextbike.pl
www.nextbike.pl

20 166

BikeU Sp. z o.0.

ul. Krélewska 18

00-103 Warszawa 2385
office@bikeu.pl

www.bikeu.pl

Acro S.A.

ul. Nowogrodzka 56/20

00-695 Warszawa

+48 536 133 123
contact@acro.bike
www.acro.bike.pl

Geovelo Sp. z 0.0.

ul. Mickiewicza 21

70-383 Szczecin 630
Formularz kontaktowy:
www.geovelo.pl

Roovee S.A.

ul. Ryzowa 33a lok. 7

02-495 Warszawa

+48 22 863 08 07

bok@roovee.eu 530
www.roovee.eu

700

Comdrev Sp. z o0.0.
Plac Winniczny 12
78-400 Szczecinek
+48 94 374 85 69
office@comdrev.com.pl
www.comdrev.pl
Blinkee City Sp. z 0.0.
ul. Matuszewska 14
03-876 Warszawa
+48 22 290 25 25
contact.pl@blinkee.city

150

100

*dane na koniec czerwca 2019 wg wyliczen Stowarzyszenia Mobilne Miasto

Zrédio: Zrédfo: Raport: Na progu przetomu. Wspéidzielona mobilnosé w Polsce, lipiec 2019 — Stowarzyszenie
Mobilne Miasto/Smartride.pl oraz strony internetowe wskazanych operatorow

rowerow*

Miejsce funkcjonowania ustugi

Biatystok, Chorzéw, Ciechanow,
Czestochowa, Gliwice, Grodzisk,
Kalisz, Katowice, Kedzierzyn — Kozle,
Marek, Kotobrzeg, Komornice, Konin,,
Konstancin, Koszalin, Legnica, Lublin,
Lubon, todz, Michatowice, Ostrowia
Mazowiecka, Otwock, Piaseczno,
Piotrkow Trybunalski, Ptock, Poznan,
Pruszkow, Pszczyna, Radomsk,
Siemianowice, Sosnowiec, Suprasl,
Szamotutly, Szczecin, Tarndw,
Tychéw, Tychy, Warszawa, Wroctaw,
Zabrze, Zielona Goéra, Zyrardéw

Bydgoszcz, Krakéw, tomza, Torun,
Zgierz

Warszawa

Jawor, Opole, Pawlowice, Rybnik,
Strzegom, Tarnobrzeg, Ustron,
Ztotoryja, Zory

Bolestawiec, Chodziez, Duszniki-
Zdroj

Gizycko, Jastrzebie, Krotoszyn,
Nasielsk, Nowy Dwér Mazowiecki,
Olesnica, Olsztyn, Ostroteka, Ozarow
Mazowiecki, Polkowice, Stalowa
Wola, Scinawa, Srem, Wagrowiec,
Wioctawek, Zary, Zmigrod

Warszawa

Rzeszéow
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2.3. System wypozyczania skuterow na minuty (moped-sharing)

Pierwsze w Europie systemy wspotdzielonych skuterow elektrycznych zaczety pojawia¢ sie w 2015 r.,
w Polsce w 2017 r. Obecnie ustugi dostepne sg juz w blisko 20 miastach. Samorzady w Polsce
dostrzegajg juz walory wypozyczalni skuterow elektrycznych na minuty, chcgc uczynié je czescig oferty
transportowej (np. oferta tgczona w Rzeszowie: rowery, skutery, hulajnogi) jako uzupehienie
komunikacji miejskiej. System wypozyczania skuteréw na minuty to pomyst, ktéry sprawdza sie zaréwno
w duzych osrodkach miejskich, jak i tych mniejszych (np. pilotazowe wprowadzenie 20 skuterow
elektrycznych w powiecie ostrowskim (Ostrowia Mazowiecka i gminy os$cienne) lub Serock —
10 skuterow elektrycznych).

Oferujgc ustugi mobilnosci warto bra¢ pod uwage przede wszystkim liczbe mieszkancéw na danym
obszarze oraz mozliwosci komunikacyjne, jakimi dysponujg. Korzy$ci ze wspotpracy sg obopdine. Firma
zdobywa nowe obszary inwestycyjne, a miasto zyskuje inteligentne rozwigzania, mogace mie¢ wptyw
na jego atrakcyjnos¢ i to nie tylko w oczach jego spotecznosci, ale takze dla potencjalnych inwestoréw.

Dominujgcym modelem biznesowym, w jakim dziatajg w Polsce systemy wypozyczania skuterow
na minuty, jest prywatny model komercyjny, w szczegodlnosci skierowany do uzytkownikéw
indywidualnych. Floty skuteréw elektrycznych sg réwniez — poza modelem ogdlnodostepnym
dla wszystkich mieszkancow miasta — atrakcyjng alternatywg dla biznesu, np. dostawcéw jedzenia
i kurierow, bedgc zdecydowanie korzystniejszg oferta od skuterow spalinowych (finansowo,
Srodowiskowo, uzytkowo).

W Polsce, z uwagi na warunki pogodowe, systemy skuterowe cechuje sezonowo$¢. Operatorzy
zmniejszajg dostepnosc¢ floty pojazdéw od listopada do konca lutego. Szczegoly zalezg od miasta
i operatora, ale mozna przyjg¢, ze w wiekszych miastach pozostaje w tym okresie ok. 15% floty. Z miast
Srednich i mniejszych skutery zabierane sg catkowicie i ponownie udostepniane od wiosny.

Wypozyczanie skuterow funkcjonuje w modelu operacyjnym swobodnym (free—floating)— wypozycza sie
je »wprost z ulicy”, czyli z dowolnej lokalizacji w obrebie strefy wypozyczen, uwidocznionej na mapie
w aplikacji mobilnej operatora. Caly proces wypozyczenia jest tez w peini samoobstugowy — telefon
pozwala m.in. zwolni¢ blokade zaptonu, otworzy¢ kufer, w ktérym chowane sg kask ochronne,
jak réwniez zakonczy¢ i rozliczy¢ caty wynajem.

Dtugofalowe korzysci z funkcjonowania systemu wypozyczania hulajnogi elektrycznej dla miast:

— Elastyczny transport zarbwno na dystansie ,pierwszej i ostatniej mili”, jak i na dtuzszych,
»Samodzielnych” odcinkach. Wspétdzielone skutery stanowig pod tym wzgledem opcje
doskonale uzupetniajgcg sie z e—hulajnogami — sg odpowiednim pojazdem na nieco dalsze
trasy, zdatnym dla dwodch osoéb, oferujgc zarazem podobng tatwos¢ odblokowania
i skorzystania.

— Bogatszy miks srodkéw lokomocji dla mieszkancow i turystow. Wiekszy wybdr dostepnych
Srodkéw lokomocji oznacza utatwienie w mobilno$ci miejskiej i jest zachetg do zmiany nawykéw
komunikacyjnych w kierunku rezygnacji z dojazdéw samochodem prywatnym.

— Korzysci ekologiczne - wspétdzielone skutery elektryczne majg wptyw na negatywne zjawiska
jak zageszczenie ruchu i korki oraz emisje spalin (w konsekwencji smog). Ich popularno$é
stanowi wsparcie zrownowazonego rozwoju miasta.

— Stymulujg rozwdj innowacji - popularyzacja elektrycznych wspétdzielonych skuteréw sktania
firmy i miasta do kreowania koncepcji rozwoju infrastruktury dla tych pojazdéw, co wigze sie
z rozwojem technologii i moze mie¢ szerszy wplyw na funkcjonowanie miast. Przyktadami
takich koncepciji jest budowa infrastruktury do szybkiej wymiany baterii dla pojazdow lekkiej
elektromobilnosci lub multimodalne huby parkingowo—przystankowe.
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W Swietle polskiego prawa skuter elektryczny o maksymalnej predkosci 45 km/godz. jest motorowerem.
Uzytkownicy, ktorzy ukonczyli 18 lat przed 19 stycznia 2013 r. mogg jezdzi¢ skuterami bez posiadania
prawa jazdy, mtodsi potrzebujg prawa jazdy na motorower (AM) lub dowolnej innej kategorii. Podczas
jazdy obowigzkowe sg kaski. Atutem skutera jest mozliwos¢ jazdy w dwie osoby.

W ponizszej tabeli przedstawiono operatorow systemu wypozyczania elektrycznych skuteréw majgcych
najwieksze doswiadczenie i udziat w rynku na terenie Polski.

Tabela 69 Operatorzy systemoéw wypozyczania elektrycznego skutera funkcjonujacy na terenie Polski

Lp. Nazwa Kontakt do operatora ITlczb,a . Miejsce funkclgnowanla
operatora pojazdéw ustugi
Blinkee City Sp. z 0.0. Bydgoszcz, Kotobrzeg,
. . ul. Matuszewska 14, 03-876 Warszawa Koszalin, Krakéw, t6dz,
1. Blinkee.City 125290 25 25 79 Poznan, Tréjmiasto,
contact.pl@blinkee.city Warszawa , Wroctaw
Ecoshare Sp. z 0.0.
ul. Ogrody Przyjaciot 62/1,
03-017 Warszawa Poznanh, Polwysep Helski,
2. Ecoshare +48 58 322 17 18 266 syczecin, Trojmiasto,
biuro@ecoshare.pl
www.ecoshare.pl
JedenSlad Sp. z 0.0.
ul. Komitetu Obrony Robotnikéw 56 Czestochowa, Gliwice,
. 02-146 Warszawa tédz, Opole, Poznan,
3. Hop.City +48 22 123 55 89 234 | gzczecin, Tréjmiasto,
kontakt@hop.city Warszawa, Wroctaw

www.hop.city.pl
+48 577 399 003 .
4.  GoScooter bok@gobuzz.pl 128 Legnica, Wroctaw

Enigma Systemy Ochrony Informacji
Sp zo.o.
Al. Jana Kochanowskiego 30
5. Vozilla 51-601 Wroctaw 40 Wroctaw
+48 736 800 200
kontakt@vozilla.pl
www.vozilla.pl

Yumi
ul. Piecewska 33, Gdansk
6.  Yumi +(48) 577 711 733 37 Trojmiasto
lucas.mierzejewski@gmail.com
WWw.yumi.eco
*dane wg wyliczen Stowarzyszenia Mobilne Miasto. Liczby uwzgledniajg pojazdy realnie dostepne dla uzytkownikdéw
koncowych w aplikacjach agregujacych z narzutem 20 proc. na rzecz aktualnie realizowanych wynajmoéw, prac serwisowych
i czasowych wytgczen.
Zrédto: Raport: Na progu przetomu. Wspétdzielona mobilno$é w Polsce, lipiec 2019 — Stowarzyszenie Mobilne
Miasto/Smartride.p/ oraz strony internetowe wskazanych operatorow

2.4. System wypozyczania elektrycznej hulajnogi na minuty (scootersharing)

Hulajnoga elektryczna uznawana jest za innowacyjny pojazd usprawniajgcy mobilno$¢ miejska
i zaliczana jest do urzgdzen transportu osobistego (UTO). Wsrdéd pojazdéw z kategorii urzadzen
transportu osobistego popularnosé zyskaty systemy wypozyczalni e—hulajnég na minuty, ktére dziatajg
przede wszystkim jako prywatne projekty komercyjne.

W Polsce ten typ ustug zadebiutowat w 2018 r. we Wroctawiu. Obserwuje sie btyskawiczny wzrost tego
rynku — liczby operatoréw, hulajnég i miast, w ktérych sg one dostepne.
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Niektore samorzgdy dostrzegajg juz walory wspoétdzielenia e—hulajnédg, chcac uczynic je czescig oferty
transportowej miasta. Pierwszy wszedt na te droge Rzeszéw, ktory oglosit i rozstrzygnat pionierskie
postepowanie na operatora ustug mikromobilnosci, tgczagcego w ramach jednego systemu trzy typy
pojazdéw: rowery elektryczne (80 szt.), skutery elektryczne (20 szt.) oraz e—hulajnogi (50 szt.).

Wypozyczanie e-hulajnég funkcjonuje w modelu operacyjnym swobodnym (free—floating). Pojazdy
moga zosta¢ wypozyczone z dowolnego miejsca w miescie w obrebie wyznaczonej przez operatora
strefy i tak samo sg tez zwracane. Daje to uzytkownikom duzg swobode i pozwala dotrze¢ do celu
praktycznie ,pod same drzwi”.

Wyzwaniem dla miast, gdzie funkcjonujg systemy wypozyczania hulajnogi elektrycznej sa:

— aktualne niedostosowania prawne - ustawa Prawo o ruchu drogowym z dnia 20 czerwca 1997 r.
nie rozpoznaje istnienia takiego pojazdu, jak elektryczna hulajnoga (podobnie jak innych
urzgdzen transportu osobistego). Brak jakiegokolwiek statusu prawnego e—hulajnogi sprawia,
ze jej uzytkownik jest obecnie traktowany jak zwykty pieszy (tak interpretuje obecne przepisy
policja), ze wszystkimi tego konsekwencjami (obowigzek jazdy po chodniku, zakaz jazdy po
drodze dla rowerdw itd.);

— Po uregulowaniu statusu e—hulajnogi na poziomie Kodeksu drogowego konieczne bedzie
wypracowanie regulacji i dobrych praktyk co do funkcjonowania hulajndég przez administracje
miast (w tym utozenie zasad wspétpracy z operatorami). Wyzwaniem dla wtadz miejskich jest
przyjecie takiej strategii, ktéra pozwoli maksymalizowac liczne korzysci oferowane przez ten
srodek lokomociji przy jednoczesnej minimalizacji negatywnych skutkéw ubocznych. Ryzykiem
zas — pojscie po linii najmniejszego oporu i eliminacja negatywnych skutkdw poprzez proste
restrykcje i ograniczenia dostepnosci i wykorzystania e—hulajnég. Niezbedne wydaje sie tu
proaktywne podejscie ze strony wiadz miejskich.

— Bezpieczenhstwo w ruchu ulicznym - brak regulacji co do podstawowych zasad — gdzie wolno
jezdzi¢ na e-hulajnodze i z jakg predkoscig — sprzyja dezorganizacji w ruchu ulicznym
i powoduje zagrozenia dla bezpieczenstwa zaréwno hulajnogistéw, jak i innych uczestnikéw
ruchu.

— Krytyka modelu operacyjnego - model free—floating w potaczeniu z duzg liczbg hulajndg
powoduje problem z tarasowaniem chodnikdw i przejS¢ przez pozostawione hulajnogi.
Wywotuje to skargi mieszkancow i jest szczegolnie ucigzliwe dla niektorych grup (np. niewidomi
i niedowidzacy, osoby o ograniczonej mobilnosci, osoby z niepetnosprawno$ciami, osoby
z wozkami dziecigcymi). Powyzsza sytuacja sprawia, ze ze strony niektorych Srodowisk
podnoszone sg zarzuty wobec samego modelu wspodtdzielonych e—hulajndg. Krytycy
interpretujg go jako swiadczenie przez prywatne firmy ustug komercyjnych przy darmowym
wykorzystaniu publicznej infrastruktury (chodnikéw, drég rowerowych).

— Organizacja ustug - operatorzy e-hulajnég nadal sg na etapie poszukiwania najbardziej
efektywnego modelu relokowania floty oraz tadowania baterii. Stojg tez przed koniecznoscig
takiego zarzgdzania podazg i popytem, by unika¢ zarzutéw o maksymalizacje zyskéw przy
jednoczesnym przerzucaniu problemdéw generowanych przez e-hulajnogi na witadze
samorzadowe i lokalng spotecznosé. W odpowiedzi na problemy i zwigzane z modelem free-
floating wyzwania (porzgdek na ulicach, koniecznos¢ fadowania pojazdéw) nalezy jednak
oczekiwa¢ w najblizszym czasie préb wdrazania systeméw stacyjnych — réwniez w Polsce.
Operatorzy pracujg nad koncepcjami wprowadzenia stacji, ktére bytyby zarazem punktami
tadowania pojazdoéw. Takie systemy pomogtyby uporzadkowaé pojazdy, zapewni¢ im stalg
infrastrukture fadowania baterii, a takze pozwalatyby odrézni¢ sie od konkurenciji.
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Dtugofalowe korzysci z funkcjonowania systemu wypozyczania hulajnogi elektrycznej dla miast:

— Uzupetnienie transportu na odcinku pierwszej i ostatniej mili, czyli trasach miedzy
np. przystankiem transportu zbiorowego lub parkingiem a miejscem pracy lub domem.
E-hulajnogi, z uwagi na swdj charakter (minimalny czas potrzebny na odblokowanie, tatwos¢
skorzystania), wydajg sie idealnym pojazdem w tej roli.

— Bogatszy miks transportowy dla mieszkancow i turystow - wiekszy wybor dostepnych srodkow
lokomocji oznacza utatwienie w mobilnosci miejskiej i jest zachetag do zmiany nawykow
komunikacyjnych w kierunku rezygnacji z dojazdéw prywatnym autem.

— Korzy$ci ekologiczne - w zwigzku z powyzszym wspotdzielone e—hulajnogi bedg miaty
korzystny wptyw na takie negatywne zjawiska jak zageszczenie ruchu i korki oraz emisja spalin
(w konsekwencji smog). Ich popularno$¢ bedzie stanowita wsparcie zrbwnowazonego rozwoju
miasta.

— Skalowalnos¢ - jako nieduze elektryczne pojazdy e—hulajnogi sg niedrogie (np. w poréwnaniu
z rowerem elektrycznym), dzieki czemu biznes i miasta moga tatwo dostosowywac skale
dziatalno$ci do zapotrzebowania rynku.

— Katalizator innowacji w przestrzeni miejskiej. - czes¢ wyzwan zwigzanych z e—hulajnogami
skfania zaréwno instytucje publiczne, jak i biznes do poszukiwania i tworzenia nowych
rozwigzan organizacyjnych i technologicznych, majgcych korzystny wplyw na mobilnosé,
a szerzej — na sposob funkcjonowania miast. Przyktadem takich koncepcji sg multimodalne
huby parkingowo—przystankowe badz budowa infrastruktury do szybkiej wymiany baterii
dla wszystkich pojazdéw lekkiej elektromobilnosci.

— Nowe formy pracy - Obstuga rozproszonych flot e-hulajndg — szczegdlnie tadowanie
lub wymiana baterii oraz relokacja pojazdéw — tworzy nowe formy zaje¢ na miejskim rynku
pracy. Cechujg sie one duzg elastycznoscig i bywajg atrakcyjne szczegdlnie dla osob
zainteresowanych opcjami dorywczego dorabiania, na miare swoich doraznych potrzeb
i mozliwosci czasowych.

W ponizszej tabeli przedstawiono operatoréw systemu wypozyczania elektrycznych hulajnég majgcych
najwieksze doswiadczenie i udziat w rynku na terenie Polski.
Tabela 70 Operatorzy systemoéw wypozyczania elektrycznej hulajnogi funkcjonujacy na terenie Polski

Nazwa
operatora

Liczba Miejsce funkcjonowania
pojazdow™* ustugi

Kontakt do operatora

Lp.

Lime Sp. z 0.0.
ul. Gabrieli Zapolskiej 38
1. Lime 30-126 Krakow 3350
formularz na stronie internetowej
www.li.me.us
Bird Poland Rides Sp. z o.0.
ul. Plac Trzech Krzyzy 10/14
2.  Bird 00-507 Warszawa 1 456
formularz na stronie internetowe;j
www.bird.co
Ride Hive Sp z 0. o.
ul. Otwocka 14, 03-759 Warszawa
3. Hive poland@ridehive.com 1214
www.ridehive.com

Poznan, Warszawa,
Wroctaw

Poznan, Warszawa,
Wroctaw

Poznan, Warszawa,
Wroctaw
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Quick Ride sp. z 0. o sp.k.

ul. Starowiejska 41-43, 81-363 Gdynia, Bydgoszcz, Szczecin,
4. | Quick +48 516 448 632 362 Torun, Tréjmiasto,
kontakt@quick-app.eu Warszawa

www.quick-app.eu

CityBee Polska

ul. L. Warynskiego 3a, 00-645 Warszawa
5. CityBee 732 08 32 32 353 Warszawa
info@citybee.pl
www.citybee.pl
Logo-sharing Sp. z 0.0. Sp. kom.
ul. Podjazd %, 81-805 Sopot

6. Logo infolinia 697 007 700 182 Katowice, Torun, Trojmiasto
www.logosharing.pl
Blinkee City Sp. z 0.0. Biatystok, Bydgoszcz,

. . ul. Matuszewska 14, 03-876 Warszawa Kotobrzeg, Koszalin,

7. Biinkee.City 8 92 200 25 25 150 Krakow, Lublin, £odz,
contact.pl@blinkee.city Tréjmiasto, Warszawa
Hulajdusza Sp. z 0.0. Sp. k.

8. Hulaj ul. Energetykow 16, 32-050 Skawina 120 Krakow, Katowice

kontakt@hulaj.eu
www.hulaj.eu
Match Me sp. z o0.0.
9. Volt Scooters = ul. Brukowa 12, 91-341 £.odz 700 todz, Szczecin, Lublin
pomoc@voltscooters.pl
Na minuty Sp. z o.0.
ul. Warszawska 6/32
15-063 Biatystok
857339333
bok@naminuty.pl
www.naminuty.pl

*dane wg wyliczen Stowarzyszenia Mobilne Miasto. Liczby uwzgledniajg pojazdy realnie dostepne dla uzytkownikow

koncowych w aplikacjach agregujacych z narzutem 20 proc. na rzecz aktualnie realizowanych wynajmoéw, prac serwisowych

i czasowych wylgczen.
Zrédfo: Raport: Na progu przetomu. Wspbtdzielona mobilno$é w Polsce, lipiec 2019 — Stowarzyszenie Mobilne
Miasto/Smatrtride.pl oraz strony internetowe wskazanych operatoréow

10.  Naminuty 16 Biatystok

2.5. Pozostale urzadzenia transportu osobistego (UTO)

Do pojazdéw z kategorii urzadzen transportu osobistego poza hulajnogg elektryczng wypozyczang
systemowo nalezg m.in. hulajnoga bez napedu elektrycznego, monocykl, monocykl elektryczny,
deskorolka, deskorolka elektryczna, wrotki, tyzworolki, segway, hoverboard, airwheel i ich kombinacje.

Podobnie jak w przypadku e-hulajnogi problematyczna jest kwestia poruszania sie takimi urzgdzeniami
w ruchu drogowym. Aktualnie osoby korzystajgce z tego typu pojazdéw mogg poruszaé sie nimi jedynie
po chodniku, pomiedzy pieszymi, co moze prowadzi¢ do niebezpiecznych sytuacji z ich udziatem.
Poruszanie sie np. segwayem po drodze miedzy samochodami jest obecnie zabronione. Réwniez jazda
po drodze rowerowej nie jest zgodna z obowigzujgcymi przepisami, gdyz urzgdzenia, o ktérych mowa
powyzej, nie wpisujg sie w definicje roweru z silnikiem elektrycznym.

Regulacje prawne w Polsce w zakresie rozumienia (w sensie definicyjnym) kategorii urzadzen
transportu osobistego oraz sposobu funkcjonowania w ruchu drogowym tych urzgdzen sg aktualnie
w fazie projektowej. W czerwcu 2019 r. Ministerstwo Infrastruktury przedstawito propozycje
uregulowania UTO w Prawie o Ruchu Drogowym - chcac zdefiniowaé UTO jako pojazdy: wyposazone
w naped elektryczny o masie wlasnej do 20 kg rozwijajgce maksymalng predkosé do 25 km/godz.
stuzgce do przewozu wylgcznie osoby kierujgcej o rozmiarach maksymalnych: szeroko$¢ 90 cm,
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dtugosé¢ 125 cm Zgodnie z propozycjg UTO miatyby prawo poruszania sie po drogach rowerowych oraz
po jezdni — ale w tym drugim przypadku wytgcznie w obrebie tzw. strefy tempo 30. Jesli nie ma drogi
rowerowej, a limit predkosci na jezdni przekracza 30 km/godz., UTO miatyby prawo jechaé chodnikiem
—tyle ze powoli i z zachowaniem pierwszenstwa pieszych. Ponadto zabronione bedzie parkowanie UTO
w sposob utrudniajgcy ruch i zagrazajacy bezpieczenstwu.

Centralne ramy prawne pozwolg wtadzom poszczegdlnych miast na przyjmowanie lokalnych rozwigzan,
regulujgcych funkcjonowanie systeméw wypozyczania elektrycznych hulajnég, ale takze ustug
polegajgcych na wypozyczaniu bezaplikacyjnym urzadzeh transportu osobistego

Rynek urzadzen transportu osobistego (poza systemami wypozyczania hulajnogi elektrycznej) w Polsce
dopiero sie rozwija, zwykle kojarzony jest z korzystaniem z UTO przez osoby mtode i dynamiczne.
Urzadzenia transportu osobistego (poza hulajnogg elektryczng dla ktérej funkcjonujg systemy
wypozyczeh obstugiwane przez operatoréw wskazane powyzej ) najczesciej nabywane sg na uzytek
prywatny.

Firmy, lideréw branzy UTO (producenci i sprzedawcy) i uzytkownikéw oraz mitosnikow tego typu
pojazdéw zrzeszajg organizacje takie jak: Polskie Stowarzyszenie Branzy Urzadzen Transportu
Osobistego, Stowarzyszenie Mobilne Miasto czy Stowarzyszenie Uzytkownikow Urzadzen Transportu
Osobistego. Stowarzyszenia dziatajg aktywnie na rzecz popularyzowania UTO ws$réd prywatnych
uzytkownikow, dbajac o to, aby rozwdéj w transporcie osobistym poprawiat jako$¢ zycia mieszkancéw
miast i byl rozsadnie uregulowany prawnie. Polskie Stowarzyszenie Branzy Urzadzen Transportu
Osobistego wskazuje, ze prawdziwa uzyteczno$¢ UTO ujawnia sie w jego mozliwosciach (ze wzgledu
na roznorodnos$¢ pojazdow) skierowanych do osob aktywnych ale takze dla mniej sprawnych cztonkéw
spoteczenstwa. UTO sg dopiero na starcie swej kariery, projektanci na catym swiecie eksperymentujg
Z najrézniejszymi konstrukcjami.

Ksztattowanie sie rynku ustug w zakresie urzgdzen transportu osobistego, uzaleznione jest
od oczekiwanych regulacji prawnych. Dlatego organizacje takie jak Stowarzyszenie Branzy Urzadzenh
Transportu Osobistego, Stowarzyszenie Mobilne Miasto i ich partnerzy realizujg dziatania w $cistej
wspotpracy z samorzadami i organizacjami spotecznymi, dzieki ktéremu poruszanie sie UTO bedzie
bezpieczne, ekologiczne, wygodne i tym samym powszechne.

Przeglad dostepnych ustug w =zakresie urzgadzen transportu osobistego wskazuje na ustugi
krotkoterminowego wypozyczania hulajnogi elektrycznej (systemy wskazane powyzej) oraz
na mozliwo$sé wypozyczenia pojazdéw typu segway - bezposrednio z wypozyczalni. Segway
to dwusladowy, dwukotowy, jednoosobowy pojazd elektryczny, zasilany z wbudowanych akumulatoréw,
kontrolowany przez komputer poktadowy, ktory jest odpowiedzialny za utrzymanie réwnowagi. Pojazd
moze rozwijaé predkosé do 20 km/h. Segwayem kieruje sie przez przechylenie tutowia kierowcy
w odpowiednig strone.

Ustuga wypozyczenia jest dostepna w duzych miastach Polski. Niektére firmy organizujg wycieczki
z przewodnikiem, z wykorzystaniem tego urzadzenia badz udostepniajg je na eventy organizowane
przez firmy.

W ponizszej tabeli zestawiono wybrane podmioty udostepniajgce pojazdy typu segway w formie
wypozyczenia, majagce najwieksze doswiadczenie na polskim rynku.
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Tabela 71 Wybrane podmioty udost

Miasto

1. Gdansk

Gdansk, Wroctaw, Warszawa,

2. Krakéow
3. Katowice
4,  Krakéw
5. tédz

6. Poznan

7. Rabka

8. Torun

9. Warszawa

10.  Wroctaw

Zrédfo: opracowanie wlasne

phiaj

ce pojazdy typu segway w ustudze wypozyczenia

Wypozyczalnia

Tour-Media s.c
Aleja Grunwaldzka 1, 80-229 Gdansk
tel. +48 535 499 724

Segway Point Sp. z 0. 0.

ul. Dtuga 70/71, 80-831 Gdansk

+48 500 001 032

gdansk@segwaypoint.pl

Proscenium Sp. z 0. o.

Rynek 7, 40-002 Katowice

+48 534 722 223

Segway Krakoéw Sp. z 0.0.

ul. Florianska 22, Krakow

Wypozyczalnia pojazdéw Segway Sp. z o0.0.
ul. Janosika 158, 91-108 t-6dz

+48 510 433 806, +48 505 031 040, +48 505 031 090
www.wynajemsegway.admedia-center.pl
Segway-mobile sp. z 0.0.
kontakt@segway-mobile.pl

+48 883-219-219

Zola Park s.c.

ul. Smrekowa 8/4

34-700 Rabka

+48 501 644 203
http://www.zolapark.rabka-net.pl/

Ecotor Sp. z.o.

ul. Szosa Chetminska 75

Tel: 735 660 830

Segway City Tours Sp. z 0.0.

Krakowskie Przedmiescie 66 m. 9, Warszawa
+48 600 310 320

office @segwaycitytours.pl
www.segwaycitytours.pl/

Tours & Rental Sp. z o.0.

Ul. Szewska 75/77/room 39, 50-121 Wroctaw
+48 510 508 510
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