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WSTEP

Miejska Inicjatywa Dziatania miasta Cieszyna dotyczy zagadnieri mieszacych sig w tematyce
mobilnoéci miejskiej {system miejskiego transportu publicznego, transport zbiorowy drogowy
i kolejowy).

Obejmuje swoim obszarem miasto Cieszyn, jednak z uwzglednieniem powigzar komunikacyjnych
z otoczeniem (gminy powiatu cieszyriskiego, miasto Bielsko-Biata jako stolica subregionu, Katowice
jako stolica regionu, Czeski Cieszyn jako miasto partnerskie z ktorym Cieszyn historycznie i
przestrzennie stanowi jeden organizm miejski).

Dziatania majgce na celu stworzenie warunkéw do wzrostu znaczenia komunikacji zbiorowej
(transport drogowy i transport kolejowy) zapoczgtkowane zostaty wiele lat temu, gdy podjeta zostata
decyzja o przejeciu nieczynnego dworca kolejowego od PKP i wybudowaniu, na przejetej
nieruchomoéci, nowoczesnego dworca autobusowo-kolejowego.

W roku 2016 opracowany zostat projekt budowlany i uzyskano pozwolenie na budowe tzw.
zintegrowanego wezta przesiadkowego. W tym samym roku uzyskane zostato dofinansowanie
projektu ze érodkéw unijnych w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa
Slaskiego na lata 2014-2020. W kwietniu 2018 r. oddany zostat do uzytku dworzec, a caty projekt
(zawierajgcy zadanie System dynamicznej informacji pasazerskiej - SDIP) zostat zakoriczony
15 listopada 2018r.

Przystapienie do stworzenia MID jest kolejnym etapem na drodze zwigkszenia znaczenia transportu
publicznego w Cieszynie, ktdry bazowaé bedzie na funkcjonalnoéci nowego zintegrowanego wezta
przesiadkowego oraz mozliwosci, jakie daje SDIP.



1. POTRZEBY | WYZWANIA NA JAKIE ODPOWIADA MID

Gtéwnym problemem, ktdry wystepuje od wielu lat w Cieszynie, jest zmniejszenie znaczenia
transportu zbiorowego na rzecz przemieszczania sie samochodami osobowymi. Objawia sie to
spadajgcy liczhg 0sdb korzystajgcych komunikacji miejskiej oraz wzrastajgcym zatloczeniem drog i
parkingéw w centrum Cieszyna (zlokalizowane liczne szkoly $rednie, instytucje administracji
publicznej, centra handlowe oraz miejsca atrakcji turystycznej).

Wybrane dane statystyczne
Samochody osobowe zarejestrowane na 1000 ludnosci w powiecie cieszyriskim (GUS, BDL):
2010 — 475 pojazdow
2015 — 548 pojazdow
2016 — 569 pojazddw
2017 — 583 pojazdow
W latach 2015-2017 wskazniki ten plasujg powiat cieszyriski na 11 miejscu wéréd 36 jednostek
powiatowych wojewodztwa $lgskiego.

Srednia dla wojewddztwa $laskiego:
2010 — 441 pojazddéw
2015 - 525 pojazddéw
2016 — 546 pojazddw
2017 — 563 pojazdy

Dtugosé sciezek rowerowych w Cieszynie (GUS, BDL):
2011 -0km
2015 -3 km
2016 —5,5 km
2017 - 5,5 km

Dane dotyczace komunikacji miejskiej w Cieszynie (dane wiasne, ZGK)
Liczba linii autobusowych: 10 linii
Liczba przejechanych kilometréw rocznie:
2015 —-730 240 km
2016 — 725 412 km
2017 —-725376 km
2018 — 705 027 km
Liczba przewiezionych pasazerdw:
2015-1 230277
2016—1 190893
2017-1173 013
2018 -1 089 570

Wiek i typ autobuséw

L norma spalania . .

Marka ilos¢ szt. rok prod. . poziom podtogi
(Diesel)

Jelcz M125M 2 1999 Euro 2 niskopodtogowy

lelcz M125M 2 2000 Euro 2 niskopodtogowy

Solaris Urbino 12 1 2000 Euro 2 niskopodtogowy




elcz M 101 | 1 2002 Euro 3 niskopodtogowy
elczM 101 | 4 2003 Euro 3 niskopodtogowy
elcz M 101 | 1 2004 Euro 3 niskopodtogowy
lelcz M 121 | 1 2005 Euro 3 niskowejsciowy
lelcz M 121 | 1 2006 Euro 3 niskowejéciowy
Solaris Urbino 12LE 1 2007 Euro 5 niskowejsciowy
/Autosan Solina 2 2008 Euro 4 niskowejsciowy
Solaris Urbino 10 1 2009 Euro 5 niskopodtogowy
SOR BN 8,5 1 2013 Euro 5 niskowejsciowy
Solaris Urbino 10 1 2015 Euro 6 niskopodtogowy
Mercedes Sprinter 1 2014 Euro 6 niskowejsciowy

Liczba przystankéw na terenie Cieszyna (dane wiasne)
96 na drogach powiatowych
28 na drogach gminnych
1 na terenie prywatnym
1 dworzec autobusowo-kolejowy

Preferencje komunikacyjne mieszkaicéw powiatu cieszyriskiego (Plan zréwnowazonego transportu
zbiorowego powiatu cieszyrniskiego, 2013 r.)

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Powiatu Cleszynskiego

2,34%4,09% 81 w zawsze komunikacja
9 zbiorowa,

u przewaznie
14,04% komunikacja zbiorowa,

w rownym stopniu
komunikacja zbiorowy i
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’ samochodem,

= zawsze samochodem.

inny

Wykres 17. Podzial respondentow badania marketingowego
ze wzgledu na spos6b przemieszezania sie
Zrodio: Opracowanie wiasne

Wyniki badania marketingowego wykazaty, ze wsrdd mieszkaricéw Powiatu Cieszyriskiego (tych ktorzy
majg dostep do samochodu na co dzien) transport zbiorowy nie jest traktowany jako realna
alternatywa. Z komunikacji zbiorowej korzystajg gtéwnie dzieci i mtodziez oraz osoby, ktére z racji



wieku, stanu zdrowia nie sg w stanie lub nie posiadajg mozliwosci korzystania z komunikacji
indywidualnej. Dobitnie ilustruje to fakt, ze w okresie wakacji i ferii przewozZnicy znacznie redukujg
liczbe kurséw.

DIAGNOZA STANU WYISCIOWEGO DLA PROJEKTU

W ramach warsztatu Lokalnego Partnerstwa okreélono problemy, potrzeby, a takze uwarunkowania
wystepujgce w obszarze mobilnosci z podziatem na trzy obszary.

System miejskiego transportu publicznego — drogi, parkingi, tabor komunikacji zbiorowej
e niesatysfakcjonujacy stan/jakosé drég;

e brak wystarczajacej ilosci parkingdw, ale tez nie ma juz miejsca (w przestrzeni miasta) na
aranzacje nowych. Po mimo takich ograniczen parkowania i tak transport prywatny jest dla
mieszkancéw transportem ,pierwszego wyboru”, czyli nie obserwuje sie wzrostu
zainteresowania komunikacjg miejska;

e uktad urbanistyczny miasta — w efekcie utrudnienia w zakresie modernizacji drég, np.
lokalizacji parkingdw, poszerzania paséw drogowych;

e parkingi w pasach drogowych powodujgce utrudnienia komunikacyjne zwtaszcza ograniczenia
dla wjazdu komunikacji miejskiej autobusowej oraz wyznaczenia paséw dla komunikacji
rowerowej;

¢ potrzeba likwidacji niektérych takich parkingdw, wytyczenie nowych Sciezek dla roweréw;

e przejazd kolejowy w centrum miasta paralizujgcy ruch w miescie w momencie zamknigcia
{niestety rozwigzania bezkolizyjne przewyzszajg koszt 60 min zt i sg na ta chwile niemoiliwe
do realizacji);

e nienajlepszy stan taboru — autobuséw;

e rower miejski — jako alternatywne rozwigzanie komunikacyjne - projekt niestety dla Cieszyna
trudny do realizacji. Powody / ograniczenia: zbyt mata skala potencjalnych uzytkownikow
powoduje zbyt duZe koszty samego projektu, dodatkowo kiopot z siatkg sciezek rowerowych
— brak oraz trudno$¢ w wyznaczeniu nowych ze wzgledu na ciasnote, uksztattowanie miasta —
polozenie na licznych wzgoérzach ogranicza mozliwosci poruszania sie na rowerach bez
znacznego wysitku — alternatywa rowery/ hulajnogi elektryczne;

e charakter miasta — wszedzie blisko, w zasadzie ruch pieszy mogtby czesto by¢ alternatywa,
jednakze przyzwyczajenia mieszkancow / nawyki — ,,podjechac samochodem pod drzwi”;

e brak dziatar promujgcych komunikacje miejska;

e spadajgca liczba pasazerdw komunikacji miejskiej.



Obstuga pasazerow komunikacji zbiorowej

e staba, niedostosowana do potrzeb uzytkownikéw siatka potaczen - zbiorowa komunikacja
miejska. Wystepuje potrzeba weryfikacji siatki potaczen / linii komunikacji miejskiej ~w
stosunku do aktualnych / rzeczywistych potrzeb uzytkownikéw;

o brak kompleksowego badania preferencji uzytkownikéw i zapetnienia pojazdéw:

e oczekiwania mieszkaricow/uzytkownikow, ze czestotliwo$é¢ potgczenn komunikacja miejska
bedzie wyzsza. Obecnie autobusy jezdig czesto co 1 h;

e czesto staba jakosé taboru. Przewoznicy prywatni nie sg zasobni stad nie majg mozliwosci
zakupié i utrzymad taboru elektrycznego bad? hybrydowego (autobusy). Przykfadowo: koszt
jednego autobusu zasilanego tradycyjnie (olej napedowy / benzyna) to ok. 0,5 min zi, ten sam
zasilany na gaz/hybryda to koszt 2,0 — 2,5 min zf;

e oczekiwania uzytkownikéw komunikacji zbiorowej prywatnej — przewozZnicy powinni mie¢
mozliwos$¢ wjazdu do miasta nie tylko na Dwaorzec, aby moina bylo wysigsc przy szkole itp. —
oczekiwanie te ktdcg sie z pomystem miasta, aby Dworzec byt weztem przesiadkowym dla
Cieszyna;

e potrzeba integracji rozktadowej z prywatnymi przewoznikami, aby byta mozliwos¢ przesiadki
na dworcu oczekujgce na pasazerow autobusy komunikacji miejskiej rozwozgce po miescie
(odpowiednie utozenie rozktadow)

e potrzeba integracji taryfowej z przewoZnikami ponadlokalnymi/kolejowymi,

e potrzeba wprowadzenia atrakcyjnej oferty biletéw okresowych {np. znaczne promocje na
poczatku, aby zacheci¢ mieszkancdw- wraz z prowadzong wymiang taboru):

e potrzeba wprowadzenia lepszej i szeroko dostepnej informacji o przejazdach komunikacjg
zbiorowa; ujednolicenie rozktadéw jazdy, uruchomienie aplikacji o rozktadach na urzadzenia
mobilne,

* wprowadzenie nowoczesnych sposobéw optat za przejazdy komunikacjg miejska, w tym
ptatnosci kartg w autobusach, w celu ograniczenia przyzwyczajenia zakupéw biletéw u
kierowcy.
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Koordynacja systemu komunikacji miejskiej i ponadlokalnej oraz przywrdécenie transportu
kolejowego

e pasazerowie korzystajgcy z komunikacji zbiorowej dzielg sie na dwie grupy: miejscowych —
mieszkancdw miasta pracujgcych / uczacych sie na terenie miasta — korzystaja z komunikacji
miejskiej oraz zamiejscowych, z terenu powiatu, ktérzy dojezdzajg do Cieszyna do pracy /
szkoly — korzystajg gtdwnie z transportu zbiorowego prywatnego. W skali miasta obie te grupy
podroznych nakiadaja sie i budujg obraz komunikacji zbiorowej;

o artykutowana przez przewoznikéw prywatnych potrzeba koordynacji sytemu transportowego
prowadzonego przez powiat i miasto — obecnie rézne osrodki decyzyjne;

e idea ,wspdlnego biletu aglomeracyjnego” trudna do wdrozenia z uwagi na rézne stawki VAT
dla przewoinikéw prywatnych i podmiotow miejskich;

e przywrdcenie potgczenia kolejowego Cieszyn - Bielsko-Biata;

e przywrdcenie potgczenia kolejowego Cieszyn — Goleszow — Katowice/Wista.



2. PRZYKLADY DOBRYCH PRAKTYK

Znanych jest wiele dobrych praktyk opisujgcych zastosowane sposoby rozwigzywania
zidentyfikowanych w Cieszynie problemoéw. Wymagaja one jednak analizy pod katem mozliwosci
wdrozenia podobnych rozwigzan w Cieszynie. Ponizej przedstawione sg przykfady:

Jaworzno - podwyzszenia jakosci taboru autobusowego poprzez zakup autobusdw elektrycznych oraz
wprowadzenie nowoczesnych rozwigzan optat za przejazdy komunikacjg miejska.

Jaworzno — budowa ciggéw rowerowych oraz wprowadzenie rozwigzan spowalniajgcych ruch, a w ten
sposdb wptywajacych na bezpieczeristwo ruchu i bezpieczestwo rowerzystow. Likwidacja zatok
autobusowych oraz miejsc postojowych na wzdtuz drég publicznych.

Gdansk — wybudowanie Pomorskiej Kolei Metropolitalnej oraz zapewnienie transportu kolejowego
Kartuz z Tréjmiastem.

Gdanisk — realizacja od 2010 roku programu uspokojenia ruchu, w ktérym podstawowym
rozwigzaniem sg strefy TEMPO 30 oraz skrzyzowania réwnorzedne.

t6dz — program budowy sieci $ciezek rowerowych z ustalonymi standardami i rozwigzaniami
technicznymi, uzupetniony funkcjonujgcym od kilku lat programem tédzki Rower Publiczny, w ramach
ktdrego dziata ponad 150 stacji rowerowych, oferujgcych 1500 rowerow.

t6dz — program uspakajania ruchu na drogach w centrum miasta, poprzez tworzenie bezpiecznej
przestrzeni dla pieszych, z wykorzystaniem zieleni i matej architektury, dostepnych dla uzytkownikéw
pojazdéw samochodowych, tzw. ,woonerf”.



3. CELE STRATEGICZNE (KIERUNKOWE) MID ORAZ CELE
OPERACYINE

Cel strategiczny 1: Zwiekszenie zainteresowania komunikacja miejska przejawiajace sie
powszechnoscig korzystania z jej ustug

Cel operacyjny 1: Podniesienie jakosci | niezawodnosci taboru autobusowego.

Cel operacyjny 2: Dostosowanie sieci linii komunikacyjnych oraz rozktadéw jazdy do potrzeb
pasazerdw.

Cel operacyjny 3: Zapewnienie wysokiej jakosci infrastruktury przystankéw autobusowych oraz
systemu informacji pasazerskiej.

Cel operacyjny 4: Promocja zréwnowazonego transportu

Cel strategiczny 2: Poprawa jakosci systemu transportowego w centrum Cieszyna

Cel operacyjny 1: Wprowadzenie ograniczen w dostepnosci komunikacyjnej samochodami
osobowymi w Scistym centrum miasta, na rzecz komunikacji pieszej i rowerowej.

Cel operacyjny 2: Budowa parkingdw poza centrum miasta.

Cel operacyjny 3: Zmiany organizacji ruchu zachecajgce do korzystania z rowerow.

Cel strategiczny 3: Zapewnienie sprawnych polgczen kolejowych Cieszyna z aglomeracjg $lgskg oraz
miastami i gminami subregionu potudniowego wojewédztwa Slaskiego, stanowigcych alternatywe
dla transportu drogowego



4. SCIEZKI ROZWIAZAN CZYLI OPERACJONALIZACIA ZAMIERZEN
STRATEGICZNYCH

Cel strategiczny 1: Zwiekszenie zainteresowania komunikacjq miejskq przejawiajgce sie powszechnosciq
korzystania z jej ustug

Cel operacyjny 1.1: Podniesienie jakosci i niezawodnosci taboru autobusowego.
Zadania do realizacji:

1. Okredlenie minimalnego standardu taboru autobusowego.

2. Wykonanie analizy ekonomiczno-technicznej w celu ustalenia optymalnego napgdu
niskoemisyjnego taboru autobusowego.

3. Wymiana catego taboru i zakup autobuséw niskoemisyjnych.

Cel operacyjny 1.2: Dostosowanie sieci linii komunikacyjnych oraz rozktadéw jazdy do potrzeb
pasazeréw.

Zadania do realizacji:

1. Opracowanie planu transportowego miasta Cieszyna.
2. Wprowadzenie zmodyfikowanego rozktadu jazdy oraz siatki pofgczen komunikacji miejskie;.
3. Uruchomienie linii komunikacji miejskiej pomiedzy Cieszynem i Czeskim Cieszynem.

Cel operacyjny 1.3: Zapewnienie wysokiej jakosci infrastruktury przystankéw autobusowych oraz
systemu informacji pasazerskiej.

Zadania do realizacji:

1. Wykonanie nowoczesne] infrastruktury przystankéw autobusowych na terenie Cieszyna, w
oparciu o jednolite parametry techniczne i wizualine.

2. Opracowanie standardéw dostepnosci komunikacyjnej przystankow.
Dostosowanie przestrzeni okoto przystankowej do opracowanych standardéw dostepnosci
przystankow na terenie Cieszyna.

4. Integracja systemu informacji pasazerskiej z ustugami aplikacji Google Transit i ,jak dojade”.

Cel operacyjny 1.4: Promocja zréwnowazonego transportu
Zadania do realizacji:

1. Prowadzenie kampanii informacyjnej promujgcej zréwnowazony transport.
2. Opracowanie i wdrozZenie systemu korzysci dla uzytkownikdw zréwnowazonego transportu.
3. Wsparcie NGO w zakresie dziatat promujgcych alternatywne $rodki transportu.

10



Cel strategiczny 2: Poprawa jakosci systemu transportowego w centrum Cieszyna

Cel operacyjny 2.1: Wprowadzenie ograniczeri w dostepnosci komunikacyjnej samochodami
osobowymi w Scistym centrum miasta, na rzecz komunikacji pieszej i rowerowej.

Zadania do realizacji:

1. Zmiana organizacji ruchu w rejonie Rynku i ul. Glebokiej.
2. Opracowanie koncepcji zmian organizacji ruchu w scistym centrum miasta wraz analizg

wykonalnosci.
Cel operacyjny 2.2: Budowa parkingéw poza centrum miasta.
Zadania do realizacji:

1. Opracowanie studium wykonalnosci dla budowy sieci parkingéw zlokalizowanych poza
centrum miasta, z uwzglednieniem ich integracji z komunikacjg miejska.

2. Utworzenie 1 parkingu typu park & ride.
Wdrozenie systemu zarzadzania informacjg o miejscach parkingowych.

Cel operacyjny 2.3: Zmiany organizacji ruchu zachecajace do korzystania z roweréw.
Zadania do realizacji:

1. Opracowanie przebiegu tras rowerowych, w tym drég rowerowych na obszarze miasta, ze
szczegblnym uwzglednieniem centrum miasta i potaczen z Czeskim Cieszynem.
Budowa i urzadzenie 13 km drég rowerowych na obszarze miasta.

3. Utworzenie systemu parkingdw rowerowych i wypozyczalni rowerdw.

4. Prowadzenie kampanii promujgce]j korzystanie z rowerdw.

Cel strategiczny 3: Zapewnienie sprawnych pofqczeri kolejowych Cieszyna z
aglomeracjq slqskq oraz miastami i gminami subregionu pofudniowego
wojewddztwa Slgskiego, stanowigcych alternatywe dla transportu drogowego

Zadania do realizacji:

1. Lobbing oraz wspdtpraca na rzecz rewitalizacji linii kolejowych na odcinku Zebrzydowice —
Cieszyn — Goleszdéw — Katowice/Wista.

2. Lobbing oraz wspotpraca na rzecz rewitalizacji linii kolejowej na odcinku Skoczéw — Bielsko-
Biata.

3. Lobbing oraz wspotpraca na rzecz ustalenia rozktaddw jazdy w transporcie kolejowym,
zapewniajgcych jego konkurencyjnosé w stosunku do innych form podrézowania.

11






[4

MOZ ‘(INYS)NIN

9
In Y9z 35

‘YoAufAsiwaoysiu
mosngoine dnyez | niogel o8ajed euelwApn

(WHSINN

J9

o3amosngoine
niocqge} o8aufAsiwaoysiu npadeu
odsujewAldo ejuajeisn nRd M [suzouyds)
-OUZDIIOUOYD Azjjeue a1ueUOYAM

(WYSINN

o3amosnqgoine
nJoge} npJepuels o3aujeWiUIW UI|SANO

oSamosnqoine nioge} 1soupomezalu | 1dsoxel alusisaiupod 1 1 AulAsessdo |9

8ngsn [of z ejueysAzioy Brasouypazsmod dis sokleimelazid Bysfanw Blaeyiunwioy ejuemosasaiuiez aiudzsydmy i1 AuzaiSasjens [9)

9¢0¢

§¢0¢

¥20¢

€¢0C | teoc

1¢0¢

0coc

610¢

ioezijeal eje

AujeizpaimodpQ

3luemosueul

ejuepez Al

.O_.l_

NV1IVIZA NV1d | WVYOONOWYVH S




el

12souddisop moyuelsizad [aufAseyiunwoy

aziN - psouddisop  mopaepuels  aluemodeidQ 14
amoleny ulenzim | aUzoiuyIa]
DpPoIs Airowesed ayjoups| o njpiedo m ‘euAzsal)
‘NOY4d aluaIsl eu ydAmosngoine moyueisAzad

azin n 2Jo Anpjnaisesgu;  f[ousezoomou  alUBUONAM 1

[anysiazesed ifoewaojul nwiaysAs zelo yoAmosngoine mojueisizid Anpnaisesyul psoyel lapjosAm atusiumadeyz (g1 AufAoesado j9)

wauAzssl) winjsaz) | wauAzsay) Azpdiwod

(WYS)AN aN 22309 | fepysforw ibexunwoy nul suLiwownn | €
uszakjod pyjels zeso Apzef

M9Z o 1>) npep{zos ossuemoyuApowuz auazpemoidpn 4
eUAzSaI)

{(Wys)nn 79 ejsejw o8amopodsuesy nueld ajuemodesdQ | T

mouazesed gaziyod op Apzef mopepjzou zeio yaAulAsexqiunwuoyy luy 1931s aluemosolso( :z'T AufAaesado |25

9¢0¢

YAV

4404

€c0c| ceoe

Teoc

0¢o¢

610¢

i[bezieal eje

AujeizpaimodpQ

SiuBMOSURUIY

eluepez jnjAl




Vi

euAzsar) wnijuad m ogamorsodsuesy nwaisAs 1asoyel emeadod 1z AuzaiSaiens |a)

nuodsuel}
»poJs aumAleussye yaAsklnwoud
9} 2d 0D uejelzp  9lsaez M QDN S1dJedsp €
(WYS)INN
niodsuel
o3suozemoumouz MOYIUMONIAZN e|p
Jd D9 125Az10) NWalsAs ajuazolpm | aluemooeldQ 4
(Wys)AN
uodsuesy Auozemoumouz [askmwoud
Jd ‘AN ‘83 Q9 | [oulAsewojur  nuedwey 3luazpemold T
(W4sSInn
nuodsuea) ogauozemoumodz efdowold T AufAdesado |a)
:vnm_OU
yel“ 1 usued) 98009 (hexide twednjsn z
(INYS)AN Jd ‘25 fopysiozesed (ewdaoju; nwiaisAs efzeiSaqu) v
amoleny BUAZS®]D) 8luauL]
pOoJS eu moyueisAzid 1osoudsisop mopiepuels
‘NOY4d yoAuemooesdo op [omosjueisAzid
azin ‘34 DD ojo)o [uazaisazad 31UBMOS50150(] €
120Z | 0¢0C| 610C
Aujeizpaimodp(Q | siuemosueuld eluepez jn1A| 'd"

Ibezijeas eleq




qT

feudey| yosAmogupyjied yoeaslaiw o

X azin ‘4N 2o eewlojul eluezpbziez nwalsAs alUSZOIPAN €

AuzemAid
teudey

X X azw 1N 09 apui g yied ndAy nSupysed T stuemopngAm | ¢
Byslaiw eeyiunwoy z joes8ajul Yol
widiuAUPS|8zmn z ‘elseilu wnJiuad ezod
yoAuemozijexojz moSuped 19915 Amopng

X X azin o)) Blp 1dsoujeuoyAm wnipnis atuemodeldQ T

ejseiu wnauad ezod moSunjied emopng :z-z AufAsesado |a)

1osoujeuO}AM Bzjeue
ZeIM  BISEIW WINJIUDD WASIDS M nyond

X N azin 09 ibeziuesio ueiwz bdasuoy sjuemosesdp 4
[arj0g94o *|n

X azn an 9o 1 MuAy s1uofas m nyanJ iPeziuedio eueiwz T

femouamou i [azsaid ifdeyunwo)y
22921 BU ‘eisejul wniusd wAsHS m iwAmoqoso jwepoyaowes faufAaeyiuniioy psouddisop m uazaiuesSo siuazpemoadp :T°z Aufhdresado 29

9¢0¢

§zoc

{404

€¢0¢ | ceoe

Tcoc

0c¢oc

6T0¢

ibezjjeal eje]

AujeizpaimodpQ

3lUBMOSUEUI

eluepez AL




91

(NYS)nN

943N 0D

MQIIMOJ Z 31UBISAZIOY
faoknwoud lueduwey| aluszpemold

azin

in 25

moJuamol 1ujezoAzodAm | yoAmolamol
mo3duppied nwajsAs slusziomln

azin

in 2d 29

BISEIW 37187500 BU YIAMOI2MO.
Soip  wy €T aluazpkzin |  emopng

azin

25

wauAzsan
wpsez) z uszobjod 1 RISEIW  WINJUSBD
wausups|Szmn  wAu|o8azazs 9z ‘eiselw
9ziezsqo eu yoAmosamos Soup wAl m
‘4oAmolamod sesy ndeigazid siuemodesdo

mouamod z ejuelsizioy op askleddyaez nyona

ibeziuesio Auejwz ¢z AufAsesado jay

AuzemAud

9¢0¢

1414

¥¢0c¢ | €¢0¢| teoe

T¢0¢

0coe

6T0¢

I[oezijeal e1eq

Aujeizpsimodpo

alueMOosuUBU

eluepez jnjA|




LT

eiuemozoupod waoy yoAuul op nyunsols
m osoufAdusimyuoy o8sf yoAdklejumadez
‘wAmolojoy arsodsuesy m Apzel mopepjzol

NN - eluajelsn zaazi eu edeidyodsm zelo SuigqoT €
Ele1g-03s|9ig — MOZ20)S
njudpo eu [amofs|oy 1uy 1bezienmal

AN - z9z1  eu  edesdjodsm zeswo  8uiqqol rd
BISIAM/@2IMmo)e)
— MQzs310n -~ uAzsaI) — SdmopAzigaz
mjudpo eu ysAmol[sjoy nul 1bezieumal

AN - z29z4 eu  eoeidiodsm  zeso  8uigqol 1

ogamo3oap nuiodsuel) ejp dmAjeussyje yoAdskimouers ‘o3apskls emizpomalom oSamojupnjod
nuoiSaiqns neuiwd | lwesselw zedo Byseys ehesswojse z euAzsal) YyoAmolsioy uazokjod yoAumeuds sjusiumadez ¢ AuzoiB8arens |93

9¢20¢

§¢0¢

¥20c

ecoc| ¢eot

X414

0c0¢

610¢

thezijeas e1e]

Aujeizpasimodpgo

aluemosueul

eluepez jnjAj




6. POZYSKIWANIE FUNDUSZY NA DZIAtANIA WDROZENIOWE

Realizacja wszystkich zadan ujetych w Miejskiej Inicjatywie Dziatar bedzie angazowaé $rodki wiasne
Gminy Cieszyn. Planowane jest réwniez zaangazowanie srodkéw Powiatu Cieszynskiego oraz Miasta
Czeski Cieszyn. Na realizacje czesci zadarn Gmina Cieszyn bedzie ubiegata sie o dofinansowanie
srodkami Unii Europejskiej (EFRR) w ramach regionalnego lub krajowych programéw operacyjnych
oraz srodkami Funduszy Norweskich i EOG na lata 2014 - 2021.

Dodatkowym Zrédtem finansowania bedg fundusze ekologiczne {WFOSIGW w Katowicach oraz
NFOSIGW w Warszawie).

W przypadku zadan, ktére bedg zwigzane z likwidacjg barier architektonicznych, planowane jest
réwniez pozyskanie srodkéw z PFRON.

Przewiduje sig rowniez mozliwos¢ wykorzystania srodkéw prywatnych w ramach formuty
partnerstwa publiczno-prywatnego w realizacji zadan ujetych w celu operacyjnym ,Budowa
parkingdw poza centrum miasta”.
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7. INTERESARIUSZE

Lokalne Partnerstwo ma charakter nieformalny. Na wstepnym etapie, w oparciu o zidentyfikowane
wstepnie problemy i tematyke MID, okreslona zostafa struktura LP w oparciu o jednostki
organizacyjne miasta i wydziaty urzedu.

W nastepnym kroku zostata ona poszerzona o przedstawicieli interesariuszy zidentyfikowanych na
poczgtkowym etapie prac LP.

Ostatecznie w pracach LP uczestniczg przedstawiciele:

e Miejskiego Zarzadu Drég — odpowiedzialnego za drogi, parkingi, przystanki autobusowe,

e Zaktadu Gospodarki Komunalnej w Cieszynie Sp. z 0.0. — operator wykonujgcy przew6z oséb
na podstawie umowy z Gming Cieszyn,

e Wydziatu Strategii i Rozwoju Miasta Urzedu Miejskiego w Cieszynie — wydziat odpowiedzialny
za planowanie przestrzenne i strategiczne oraz zarzadzanie miejskim transportem zbiorowym,

e Starostwo Powiatowe w Cieszynie — odpowiedzialne za organizacje transportu na obszarze
powiatu cieszynskiego,

e Rady Przewoznikéw — przedstawiciel przewoznikéw powiatowych,

e Miejskiego Oérodka Pomocy Spofecznej w Cieszynie — jednostka odpowiedzialna za polityke
spoteczna,

s Centrum Ustug Wspélnych — jednostka wspdtpracujaca i koordynujgca funkcjonowanie szkét i
przedszkoli,

e Cieszyfiska Rada Seniordow — przedstawiciel cieszyriskich senioréw

e Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajoznawcze — w ramach cieszyiskiego oddziafu
funkcjonuje Klub Rowerowy ,,Ondraszek” ,

e Rada Miejska w Cieszynie - organ stanowigcy.

Spotkania LP odbyly sie w terminach 17.12.2018 r,, 7.01.2019 r,, 27.03.2019 oraz 11.04.2019 r. W
trakcie spotkan dyskutowano na temat probleméw dotyczacych mobilnosci miejskiej, a takze
mozliwych i pozadanych zmian.
W trakcie kolejnych spotkari ,budowano” zawartoé¢ Miejskiej Inicjatywy Dziatania, okreslajac
ostatecznie zadania do realizacji w kolejnych latach i wskazujgc interesariuszy, ktérzy powinni zostac
zaangazowani do ich realizacji.

Zaangazowanie interesariuszy w realizacji poszczegélnych zadan

Lp Tytut zadania Interesariusze

Cel strategiczny 1: Zwiekszenie zainteresowania kamunikacjg miejskg przejawiajgce si¢
powszechnoscig korzystania z jej ustug

Cel operacyjny 1.1: Podniesienie jakosci i niezawodnosci taboru autobusowego

1 | Okredlenie minimalnego standardu taboru | UM (SRM) —jako koordynujgcy transport miejski
autobusowego w Cieszynie — odpowiedzialny za realizacje
zadania,

ZGK — jako operator transportu w Cieszynie,
MOPS, NGO, Cieszyniska Rada Senioréw —
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okreslenie oczekiwar i potrzeb réznych grup
spotecznych,

CUW —wspdtpraca z szkotami w celu ustalenia
oczekiwan i potrzeb ze strony dzieci i mtodziezy.

Wykonanie analizy ekonomiczno-
technicznej w celu ustalenia optymalnego
napedu niskoemisyjnego taboru
autobusowego

UM (SRM) ~ jako koordynujgcy transport miejski

w Cieszynie — odpowiedzialny za realizacje
zadania,

ZGK ~ jako operator transportu w Cieszynie,
EC - jako cztonek Cieszyriskiego Klastra Energii.

Wymiana catego taboru i zakup autobusow
niskoemisyjnych.

UM (SRM) — jako koordynujgcy transport miejski
w Cieszynie — wspétodpowiedzialny za realizacje
zadania,

ZGK — jako operator transportu w Cieszynie -
wspotodpowiedzialny za realizacje zadania,

UM (ZP) — jako wydziat zajmujacy sie przetargami
publicznymi.

Cel operacyjny 1.2: Dostosowanie sieci linii komunikacyjnych oraz rozktadéw jazdy do potrzeb
pasazeréw

1

Opracowanie planu transportowego miasta
Cieszyna

UM (SRM) — jako koordynujacy transport miejski
w Cieszynie — wspotodpowiedzialny za realizacje
zadania,

ZGK — jako operator transportu w Cieszynie,

ZPC — jako organizator transportu powiatowego,
MZD - jednostka zarzgdzajgca drogami w
Cieszynie,

CUW), przedsiebiorcy — okreslajgcy potrzeby w
zakresie przewozdw uczniéw oraz pracownikéw
cieszyriskich zaktaddw i instytucji.

Wprowadzenie zmodyfikowanego rozktadu
jazdy oraz siatki potgczen

ZGK — jako operator transportu w Cieszynie —
odpowiedzialny za realizacje zadania,

UM (SRM) — jako koordynujacy transport miejski
w Cieszynie,

ZPC - jako organizator transportu powiatowego,
MZD - jednostka zarzgdzajgca drogami w
Cieszynie,

CUW, przedsiebiorcy — okreslajgcy potrzeby w
zakresie przewozow ucznidw oraz pracownikow
cieszyriskich zaktadow i instytucji.

Uruchomienie linii komunikacji miejskiej
pomiedzy Cieszynem i Czeskim Cieszynem

UM (SRM) — jako koordynujgcy transport miejski
w Cieszynie — wspotodpowiedzialny za realizacje
zadania,

CzC, operator CzC — jednostki odpowiedzialne za
transport po czeskiej stronie,

ZGK — jako operator transportu w Cieszynie.
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Cel operacyjny 1.3: Zapewnienie wysokiej jakosci infrastruktury przystankéw autobusowych oraz

systemu informacji pasazerskiej

1 | Wykonanie nowoczesnej infrastruktury
przystankéw autobusowych na terenie
Cieszyna, w oparciu o jednolite parametry
techniczne i wizualne

MZD — odpowiedzialny za realizacje zadania,
7GK — jako operator transportu w Cieszynie,
ZPC, PZDP — jako odpowiedzialni za drogi
powiatowe oraz transport powiatowy,

UM (SRM) — jako koordynujgcy transport miejski
w Cieszynie,

NGO, Zamek Cieszyn, Cieszyriska Rada Seniordw,
MOPS — udziat w okresleniu jednolitych
parametréw technicznych i wizualnych

2 Opracowanie  standardow  dostepnosci

komunikacyjnej przystankéw

MZD — odpowiedzialny za realizacje zadania,

ZGK - jako operator transportu w Cieszynie,

ZPC, PZDP — jako zarzadca drog powiatowych, ,
UM (SRM) — jako koordynujgcy transport miejski
w Cieszynie,

NGO, Zamek Cieszyn, Cieszyriska Rada Senioréw,
MOPS — udziat w okresleniu potrzeb zwigzanych z
dostepnoscia.

3 Dostosowanie przestrzeni okoto
przystankowej do opracowanych
standardéw dostepnosci przystankdw na
terenie Cieszyna

MZD — odpowiedzialny za realizacje zadania,

ZGK — jako operator transportu w Cieszynie,

ZPC, PZDP — jako odpowiedzialni za drogi
powiatowe oraz transport powiatowy,

UM (SRM) — jako koordynujagcy transport miejskie
w Cieszynie.

4 Integracja systemu informacji pasazerskiej z
ustugami aplikacji Google Transit i ,jak
dojade”

UM (SRM) — jako koordynujacy transport miejski
w Cieszynie — wspotodpowiedzialny za realizacje
zadania,

ZGK — jako operator transportu w Cieszynie,

ZPC — jako organizator transportu powiatowego,
przewoznicy ponadlokalni.

Cel operacyjny 1.4: Promocja zrbwnowazonego transportu

1 Prowadzenie kampanii informacyjnej
promujgcej zréwnowazony transport

UM (SRM) — jako koordynujgcy transport miejski
w Cieszynie — wspotodpowiedzialny za realizacje
zadania,

ZPC, CzC, UM(OSR), UM(KP), NGO, CUW, Zamek
Cieszyn — wspdipracujgcy w opracowaniu planu
dziatann w ramach kampanii, wspotpraca przy
realizacji kampanii.

2 | Opracowanie | wdroZenie systemu korzysci
dla uzytkownikéw zréwnowazonego
transportu

UM (SRM) — jako koordynujgcy transport miejski
w Cieszynie — wspotodpowiedzialny za realizacje
zadania,

ZGK — jako operator transportu w Cieszynie,
ZPC, PZDP — jako odpowiedzialni za drogi
powiatowe oraz transport powiatowy,

MZD — zarzadzajgcy drogami na terenie Cieszyna
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oraz parkingami miejskimi,

NGO, Zamek Cieszyn, Cieszyriska Rada Senioréw,
MOPS, CUW, szkoty — udziat w identyfikowaniu
potrzeb uzytkownikéw transportu i wspdtpraca
przy okreslaniu systemu korzysci.

Wsparcie NGO w  zakresie dziatan
promujacych alternatywne srodki
transportu

UM (SRM) -- jako koordynujacy transport miejski
w Cieszynie — wspotodpowiedzialny za realizacje
zadania,

ZPC, CzC, UM(OSR), UM(OPSN), NGO, CUW,
Zamek Cieszyn — wspétpraca przy okreélaniu
mechanizméw wsparcia NGO,

Cel strategiczny 2: Poprawa jakosci systemu transportowego w centrum Cieszyna

Cel operacyjny 2.1: Wprowadzenie ograniczert w dostepnosci komunikacyjnej samochodami
osobowymi w Scistym centrum miasta, na rzecz komunikacji pieszej i rowerowej

1 | Zmiana organizacji ruchu w rejonie Rynku i | MZD — zarzadzajacy drogami na terenie Cieszyna
ul. Gtebhokiej oraz parkingami miejskimi -odpowiedzialny za
realizacje zadania,
UM(KP) — wspdtudziat w dziataniach
informujacych,
przedsigbiorcy, mieszkaricy
2 Opracowanie koncepcji zmian organizacji | MZD — zarzadzajgcy drogami na terenie Cieszyna
ruchu w Scistym centrum miasta wraz | oraz parkingami miejskimi -odpowiedzialny za
analizg wykonalnosci realizacje zadania.
Cel operacyjny 2.2: Budowa parkingéw poza centrum miasta
1 Opracowanie studium wykonalnosci dla | MZD - zarzadzajgcy drogami na terenie Cieszyna
budowy sieci parkingédw zlokalizowanych | oraz parkingami miejskimi -odpowiedzialny za
poza centrum miasta, z uwzglednieniem ich | realizacje zadania,
integracji z komunikacjg miejskg ZPC, PZDP — jako jednostki odpowiedzialne za
drogi powiatowe,
ZGK — wspétpraca przy okreslaniu mozliwosci
skomunikowania terenu parkingi z centrum
miasta transportem miejskim,
przedsiebiorcy — jako korzystajgcy z parkingow,
UM(SRM), UM(ZP), UM(GN) — w zakresie swoich
kompetencji w ramach realizacji miejskich zadari
strategicznych,
MZD - zarzgdzajgcy drogami na terenie Cieszyna
oraz parkingami miejskimi,
2 | Wybudowanie 1 parkingu typu park & ride | MZD ~ zarzadzajacy drogami na terenie Cieszyna

oraz parkingami miejskimi -odpowiedzialny za
realizacje zadania,

ZPC, PZDP - jako jednostki odpowiedzialne za
drogi powiatowe,

przedsiebiorcy — przystepujacy do przetargéw na
realizacjg inwestycji w trybie PPP,
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UM(SRM), UM(ZP), UM(GN) — w zakresie swoich
kompetencji w ramach realizacji miejskich zadan
strategicznych,

MZD — zarzadzajgcy drogami na terenie Cieszyna
oraz parkingami miejskimi,

Wdrozenie systemu zarzadzania informacja
o miejscach parkingowych

MZD — zarzgdzajgcy drogami na terenie Cieszyna
oraz parkingami miejskimi -odpowiedzialny za
realizacje zadania,

ZPC, PZDP — jako jednostki odpowiedzialne za
drogi powiatowe,

przedsiebiorcy — przystepujacy do przetargdw na
realizacjg inwestycji w trybie PPP,

UM(SRM), UM(ZP) ~ w zakresie swoich
kompetencji w ramach realizacji miejskich zadan
strategicznych,

MZD — zarzadzajacy drogami na terenie Cieszyna
oraz parkingami miejskimi,

Cel op

eracyjny 2.3: Zmiany organizacji ruchu zachecajace do korzystania z roweréw

Opracowanie przebiegu tras rowerowych, w
tym drég rowerowych na obszarze miasta,
ze szczegblnym uwszglednieniem centrum
miasta i potgczen z Czeskim Cieszynem

MZD — zarzgdzajgcy drogami na terenie Cieszyna
-odpowiedzialny za realizacje zadania,

ZPC, PZDP — jako odpowiedzialni za drogi
powiatowe,

CzC — jako jednostka odpowiedzialna za drogi
rowerowe po czeskiej stronie,

PTTK (Klub Rowerowy ,Ondraszek”) — jako
organizacja zainteresowana budowa drég
rowerowych w Cieszynie,

NGO, Zamek Cieszyn — udziat w zwigzku z
promocyjno-turystycznym charakterem dziafan,
OLZA - koordynujgce planowanie tras
rowerowych w ramach wspétpracy
miedzygminnej,

UM(SRM), UM(KP), UM(GN) — w zakresie swoich
kompetencji w ramach realizacji miejskich zadan
strategicznych,

MZD — zarzadzajacy drogami na terenie Cieszyna
oraz parkingami miejskimi,

Budowa i urzadzenie 13
rowerowych na obszarze miasta

km drog

MZD - zarzadzajacy drogami na terenie Cieszyna
-odpowiedzialny za realizacje zadania,

ZPC, PZDP - jako odpowiedzialni za drogi
powiatowe,

CzC —jako jednostka odpowiedzialna za drogi
rowerowe po czeskiej stronie,

PTTK (Klub Rowerowy ,Ondraszek”), OLZA,
Zamek Cieszyn — wspdtpraca przy opracowywaniu
projektu oznakowania,

UM(SRM), UM(KP), UM(GN) — w zakresie swoich
kompetencji w ramach realizacji miejskich zadan
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strategicznych,
MZD - zarzadzajacy drogami na terenie Cieszyna
oraz parkingami miejskimi,

3 Utworzenie systemu parkingow
rowerowych i wypozyczalni rowerdw

MZD - zarzgdzajgcy drogami na terenie Cieszyna
-odpowiedzialny za realizacje zadania,

ZPC, PZDP - jako zarzadzajgcy terenami
potencjalnie mozliwymi do wykorzystania,

CzC —w zakresie mozliwosci realizacji wspoinej
sieci wypozyczalni roweréw,

Zamek Cieszyn — jednostka zarzgdzajgca terenem
przy Moscie Przyjazni, przy ktérym istnieje
mozliwos¢ urzadzenia parkingu/wypozyczalni
rowerdw,

NGO, PTTK — wsparcie w zakresie opracowania
funkcjonalnosci wypozyczalni, jak réwniez
potencjalni prowadzacy tego typu obiekty,
UM(SRM), UM(KP), UM{GN) — w zakresie swoich
kompetencji w ramach realizacji miejskich zadar
strategicznych,

MZD - zarzgdzajgcy drogami na terenie Cieszyna
oraz parkingami miejskimi,

4 Prowadzenie kampanii promujgcej
korzystanie z roweréw

UM (SRM) — jako koordynujgcy transport miejski
w Cieszynie — wspotodpowiedzialny za realizacje
zadania,

ZPC, CzC, PTTK, Zamek Cieszyn, CUW, NGO,
UM(KP)— wspodtpracujgcy w opracowaniu planu
dziatat w ramach kampanii, wspotpraca przy
realizacji kampanii

Cel strategiczny 3: Zapewnienie sprawnych potaczer kolejowych Cieszyna z aglomeracjg $laska oraz
miastami i gminami subregionu potudniowego wojewédztwa Slaskiego, stanowigcych alternatywe

dla transportu drogowego

1 Lobbing oraz wspdtpraca na rzecz
rewitalizacji linii kolejowych na odcinku
Zebrzydowice — Cieszyn — Goleszdw —
Katowice/Wista

UM (BM) — jako odpowiedzialny za realizacje
zadania,

ZPC, Miasto B-B, Powiat Bielski, samorzady
gminne, NGO, PTTK, Rada Miejska Cieszyna.

2 |lobbing oraz wspdtpraca na rzecz
rewitalizacji linii kolejowej na odcinku
Skoczow — Bielsko-Biata

UM (BM) — jako odpowiedzialny za realizacje
zadania, ,

ZPC, Miasto B-B, Powiat Bielski, samorzady
gminne, NGO, PTTK, Rada Miejska Cieszyna.

3 Lobbing oraz wspdtpraca na rzecz ustalenia
rozktadow jazdy w transporcie kolejowym,
zapewniajgcych jego konkurencyjnosé w
stosunku do innych form podrézowania

UM (BM) — jako odpowiedzialny za realizacje
zadania,

ZPC, Miasto B-B, Powiat Bielski, samorzady
gminne, US, WSB, PTTK, Rada Miejska Cieszyna.

Wyjasnienia uzytych skrétow:
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ZGK — Zaktad Gospodarki Komunalnej w Cieszynie Sp. z 0.0
MOPS — Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej w Cieszynie,

NGO - organizacje pozarzadowe, w tym reprezentowane przez Gminng Rade Dziatalnosci
Pozytku Publicznego

CUW — Centrum Ustug Wspolnych

EC — Energetyka Cieszynska Sp. z 0.0.

PTTK — Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajoznawcze Oddziat w Cieszynie

CzC — Miasto Czeski Cieszyn

ZPC — Zarzad Powiatu Cieszynskiego

PZDP - Powiatowy Zarzad Drog Publicznych w Cieszynie

OLZA — Stowarzyszenie Rozwoju | Wspdtpracy Terytorialnej ,Olza” w Cieszynie

MZD - Miejski Zarzad Drog w Cieszynie

UM(BM) — Burmistrz Miasta Cieszyna

UM(SRM) — Wydziat Strategii i Rozwoju Miasta Urzedu Miejskiego w Cieszynie
UM(ZP) — Wydziat Zaméwieni Publicznych, Inwestycji i Funduszy Zewngtrznych Urzgdu
Miejskiego w Cieszynie

UM(OSR) - Wydziat Ochrony Srodowiska i Rolnictwa Urzedu Miejskiego w Cieszynie
UM(KP) — Wydziat Kultury i Promocji Miasta Urzedu Miejskiego w Cieszynie
UM(GN) — Wydziat Gospodarki Nieruchomos$ciami Urzedu Miejskiego w Cieszynie

UM(OPSN) — Samodzielne stanowisko ds. organizacji pozarzadowych, oséb starszych i
niepetnosprawnych Urzedu Miejskiego w Cieszynie
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8. ANALIZA RYZYKA

W ramach prac Lokalnego Partnerstwa okreélono nastepujace ryzyka okreélane na poziomie istotnym

Ryzyko Poziom
. t
Tytut zadania WP yyvu .na Przeciwdziatanie
realizacje
zadania
Wymiana catego taboru i brak bardzo duze Aktywny udziat w ustalaniu
zakup autobuséw zewnetrznego priorytetéw finansowych w
niskoemisyjnych. zrodta nowej perspektywie finansowe;j

finansowania

dla Regionalnego Programu
Operacyjnego Woj. Slaskiego

Wymiana catego taboru i
zakup autobuséw
niskoemisyjnych.

opdznienia

Opracowanie planu
transportowego miasta
Cieszyna

zmienno$¢ prawa
w zakresie
transportu
lokalnego

duze

Uczestnictwo w konsultacjach
projektéw zmiany ustawy o
publicznym transporcie
zbiorowym.

Wprowadzenie
zmodyfikowanego rozktadu
jazdy oraz siatki potgczen

ograniczone
mozliwosci
finansowe
budzetu miasta

bardzo duze

Akceptacja ryzyka.

Uruchomienie linii skomplikowane duze Zgtoszenie potrzeb w ramach
komunikacji miejskiej procedury prawne Planu Ulepszen.

pomiedzy Cieszynem i

Czeskim Cieszynem

Uruchomienie linii skomplikowane duze Akceptacja ryzyka.

komunikacji miejskiej
pomiedzy Cieszynem i
Czeskim Cieszynem

rozliczenia
walutowe

Wykonanie nowoczesnej
infrastruktury przystankéw
autobusowych na terenie
Cieszyna, w oparciu o
jednolite parametry
techniczne i wizualne

niewyjasniona
kwestia
zarzadzajacego
przystankami na
drogach
powiatowych

bardzo duze

Podjecie rozméw z Powiatem
Cieszynskim w celu
jednoznacznego rozstrzygniecia
problemu.

Integracja systemu
informacji pasazerskiej z
ustugami aplikacji Google
Transit i ,jak dojade”

brak
wspotfinansowani
a przez Powiat
Cieszynski

bardzo duze

Akceptacja ryzyka.

Opracowanie i wdrozenie

ograniczone

bardzo duze

Akceptacja ryzyka.
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systemu korzysci dla
uzytkownikow
zrownowazonego
transportu

mozliwosci
finansowe
budzetu miasta

Wybudowanie 1 parkingu
typu park & ride

brak srodkéw
dotacyjnych na
realizacje zadania

bardzo duze

Analiza mozliwosci realizacji
zadania w ramach PPP.

Budowa i urzgdzenie 13 km
drég rowerowych na
obszarze miasta

ograniczone
mozliwosci
finansowe
budzetu miasta

bardzo duze

Aktywny udziat w ustalaniu
priorytetéw finansowych w
nowej perspekiywie finansowej
dla Regionalnego Programu
Operacyjnego Woj. Slgskiego

Budowa i urzgdzenie 13 km
drog rowerowych na
obszarze miasta

wystapienie
koniecznosci
pozyskania prawa
dysponowania
gruntem na cele
budowlane

bardzo duze

Konieczno$¢ analizy réznych
wariantow przebiegu gtownych
drég rowerowych (w ramach
korytarza regionalnego).

Utworzenie systemu
parkingdw rowerowych i
wypozyczalni roweréw

brak podmiotu
zewnetrznego
zainteresowanego
zarzgdzaniem
systemem

bardzo duze

Alternatywne rozwigzanie
polegajace na powierzeniu
zadania jednostce miejskiej.

Utworzenie systemu
parkingéw rowerowych i
wypozyczalni roweréw

ograniczone
mozliwosci
finansowe
budzetu miasta

bardzo duze

Wspétpraca z Czeskim Cieszynem
w celu realizacji wspdlnego
projektu i ubiegania sie o dotacje
ze $rodkow transgranicznych.
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9. POTRZEBY ZEWNETRZNE WARUNKUJACE REALIZACJE MID
(Wktad do wypracowania wspdlnego dla sieci planu ulepszen)

Zadanie

Potrzeba wsparcia na poziomie
krajowym

Uzasadnienie

Uruchomienie linii
komunikacji  miejskiej
pomiedzy Cieszynem i
Czeskim Cieszynem

Zmiany przepiséw prawa w
kierunku uproszczenia mozliwosci
prowadzenia miejskiej
komunikacji w ramach przylegtych
gmin/miast granicznych.

Obecnie takie miasta jak Cieszyn i
Czeski Cieszyn, bedgce
praktycznie jednym miastem, ale z
dwoma odrebnymi, dziatajgcymi
w roznych systemach prawnych,
odrodkami, traktowane sg w
ramach przepisdw prawnych w
zakresie transportu
transgranicznego tak samo, jak
transport ponadlokalny lub
regionalny. Utrudnia to realizacje
transportu lokalnego przez
granice, tak bardzo oczekiwang
przez spofeczenstwo.

Opracowanie
standardéw dostepnosci
komunikacyjnej
przystankow
dostepnosci

Whprowadzenia przepiséw
ustalajgcych standardy
dostepnosci

Aktualnie nie obowigzujg zadne
przepisy w tej materii. Zasadnym
jest, aby samorzady w swoich
dziataniach inwestycyjno-
remontowych mogly stosowac w
miare mozliwosci takie same
rozwiazania.

Opracowanie i
wdrozenie systemu

Wprowadzenie zmian prawa
ukierunkowanych na uproszczenie

Istniejgce rozwigzania prawne —
przede wszystkim przepisy

korzysci dla integracji taryf réznych dotyczgce podatku VAT —
uzytkownikéw przewoznikéw, jak réwniez utrudniajg wdrozenie takich
zréwnowazonego oferowanie réinych ustug w rozwigzan.
transportu ramach jednej optaty (np. bilet
komunikacyjny i parking).
10. OKRESOWE PRZEGLADY STRATEGICZNE MID, CZYLI

OCENA REALIZACII MID

Za koordynacje w zakresie monitoringu wdrazania MID bedzie odpowiedzialny Wydziat Strategii i
Rozwoju Miasta Urzedu Miejskiego w Cieszynie (Wydziat SRM).

Kazda jednostka odpowiedzialna za realizacje/koordynacie zadania ujetego w MID uszczegbtowi
harmonogram realizacji poszczegdlnych zadan, wskazujgc w nich tzw. kamienie milowe.
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Na podstawie opracowanych harmonograméw, jednostki odpowiedzialne za realizacje zadan bedg
przekazywaé¢ na biezgco do Wydziatu SRM informacje o osiggnietych kamieniach milowych.
Niezaleznie od tego beda przekazywane do Wydziatu SRM réwniez roczne sprawozdania z realizacji
poszczegblnych zadan (po zakoriczeniu roku kalendarzowego).

Wydziat SRM opracowywac bedzie sprawozdanie catoéciowe z realizacji MID.

Dla oceny postepéw wdrazania MID organizowane bedg co pét roku spotkania Lokalnego
Partnerstwa. Spotkania te bedg okazjg do dyskusji na temat ewentualnych potrzeb zmian MID.

Niezaleznie od oceny realizacji MID na poziomie catego dokumentu, jednostki odpowiedzialne za
realizacje/koordynacje poszczegoinych zadan, beda zobowigzane do organizowania spotkan
interesariuszy zaangazowanych do ich realizacji (do wspédtpracy w celu ich realizacji).

11. PLAN PROMOCII MIEJSKIEJ INICJATYWY DZIALAN

W okresie wdrazania MID planowane jest, aby komunikacja i promocja dotyczyta nastepujacych
zagadnien:

1) Ograniczenie ruchu samochodowego w centrum Cieszyna
2) Promocja nowoczesnego systemu biletowego oraz informacji pasazerskiej

Dziatania informacyjne bedg prowadzone w taki sposéb, aby odbiorcy przekazu mogli zapoznac sig ze
stanem faktycznym, ale réwnoczes$nie mogli poznac jak mogtoby by¢ (w tym przypadku wykorzystane
bedg —w miare mozliwosci - przyktady dobrych praktyk). Tego typu dziatania bedg wyprzedzaty
przekaz informacyjny, ktérego celem bedzie zmiana zachowan.

Grupy odbiorcéw:

Zagadnienie nr 1 - dziatania informacyjne bedg skierowane przede wszystkim do mieszkaricow
centrum miasta oraz przedsiebiorcéw prowadzgcych w tym obszarze dziatalnos¢ gospodarcza.
Zagadnienie nr 2 - dziatania informacyjne bedg skierowane w pierwszej kolejnosci do oséb
korzystajacych z komunikacji miejskiej.

Sposoby przekazu:

Zagadnienie nr 1 — planowane sg spotkania, warsztaty, panele dyskusyjne, zaproszenia i ulotki,
artykuty w mediach internetowych i prasie lokalnej

Zagadnienie nr 2 — plakaty informacyjne umieszczone na przystankach i w autobusach, artykuty w
mediach internetowych i prasie lokalnej, pisma do rodzicéw ucznidéw za posrednictwem placowek
szkolnych.

briela S taszkiewicg
(1)
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