@) /-PROPOL -

BIURO PROJEKTOW

44-121 Gliwice Bank Spoétdzielczy Gliwice 22 8457 0008 2008 0011 8792 0001
ul. Gomutki 2 NIP 631-100-90-29

REGON 271262342
Tel. : gg:g%g 3;8 gg gg e-mail : apropol @ wp.pl

Fax:  (0-32)27088 34

Dokumentacja projektowa

Nr kompletu Numer projektu: AP-7206/266/2009
Faza projektu: PW
Branza: Konstrukcyjno — Inzynieryjna

Inwestycja: Budowa nowego potgczenia komunikacyjnego ulicy Frysztackiej
z ulicg Mata tgka na podstawie opracowanej koncepciji

Obiekt Czesé drogowa wraz z odwodnieniem
Inwestor: Miejski Zarzad Drég
ul. Liburnia 4

43-400 Cieszyn

Projektowat inz. Anna Kotodzieczyk
upr. bud. SKL/2329/POOD/08

mgr inz. Adam Bieganski
upr. bud. nr 828/88

Gliwice, listopad 2009




Budowa nowego potaczenia komunikacyjnego ulicy Frysztackiej z ulica Mata Lgka

na podstawie opracowanej koncepciji

OPIS TECHNICZNY PW. CZESC DROGOWA WRAZ Z ODWODNIENIEM
B.P. A-Propol s.c. ul. Gomuiki 2, 44-121 Gliwice

Opracowanie zawiera:

I Opis techniczny

1.

Podstawa opracowania.

2. Zakres opracowania.
3. Opis stanu istniejacego

3.1. Istniejacy uktad drogowy.

3.2. Odwodnienie

3.3. Obiekty inzynierskie

3.4. Uzbrojenie terenu.

3.5. Badania geologiczne terenu istniejacego.

Stan projektowany.

4.1. Roboty drogowe.

4.1.1. Geometria trasy.
4.1.1.1. Droga w planie.
4.1.1.2. Niweleta.
4.1.1.3. Droga w przekroju poprzecznym.
4.1.2. Konstrukcje nawierzchni.
4.2.0dwodnienie.
4.2.1. Kanalizacja deszczowa.
4.2.2. Drenaze

4.3. Roboty torowo - drogowe.

4.4. Konstrukcje inzynierskie — drogowe.
3.1.  Sciany oporowe.

4.5. Przebudowa sieci uzbrojenia terenu.
4.5.1. Przebudowa sieci wodociagowe;j.
4.5.2. Przebudowa parociagu.

4.5.3. Przebudowa sieci elektroenergetyczne;.
4.5.4. Przebudowa sieci teletechniczne;.
4.5.5. Przebudowa sieci cieptowniczej

4.5.6. Zabezpieczenie sieci kanalizacji tloczne;.

4.6. Elementy bezpieczenstwa i organizacji ruchu.
4.7. Roboty wykonczeniowe.

5. Uwagi koncowe.

strona 1



Budowa nowego potaczenia komunikacyjnego ulicy Frysztackiej z ulica Mata Lgka
na podstawie opracowanej koncepciji

OPIS TECHNICZNY PW. CZESC DROGOWA WRAZ Z ODWODNIENIEM
B.P. A-Propol s.c. ul. Gomuiki 2, 44-121 Gliwice

I1. Cze¢$¢ rysunkowa.

ETAP I1
Spis rysunkow.
1. Orientacja.
2. Sytuacja. Projekt zagospodarowania.
3. Sytuacja. Plansza wymiarowa.
4.  Typowe przekroje konstrukcyjne.
5. Profil podtuzny w osi drogi.
6.  Profile kanalizacji deszczowej. Kolektor 1 i 2.
7. Profile kanalizacji deszczowej. Kolektor 3 1 4.
8.  Profile drenéw na przejezdzie kolejowym oraz przytacza do kolektora 3.
9.  Rysunek zestawczy komory D16.
10.  Rysunek zbrojeniowy komory D16.
11.  Zabezpieczenie istniejacego kanatu kanalizacji deszczowe;.
12.  Typowe przekroje przez $ciang oporowa.
13.  Przekroje charakterystyczne 1-15.
14.  Przekroje charakterystyczne 16-30.
15.  Przekroje charakterystyczne 31-36.
16.  Zabezpieczenie komory cieptowniczej.
17.  Zabezpieczenie komory rewizyjnej kanalizacji tloczne;.
I11. Zalaczniki
1. Teczka zawierajaca pisma i uzgodnienia

Karta katalogowa osadnikow zawiesiny mineralnej
Karta katalogowa klap zwrotnych
Karta katalogowa wtazéw kanatowych Zeliwnych o 680 klasy D 400.

Zalaczniki rysunkowe:

- Typowa studnia kanalizacyjna

- Studnia kanalizacyjna z osadnikiem

- Studzienka drenarska &3 15mm

- Wpust uliczny z wlotem gérnym PVC &315mm typ do 10T
- Wpust uliczny z wlotem bocznym PVC &315mm typ do 10T
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I Opis techniczny

1. Podstawa opracowania.

Podstawe opracowania stanowig :

- Umowa nr 33/MZD/2009 z 06.03.2009 zawarta pomiedzy Miejskim Zarzadem Drog
w Cieszynie, ul. Liburnia 4, a BP A-PROPOL sc na opracowanie dokumentacji
projektowej dla zadania ,,Budowa nowego potaczenia komunikacyjnego ulicy
Frysztackiej z ulica Mata Laka na podstawie opracowanej koncepcji”.

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie. (Dz. U. Nr 43, poz. 430)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakéw i1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach. (Dz. U. Nr 220, poz. 2181)

- Geotechniczne Badania Podtoza dla potrzeb projektowanego polaczenia komunikacyjnego
ul. Frysztackiej z ul. Mata Laka w Cieszynie.

- Wypis z rejestru gruntow

- Wlasne pomiary inwentaryzacyjne

- Obowiazujace normy i przepisy
2. Zakres opracowania

Opracowanie swym zakresem obejmuje projekt budowy nowego polaczenia
komunikacyjnego ulicy Frysztackiej z ulica Mata Laka na podstawie opracowanej koncepcji.
Projektowany odcinek drogi bedzie przebiega¢ od przejazdu kolejowego w ciagu ul.
Rzezniczej do istniejacego mostu nad rzeka Bobréwka, umozliwiajacego dojazd do ulicy
Frysztackiej. Projektowany odcinek bedzie nosit nazwe ulicy Laczne;.

Budowa drogi ma umozliwi¢ uzyskanie ciagu o jednolitych parametrach technicznych
przekroju poprzecznego, o nastgpujacych wartosciach:

- jezdnia o przekroju 2 x 3,50m obustronnie ograniczona krawegznikiem (za
wyjatkiem tukéw o promieniu R=50m, gdzie jezdnia zostanie poszerzona do
8,60m oraz odcinka od poczatku opracowania w km 0+0,00 do skrzyzowania z ul.
Poprzeczna w km 0+44,73, gdzie jezdnia bedzie posiada¢ przekrdj 2 x 3,00m),

- ciag pieszo-rowerowy o szerokosci 2,50m zlokalizowany przy prawej krawedzi
jezdni

- na odcinku od km 0+0,00 do km 0+249,00 chodnik o szerokosci 1,50m (lokalnie
poszerzony do 2,00m) zlokalizowany przy lewej krawedzi jezdni,

- pobocza ziemne 1,00-1,50m (przy jezdni) lub 0,50-1,50m (przy chodniku
1 §ciezce pieszo — rowerowe;j)

- odwodnienie poprzez kanalizacj¢ deszczowa,

- konstrukcja nawierzchni: dostosowana do kategorii ruchu KR4
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- uzupehienie istniejacego zagospodarowania pasa drogowego o elementy
uspokajajace ruch i powodujace wzrost bezpieczenstwa uczestnikow ruchu
drogowego:

- przej$cia dla pieszych

- poprawienie geometrii czg$ci istniejacych skrzyzowan

- wykonanie chodnikéw lub ciagdéw pieszo-rowerowych oddzielonych od jezdni
krawe¢znikiem

- wydzielenie i wykonanie zatok autobusowych o wymiarach normatywnych
(skos 1:8 na di. 24m, peron o di. 20m, skos 1:4 na di. 12m w sposéb
uptynniajacy ruch

- wydzielenie 1 wykonanie miejsc parkingowych do parkowania prostopadiego
do krawedzi jezdni

Jako dokumentacje zwiazane z niniejszym projektem wystgpuja:

PW -, Projekt rozbiorek” — nr 7206/AP/266/2009

PW -, Przebudowa sieci wodociagowej” — nr 7206/AP/266-W/2009

PW -, ,Przebudowa parociagu” — nr 7206/AP/266-P/2009

PW - | Przebudowa sieci elektroenergetycznej” — nr 7206/AP/266-E/2009

PW -, ,Przebudowa sieli teletechnicznej” — nr 7206/AP/266-T/2009

PW - Projekt budowlany przebudowy magistrali cieplowniczej ,,P6lnoc” na odcinku
nowoprojektowanego polaczenia ulicy Frysztackiej z ulica Nowa Laka w Cieszynie” —
nr 7206/AP/266-C/2009

PW -, Przejazd kolejowy w ciagu linii nr 090” — nr 7206/AP/266/2009

3. Opis stanu istniejacego

3.1. Istniejacy uklad drogowy

Projektowany uklad drogowy czeSciowo bedzie przebiega¢ po $ladzie drog
istniejacych — obejmie odcinki ulic Rzezniczej, Lacznej i Walowej oraz ul. Poprzeczna
w obszarze skrzyzowania z ul. Rzeznicza. W/w ulice posiadaja jezdnie o nawierzchni
bitumicznej, o szerokosci 5,5-6,0m. Ul. Laczna w rejonie skrzyzowania z ul. Watowa
poszerza si¢ tworzac dwie odnogi z wyspa — zielencem pomi¢dzy nimi. Drogi posiadaja
niejednolita geometri¢ — krawegdzie jezdni na skrzyzowaniach sa wyokraglane tukami
o promieniach 2-9m. Nawierzchnia jezdni jest zdeformowana, posiada liczne nieréwnosci
a lokalnie nawet ubytki. Deformacje nawierzchni uniemozliwiaja prawidlowy sptyw wod
opadowych, przez co po opadach deszczu lokalnie tworza si¢ zalewiska wody. Odcinek
ul. Kopernika od ul. Walowej do przejazdu kolejowego posiada jezdni¢ z ptyt betonowych,
o zlaczach uszczelnionych bitumem. Droga nie posiada odwodnienia, w zwiazku z czym
w najnizej polozonym punkcie tworzy si¢ na niej zalewisko, ktore mozna zaobserwowac
w stosunkowo dlugim okresie po ustaniu opadow, do momentu odparowania wody.

Jezdnia ul. Rzezniczej 1 ul. Poprzecznej jest obramowana betonowymi krawe¢znikami,
w wigkszo$ci wymagajacymi wymiany. Na ul. Lacznej od skrzyzowania z ul. Poprzeczna na
odcinku w przyblizeniu 20m wystepuje obramowanie jezdni krawe¢znikami betonowymi
1 obrzezami. Stan tych elementéw jest bardzo zly i wymagaja one rozbiorki. Krawegzniki
betonowe wystepuja réwniez przy jednej z krawedzi ul. Walowej. Z uwagi na ich stan
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konieczna jest ich wymiana. Pozostale odcinki drog w zakresie opracowania nie posiadaja
kraweznikow.

Do jezdni przy ul. RzeZzniczej i ul. Poprzecznej przylegaja obustronnie chodniki
o nawierzchni bitumicznej. Przy ul. Lacznej po lewej stronie na dlugo$ci zabudowy
wystegpuje, oddzielony od jezdni zielencem, chodnik o nawierzchni bitumicznej i czg$ciowo
z kruszywa, silnie zdeformowanej i z licznymi ubytkami; po stronie prawej az do
skrzyzowania z ul. Watowa biegnie chodnik z ptyt betonowych, oddzielony od jezdni
zielencem. Przy ul. Watowej od strony budynku do jezdni przylega chodnik o nawierzchni
bitumiczne;.

Za wyjatkiem kilku wpustéw ulicznych, w/w drogi nie posiadaja odwodnienia a sptyw
wody odbywa si¢ powierzchniowo na przylegly teren. Z uwagi na liczne nierownosci
1 deformacje nawierzchni oraz zawyzone pobocza, splyw wody jest utrudniony a lokalnie
tworza si¢ zastoiska. Nalezy wigc stwierdzi¢, ze odwodnienie nie dziata prawidtowo
1 wymaga uregulowania.

Na odcinku od ul. Kopernika do konca opracowania, w §ladzie projektowanej drogi
zagospodarowanie terenu stanowia w znacznej mierze tereny zielone i niezagospodarowane.
Od km 0+232 do km 0+280 projektowany pas drogowy przechodzi przez teren Fundacji
Rozwoju Przedsigbiorczosci Spolecznej, a w $ladzie projektowanej drogi znajduje sig
ogrodzenie z siatki metalowej, latarnie o$wietleniowe oraz drzewa. Za w/w terenem znajduje
si¢ teren niezagospodarowany, czesciowo nalezacy do Energetyki Cieszynskiej Sp. z o.0.,
gdzie przebiegaja sieci cieptownicze, a czgSciowo do o0so6b prywatnych. Nastgpnie
projektowana droga przecina lini¢ kolejowa jednotorowa, biegnaca w nasypie, w koronie
ktoérego znajduje si¢ réwniez droga dojazdowa z ptyt betonowych. Wzdhuz drogi z plyt
betonowych wystepuje roslinnos¢ w postaci drzew i1 krzewow. Od km w przyblizeniu 0+355,
projektowana droga przebiega przez teren niezagospodarowany, oznaczony na mapie jako
grunty orne (RIVa, RIVb), obecnie zgodnie z planem zagospodarowania miasta Cieszyna
przeznaczony na dziatalno$¢ przemysltowa i1 uslugowa zwiazana z produkcja (PU). W chwili
obecnej w §ladzie drogi teren jest czgSciowo utwardzony przy pomocy kruszywa (od km
0+500), a od km 0+700 wystepuje nawierzchnia z ptyt drogowych. Z uwagi na koniecznos¢
zachowania normatywnej geometrii drogi (minimalna warto$¢ promienia tuku kotowego drogi
w planie), pas drogowy zostanie rozszerzony na teren Zakladow Przetworstwa Migsnego ,,Jan
Bielesz” Sp. z o0.0., mieszczacy si¢ na dziatce nr 2/8. Bedzie to wymagalo przesunigcia
ogrodzenia zaktadu na dlugosci ok. 20m, a na dlugosci dalszych 80m dostosowania jego
wysokosci do niwelety drogi.

Przebieg projektowanej drogi zakonczy si¢ w km 0+744,61 w miejscu polaczenia
z mostem na rzece Bobroéwka. Nawierzchnia jezdni jest bitumiczna na odcinku od
nawierzchni z ptyt betonowych, poprzez przgsto mostu az do ulicy Frysztackiej. Na odcinku
od nawierzchni z plyt betonowych do przgsta mostu, do jezdni przylegaja obustronnie
chodniki o nawierzchni z kostki betonowej, ktore z uwagi na konieczno$¢ powiazania
przebiegu drogi w planie z istniejacym mostem, beda musiaty by¢ czgsciowo rozebrane.

W obrgbie opracowania wystepuje zielen kolidujaca z projektowanym ukladem
drogowym. Drzewa do usunigcia znajduja si¢ przy jezdni w zielencu ul. Lacznej; przy
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projektowanej zatoce autobusowej — poszerzenie pasa drogowego na dziatke nr 48; przy
skrzyzowaniu ulic Lacznej, Watowej i Kopernika (dzialki nr 49 i 50); na dzialce nr 18/3
(wzdhuz ogrodzenia na terenie Fundacji Rozwoju Przedsigbiorczos$ci Spotecznej); przy drodze
z ptyt betonowych na dziatce 7/2; na dziatce 1 1 2/3.

W stanie istniejacym, na trasie drogi wystgpuja nastgpujace skrzyzowania z drogami
bocznymi:
Drogi gminne:

ul. Poprzeczna (390159S) km 0+044,73
ul. Watowa (390157S) km 0+169,58
Inne:

wjazd na teren zaktadu — Energetyka Cieszynska Sp. z o0.0. km 0+020,01
droga dojazdowa z ptyt betonowych km 0+351,67

W obrebie skrzyzowan wystgpuje znaczne zréznicowanie geometrii — krawedzie jezdni sa
wyokraglane tukami o promieniach 2-9m. W chwili obecnej na skrzyzowaniu ulic Rzezniczej,
Lacznej 1 Poprzecznej, droge z pierwszenstwem stanowi ciag ul. Rzeznicza — ul. Poprzeczna.

Trasa projektowanej drogi w km 0+335,58 krzyzuje si¢ ponadto z linia kolejowa nr 090
Zebrzydowice — Cieszyn. W zwiazku z tym, ze w chwili obecnej przecigcie osi projektowanej
drogi wypada na szlaku linii kolejowej, niezbedna jest budowa w tym miejscu przejazdu.

Przecigcia uktadu drogowego z liniami kolejowymi wystepuja rowniez poza trasa
projektowanej drogi. W ciagu ul. Rzezniczej, w odleglosci ok. 12m od poczatku opracowania,
wystepuje przejazd kolejowy kat. A. Przejazd kolejowy kat. A wystgpuje rowniez w ciagu ul.
Poprzecznej, w odleglosci ok. 30m od konca zakresu robot objgtych niniejszym projektem.
W ciagu ul. Kopernika znajduje si¢ przejazd kolejowy kat. D, w km 0,288 linii nr 695.
Przejazdy kolejowe kat. D znajduja si¢ ponadto w ciagu drég gruntowych biegnacych od ul.
Kopernika do drogi dojazdowej z ptyt betonowych — sa to przejazdy w km 0,153 linii nr 695
oraz w km 27,827 linii nr 090. Wszystkie w/w przejazdy kolejowe sa oswietlone.

3.2.0dwodnienie

W chwili obecnej odwodnienie istniejacego uktadu drogowego nie dziata prawidtowo
1 wymaga uregulowania. Za wyjatkiem wpustow ulicznych w rejonie skrzyzowania ulic
Rzezniczej, Lacznej i Poprzecznej, nie stwierdzono innych elementow odwodnienia. Poza
w/w skrzyzowaniem splyw wody opadowej z jezdni odbywa si¢ powierzchniowo na przylegly
teren. Z uwagi na liczne nierownos$ci i deformacje nawierzchni oraz zawyzone pobocza,
splyw wody jest utrudniony, a lokalnie tworza si¢ zalewiska. Szczegdlnie ucigzliwe jest
zalewisko wody w najnizszym punkcie ul. Kopernika (odcinek od ul. Watowej do przejazdu
kolejowego), ktore mozna zaobserwowa¢ w stosunkowo dtugim okresie po ustaniu opadow,
do momentu odparowania wody, a ktore ze wzgledu na zajmowanie catej szerokosci jezdni
W sposoOb znaczacy utrudnia ruch.
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Na odcinku pomigdzy obiektem mostowym nad Bobrowka przy ul. Frysztackiej a
przekraczana linia kolejowa nie ma systemu odwodnienia. Dojazdy tymczasowe z plyt
drogowych oraz dojazdy gruntowe nie sa odwodnione.

Poza istniejacymi drogami, na trasie projektowanej drogi nie wystepuja tereny
1 nawierzchnie szczelne, w zwiazku z czym na chwil¢ obecna wody opadowe wsiakaja
w podtoze.

3.3. Obiekty inzynierskie

Na odcinku objgtym opracowaniem nie wystgpuja obiekty inzynierskie. Poza
zakresem opracowania znajduje si¢ most na rzece Bobrowka, do ktérego zostanie dowiazany
projektowany uktad drogowy. Zakres prac zgodnie z niniejszym projektem nie narusza
elementoOw mostu.

3.4. Uzbrojenie terenu

Teren w obszarze robdt jest uzbrojony w roéznym stopniu — w obrgbie drog
istniejacych (ul. Rzeznicza, ul. Laczna, ul. Watowa, ul. Kopernika) uzbrojenie terenu jest
intensywne, na pozostalym obszarze intensywno$¢ uzbrojenia terenu jest niewielka.

Zasadniczymi elementami uzbrojenia terenu sg :

- sie¢ wodociagowa
- sie¢ gazowa
- kanalizacja ogolnosptawna, deszczowa 1 sanitarna,
- podziemna i napowietrzna sie¢ telekomunikacyjna,
- podziemna i napowietrzna sie¢ elektroenergetyczna,
- sie¢ cieplownicza (kanat cieplny i parowy)
Wykonawca przed przystapieniem do robot powinien zleci¢ petnienie ptatnych

nadzoréw stuzbom technicznym wtascicieli tych urzadzen. Dotyczy to zwlaszcza urzadzen
wodociagowych, elektroenergetycznych i telekomunikacyjnych.

3.5.Badania geologiczne terenu istniejacego.

Dla scharakteryzowania warunkéw gruntowo — wodnych podloza istniejacego dla
projektowanej budowy nowego potaczenia komunikacyjnego ulicy Frysztackiej z ulica Mata
Laka zostalo wykonane opracowanie pn. ,,Geotechniczne badania podloza dla potrzeb
projektowanego potaczenia komunikacyjnego ul. Frysztackiej z ul. Mata Laka w Cieszynie”
autorstwa MORION Sp. z o0.0. Gliwice.

W opracowaniu tym stanowiacym zalacznik do Projektu Zagospodarowania Terenu
okreslono podstawowe wymagane parametry gruntowe podtoza istniejacego pozwalajace na
oceng tego podtoza w kontekscie przydatnosci dla celéw budowlanych.

W ciagu trasy projektowanej drogi wykonano 7 otwordéw badawczych, co pozwolilo
na rozpoznanie warunkéw gruntowo — wodnych do glgbokosci 3m (w jednostkowych
przypadkach bylto to odpowiednio 2,7m oraz Sm).

Obszar podioza na trasie projektowanej drogi zbudowany jest z osadow kredowych
i czwartorzedowych.
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Osady starszego podtoza kredowego zostaly wyksztatcone jako twardoplastyczne
zwietrzeliny gliniaste ,,lupkéw cieszynskich”. Osady te zanotowano jedynie w otworze nr 3
od glebokosci 4,5m.

Osady czwartorzgdowe sa reprezentowane przez plejstocenskie osady akumulacji
rzecznej 1 wodnolodowcowej, holocenskie osady akumulacji rzecznej i zastoiskowej oraz
wspotczesne grunty nasypowe. W obrebie osadow plejstocenskich i holocenskich zanotowano
2 frakcje litologiczne: dolna — zwirowa (od glgbokosci 0,8-2,3m; zbudowana ze zwirdw,
w mniejszym zakresie piaskoéw; lokalnie grunty te sa zaglinione) oraz gorna — gliniasta
(przykrywa warstwg zwirowa; zbudowana z glin, glin pylastych, glin piaszczystych, glin
zwigztych, piaskow gliniastych; lokalnie wystepuja domieszki zwiru lub przewarstwienia
piaszczyste). Wspodtczesne grunty nasypowe stanowia nasypy budowlane (grunty kamieniste
1 piaszczyste o miazszo$ci 0,4-1,2m, tworzace podbudowg drogi i jej nawierzchnig oraz nasyp
przylegty do torowiska) oraz nasypy niekontrolowane (grunty gliniaste z domieszka zwiru
1 kawatkow cegiet, wystgpujace w rejonie otworu nr 5 i nr 7).

Na podstawie wykonanych wiercen do glebokosci rozpoznania 3-5m stwierdzono
wystepowanie ciagltego, czwartorzgdowego poziomu wod gruntowych.

Szczegolty budowy  geologicznej podloza przedstawiono w  opracowaniu
,»Geotechniczne badania podioza dla potrzeb projektowanego potaczenia komunikacyjnego ul.
Frysztackiej z ul. Mata Laka w Cieszynie” wykonanym przez MORION Sp. z o0.0. Gliwice.

Warunki wodne podtoza gruntowego uznano za dobre, za wyjatkiem rejonu otworow
4 15, gdzie warunki wodne zaliczono do przecigtnych. W przypadku prowadzenia niwelety
drogi co najmniej 0,5m powyzej poziomu terenu, warunki wodne w rejonie otworow 4 i 5
mozna rowniez zaliczy¢ do dobrych.

Grunty podloza, ze wzgledu na wysadzinowos¢, przy istniejacych warunkach
wodnych, zostaty zaliczone w wigkszosci do grupy no$nosci podtoza G3 (jedynie w rejonie
otworéw nr 4 i nr 5 grunty zaliczono do grupy G4, a w rejonie otworu nr 3 do grupy G1).

Stwierdzono, ze podioze bgdzie wymagato ulepszenia w celu doprowadzenia do grupy
nosnosci G1.

Powyzsze badania stanowia podstawe¢ do przyjetych rozwiazan konstrukcyjnych
dotyczacych projektowanej drogi.

4. Stan projektowany

4.1.Roboty drogowe

Projekt przewiduje budowe nowego potaczenia komunikacyjnego ulicy Frysztackiej
z ulica Mata taka (ul. Lacznej) na podstawie opracowanej koncepcji. Projekt obejmuje
odcinek drogi od przejazdu kolejowego w ciagu ul. Rzezniczej do istniejacego mostu nad
rzeka Bobroéwka, umozliwiajacego dojazd do ulicy Frysztackiej. Oprocz budowy gtéwnego
polaczenia, stanowigcego ciag ul. Rzeznicza - ul. Laczna, roboty bgda obejmowaty rowniez
ulice przylegte — ul. Poprzeczna w zakresie skrzyzowania i odcinka o dtugosci ok. 10m do
przejscia dla pieszych, ul. Walowa w zakresie skrzyzowania i odcinka o dlugosci ok. 40m, ul.
Kopernika w zakresie przejazdu kolejowego.

Budowa drogi wiaze si¢ ponadto z konieczno$cia zapewnienia wlasciwego
odwodnienia pasa drogowego, a tym samym budowy kanalizacji deszczowej jako integralne;j
czgsci inwestycji.
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Zasadniczy zakres projektu obejmuje budowg ciagu o jednolitych parametrach
technicznych przekroju poprzecznego, o nastgpujacych wartosciach:

- jezdnia o przekroju 2 x 3,50m obustronnie ograniczona krawegznikiem (za
wyjatkiem tukow o promieniu R=50m, gdzie jezdnia zostanie poszerzona do
8,60m oraz odcinka od poczatku opracowania w km 0+0,00 do skrzyzowania z ul.
Poprzeczna w km 0+44,73, gdzie jezdnia bedzie posiadac przekroj 2 x 3,00m),

- ciag pieszo-rowerowy o szerokosci 2,50m zlokalizowany przy prawej krawedzi
jezdni

- na odcinku od km 0+0,00 do km 0+249,00 chodnik o szerokosci 1,50m (lokalnie
poszerzony do 2,00m) zlokalizowany przy lewej krawedzi jezdni,

- pobocza ziemne 1,00m (przy jezdni) lub 0,50m (przy chodniku i §ciezce pieszo —
rowerowej), lokalnie poszerzone do 1,50m

- odwodnienie poprzez kanalizacj¢ deszczowa,
- konstrukcja nawierzchni: dostosowana do kategorii ruchu KR4

- uzupehlienie istniejacego zagospodarowania pasa drogowego o elementy
uspokajajace ruch i powodujace wzrost bezpieczenstwa uczestnikow ruchu
drogowego:

- przejscia dla pieszych
- poprawienie geometrii czg$ci istniejacych skrzyzowan

- wykonanie chodnikéw lub ciagéw pieszo-rowerowych oddzielonych od jezdni
kraweznikiem

- wydzielenie 1 wykonanie zatok autobusowych o wymiarach normatywnych
(skos 1:8 na dbf. 24m, peron o di. 20m, skos 1:4 na di. 12m w sposob
uplynniajacy ruch

- wydzielenie i wykonanie miejsc parkingowych do parkowania prostopadtego
do krawedzi jezdni

Podczas ustalania parametréw geometrycznych drogi przyjeto klase drogi Z oraz
predkos¢ projektowa Vp= 40km/h.

Projekt przewiduje prowadzenie robot na odcinkach:

Kilometraz:
Poczatek robot km 0+0,00
Koniec robot km 0+741,87

Roboty przygotowawcze.

W ramach robot przygotowawczych nalezy wykona¢ wytyczenie trasy drogi i nowych
obiektow w tym ciagow kanalizacyjnych w terenie a nastgpnie wykonaé prace
zabezpieczajace obiekty istniejacego zagospodarowania.

Wykonawca podczas przygotowywania oferty na realizacj¢ prac powinien w ustaleniu
z wilascicielami posesji przylegtych oraz w oparciu o przyj¢ta technologi¢ prac przewidzie¢
sposoby zabezpieczenia ogrodzen wystepujacych w pasie robot i skalkulowaé¢ odpowiednio
czynnos$ci zabezpieczajace. Dodatkowo z uwagi na zmieniajace si¢ zagospodarowanie terenu
woko6t istniejacych posesji nalezy dokona¢ peilnej dokumentacji fotograficznej stanu
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istniejacych ogrodzen dla jednoznacznego okreslenia zakresu robot zabezpieczajacych
istniejace ogrodzenia i obiekty oraz przywracajacych teren do stanu pierwotnego. Stosowne
naktady na ten cel powinien przewidzie¢ Wykonawca robot na etapie sporzadzania oferty na
realizacjg robot.

W ramach prac przygotowawczych nalezy dokona¢ sprawdzenia rzednych
projektowanych z istniejacymi w terenie . Nalezy rowniez wykona¢ sie¢ reperéw roboczych,
ktore stuzy¢ beda do pomiarow wysokosciowych podczas realizacji wszystkich etapow
budowy.

W ramach robdt przygotowawczych nalezy wycia¢ zielen kolidujaca z robotami
1 zebra¢ humus z pasa robdt, magazynujac go do ponownego wykorzystania przy robotach
wykonczeniowych.

4.1.1. Geometria trasy
4.1.1.1. Droga w planie
Of$ drogi w planie

Projektowana o$ drogi na poczatku opracowania, na odcinku w przyblizeniu 100m
pokrywa si¢ z osia drog istniejacych, tj. ul. Rzezniczej i ul. Lacznej, a na pozostatym odcinku
biegnie nowym $ladem nawiazujac si¢ na koncu opracowania do osi mostu na rzece

Bobrowka.

O$ w planie sklada si¢ z odcinkow prostych 1 lukéw poziomych.

Prosta 1

Poczatek prostej km 0+0,00
Dhugos¢ prostej L=62,93m
Koniec prostej km 0+62,93
Luk1

Poczatek luku kolowego km 0+62,93
Promien tuku kotowego R=500,00m
Styczna T=22,97m
Kat zwrotu o=5,26°
Dhugos¢ tuku kotowego 1=30,87m
Koniec tuku kotowego km 0+93,80
Luk 2

Poczatek luku kolowego km 0+93,80
Promien tuku kotowego R=250,00m
Styczna T=22,94m
Kat zwrotu a=10,48"
Dhugos¢ tuku kotowego 1=45,75m
Koniec tuku kotowego km 0+139,55
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Prosta 2
Poczatek prostej
Dhugos$¢ prostej
Koniec prostej

Luk 3

Poczatek luku kolowego
Promien tuku kotowego
Styczna

Kat zwrotu

Dhugos$¢ tuku kotowego
Koniec tuku kotowego

Prosta 3
Poczatek prostej
Dhugos¢ prostej
Koniec prostej

Luk 4

Poczatek huku kolowego
Promien tuku kotowego
Styczna

Kat zwrotu

Dhugos¢ tuku kotowego
Koniec tuku kotowego

Prosta 4
Poczatek prostej
Dhugos¢ prostej
Koniec prostej

Luk S

Poczatek luku kolowego
Promien tuku kotowego
Styczna

Kat zwrotu

Dhugos$¢ tuku kotowego
Koniec tuku kotowego

Luk 6

Poczatek luku kolowego
Promien tuku kotowego
Styczna

Kat zwrotu

Dhugos$¢ tuku kotowego
Koniec tuku kotowego

km 0+139,55
L=17,08m
km 0+156,63

km 0+156,53
R=300,00m
T=48,43m
a=18,34°
1=48,43m
km 0+252,66

km 0+252,66
L=17,76m
km 0+270,42

Km 0+270,42
R=50,00m
T=19,63m
a=42,88°
E=37,42m
km 0+307,83

km 0+307,83
L=33,27m
km 0+341,10

km 0+341,10
R=50,00m
T=45,35m
o= 84,42°
1L=73,67Tm
km 0+414,77

km 0+414,77
R=150,00m
T=54,32m
a=39,81°
£1=104,23m
km 0+519,01
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Prosta S

Poczatek prostej km 0+519,01
Dhugos¢ prostej L=90,40m
Koniec prostej km 0+612,15
Luk 7

Poczatek huku kolowego km 0+609,41
Promien tuku kotowego R=50,00m
Styczna T=63,87m
Kat zwrotu a=103,89°
Dhugos¢ tuku kotowego 1=90,66m
Koniec tuku kotowego km 0+700,07
Prosta 6

Poczatek prostej km 0+700,07
Dhugos¢ prostej L=13,12m
Koniec prostej km 0+713,19
Luk 8

Poczatek luku kolowego km 0+713,19
Promien tuku kotowego R=80,00m
Styczna T=14,50m
Kat zwrotu o= 20,54"
Dhugo$¢ tuku kotowego 1=28,68m
Koniec tuku kotowego km 0+741,87

Laczna dlugos¢ trasy wynosi L = 741,87m.

Parametry geometryczne elementow drogi w planie

skrzyzowania
W obrgbie istniejacych skrzyzowan skorygowano geometri¢ krawedzi uporzadkowujac

je. Na skrzyzowaniach zastosowano nastgpujace parametry geometryczne:

Luki kraweznikowe: Ry, = 6,00 m,
Riax= 12,00 m.

zatoki autobusowe

Przy jezdni zaprojektowano 2 zatoki autobusowe, po 1 dla obu kierunkéw. Zatoki
beda mie¢ szerokos$¢ 3,0m. Skos wjazdowy zatoki przewidziano jako 1:8, a skos wyjazdowy
1:4. Dhugo$¢ odcinka zatoki przeznaczonego do zatrzymania pojazdéw komunikacji bedzie
wynosi¢ w przyblizeniu 21m.

miejsca postojowe
W ciagu ul. Lacznej, przy prawej krawedzi jezdni wydzielono parking o wymiarach 15,0m x
5,0m. Parking bedzie przeznaczony do parkowania prostopadtego do krawedzi jezdni.

strona 12



Budowa nowego potaczenia komunikacyjnego ulicy Frysztackiej z ulica Mata Lgka
na podstawie opracowanej koncepciji

OPIS TECHNICZNY PW. CZESC DROGOWA WRAZ Z ODWODNIENIEM
B.P. A-Propol s.c. ul. Gomuiki 2, 44-121 Gliwice

zjazdy

Dla zjazdéw indywidualnych przyj¢to ujednolicone parametry geometryczne, tj.
szerokos¢ 3,00 m oraz skosy 1:1, przy czym w jednym przypadku uktad istniejacych bram
wjazdowych na posesje wymusit poszerzenie zjazdu do 6,5m.

Dla zjazdéw publicznych przyjeto ujednolicone warto$ci wyokraglen, tj. 8,0m, przy
czym w niektorych przypadkach z uwagi na geometri¢ zjazdu zastosowano wyokraglenia
1,0m 1 5,0m. Przyjete szerokosci zjazdéw publicznych przyjeto w zaleznosci od
indywidualnych warunkéw dla poszczegolnych posesji, i wynosza one od 4,0m do 7,0m.

Rzedna konca zjazdu dostosowano do rzednej istniejacej zjazdu obecnego zachowujac
spadek podluzny zblizony do obecnego, a w przypadku zjazdéw nowo projektowanych
w obrebie korony drogi zastosowano spadek nie przekraczajacy 5,0%, a na dalszym odcinku
nie przekraczajacy 12%.

4.1.1.2. Niweleta

Niweleta projektowanej drogi na odcinku objetym projektem posiada nastgpujace
graniczne parametry:

Spadki podtuzne:
- 1 max 3>O %7
-1 min= 0,50 %.

Luki pionowe:
- wkleste R min = 1000 m, R max = 5000 m,
- wypukte R min = 600 m, R max = 1000 m.

Niweleta zostala poprowadzona z uwzglednieniem koniecznosci dowiazania do
rzednych istniejacych drog oraz przekraczanej linii kolejowej, przy zachowaniu spadkéw
podtuznych i parametrow tukow pionowych wymaganych przepisami dla drogi klasy Z oraz
predkosci projektowej 40km/h.

Korekty wprowadzone w przebiegu niwelety na odcinku, gdzie projektowana droga
bedzie przebiega¢ po $ladzie istniejacych dréog maja na celu jej uptynnienie i likwidacjg
lokalnych nieréwnosci.

4.1.1.3. Droga w przekroju poprzecznym

Zaprojektowano nastgpujace szerokosci elementow drogi w przekroju poprzecznym:
Jezdnie: 2 x 3,50m — jako przekroj podstawowy
2 x 3,00m — na odcinku od km 0+0,00 do km 0+44,73
2 x 4,30m — jezdnia poszerzona (na tukach o R=50m)

Chodnik: 1,50m — po lewe;j stronie jezdni
Ciag pieszo-rowerowy: 2,50m
Zatoka autobusowa: 3,00m
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Pobocze/potka gruntowa: 1,00-1,50m — przy krawezniku
0,50-1,50m — przy obrzezu
Miejsca parkingowe: 5,00m

Szerokosci jezdni podporzadkowanych dostosowano do wartosci istniejacych.

Zaprojektowano nastgpujace pochylenia poprzeczne:

Jezdnia: 2% (przekroj daszkowy)

5% (przekrdj jednostronny — na tukach o R=50m)
Chodnik: 2% (pochylenie jednostronne w strong jezdni)
Ciag pieszo-rowerowy: 2% (pochylenie jednostronne w strong jezdni)
Pobocze/potka gruntowa: 8%
Skarpy nasypow: 1:1,5

Krawedzie jezdni przewidziano zamkna¢ krawegznikami betonowymi. Krawezniki
nalezy uktada¢ jako wyniesione (normalne) oraz obnizone. Krawg¢zniki obnizone stosowa¢ na
przejsciach dla pieszych, na petnej szerokoS$ci przejscia, oraz na zjazdach. Zmiang wysokosci
krawgznika wykonywac na dlugosci 1,0m poprzez tzw. krawgznik przejsciowy.

Krawezniki 15x30x100: normalne h =12 cm,
Krawezniki 15x22x100: obnizone h =4 cm (wjazdy),
h =2 cm (przejscia dla pieszych).

Na krawedzi chodnikéw oraz ciagu pieszo — rowerowego nalezy uktada¢ obrzeza
betonowe 8x30x100, wyniesione o Scm ponad poziom nawierzchni.

4.1.2. Konstrukcje nawierzchni
Projektowana nawierzchnia obliczona metoda CBR.

Kategoria ruchu KR4

CBR=3%

T=20 lat, N=7 300 000

Hz.wym.=D-e-c

D =[-8,50+5,30-log N - (22)**]- 2,54 =[-8,50 + 5,30 - 1og 7300000 - (?)0’4] 2,54 =64,31cm

CBR
e=1,15 dla terenow podgorskich
dla P=57,5 kN/koto
c=0,5-40,1-P =0,5-40,1-57,5 =1,20

Hz.wym.= 64,31-1,15-1,20= 88,74cm

Zaprojektowano konstrukcj¢ jezdni:

- Scm w-wa Scieralna z BA 0/16 mm na bazie asfaltu D50/70
- 6cm w-wa wigzaca z BA 0/20 mm na bazie asfaltu D35/50
- 10cm podbudowa z BA 0/25 mm na bazie asfaltu D35/50

15cm podbudowa z kruszywa lamanego nieorganicznego stabilizowanego mechanicznie
#0-64mm
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- 20cm podbudowa z kruszywa famanego nieorganicznego stabilizowanego mechanicznie
#0-64mm
- 25cm grunt stabilizowany cementem o Rm>2,5MPa
> 8lcm

H miarod. zast. = 5-2 (w-wa §cieralna) + 6-2 (w-wa wiazaca) + 10-2 (podbudowa z BA) +
15-1(podbudowa z kruszywa) + 20-1(podbudowa z kruszywa) + 25-0,8 (grunt stabilizowany

cementem) = 97,00cm

H miarod. zast. =97,00cm > Hz wym. = 88,74cm
Warunek spetniony.

Warunek mrozoodpornosci

Gleboko$¢ przemarzania 1,20m
Dla KR41iG3 — 0,65
Hz=0,81 m>0,65-1,20=0,78m

Warunek mrozoodporno$ci zostat spetniony.

Projektowane konstrukcje nawierzchni:

1. KONSTRUKCJA JEZDNI

5 cmw-wa $cieralna z betonu asfaltowego 0/16mm na bazie asfaltu D50/70
skropienie migdzywarstwowe emulsja kationowa w ilosci 0,3kg/m* czystego asfaltu
6 cmw-wa wiazaca z betonu asfaltowego 0/20mm na bazie asfaltu D35/50
skropienie migdzywarstwowe emulsja kationowa w ilosci 0,5kg/m* czystego asfaltu
10 cmpodbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/25mm na bazie asfaltu D35/50
15 cmkruszywo famane nieorganiczne stabilizowane mechanicznie #0-32mm
20 cmkruszywo tamane nieorganiczne stabilizowane mechanicznie #0-64mm
25 cmgrunt stabilizowany spoiwem (cementem) o Rm>2,5MPa

281 cm
2. KONSTRUKCJA SCIEZKI PIESZO - ROWEROWEJ
8 cmkostka betonowa prasowana koloru szarego

3 cmpodsypka cementowo - piaskowa
15 cmkruszywo tamane nieorganiczne stabilizowane mechanicznie #0-32mm

>26 cm

3. KONSTRUKCJA CHODNIKA
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8 cmkostka betonowa prasowana koloru szarego
3 cmpodsypka cementowo - piaskowa
15 cmkruszywo tamane nieorganiczne stabilizowane mechanicznie #0-32mm

326 cm

4. KONSTRUKCJA ZATOKI AUTOBUSOWEJ

18 cmkostka granitowa spoinowana zaprawa cementowa
4 cmzaprawa cementowa M5
24 cmpodbudowa zasadnicza z betonu cementowego C30/37 wykonana na mokro, zbrojona
przeciwskurczowo siatka 10 o wymiarach 15/15¢cm
folia PE 0,8mm
15 cmkruszywo tamane nieorganiczne stabilizowane mechanicznie #0-64mm

>61 cm

5. KONSTRUKCJA NA ZJEZDZIE

8 cmkostka betonowa prasowana koloru czerwonego
3 cmpodsypka cementowo - piaskowa
15 cmkruszywo tamane nieorganiczne stabilizowane mechanicznie #0-32mm

>26 cm

6. KONSTRUKCJA MIEJSC POSTOJOWYCH

8 cmkostka betonowa prasowana koloru szarego
3 cmpodsypka cementowo - piaskowa
15 cmkruszywo tamane nieorganiczne stabilizowane mechanicznie #0-32mm

>26 cm

4.2. Odwodnienie

Odwodnienie projektowanego ukladu drogowego bedzie si¢ odbywaé poprzez sptyw
powierzchniowy wdd opadowych do krawedzi jezdni, gdzie wody beda przejmowane przez
wpusty uliczne z wlotem gérnym lub bocznym, a nastgpnie poprzez przykanaliki trafialy do
kolektorow kanalizacji deszczowe;.

Dodatkowym elementem odwodnienia zastosowanym w projekcie jest drenaz wglebny,
zaprojektowany w rejonie przejazdu kolejowego.

4.2.1. Kanalizacja deszczowa

Celem wyznaczenia ilosci wod opadowych ujmowanych w projektowany system
kanalizacyjny, teren inwestycji podzielono na 4 zlewnie.

nr zlewni | pow. utwardzona, ha | pow. nieutwardzona, ha pow. tacznie

1 0,20 0,01 0,21
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2 0,26 0,02 0,28
3 0,34 - 0,34
4 0,09 - 0,09

Z kazdej zlewni wody opadowe beda odprowadzane przez kolektor kanalizacji
deszczowej. Ponizej zestawiono obliczenia ilosci wod przejmowanych przez poszczegdlne

kolektory:

OBLICZENIA ZLEWNI - KOLEKTOR 1

Powierzchnia zlewni: F; = 0,21ha
w tym:

- powierzchnia utwardzona: F,=0,20ha

- powierzchnia nieutwardzona: F1,=0,01ha
Opad obliczeniowy: q = 130 dm’/(ha-s),

Wspotczynniki sptywu: ¢, = 0,95, ¢, =0,20

Q1= (Fru- @ru+ Fin - ¢1n)' q = (0,20 - 0,95 + 0,01 - 0,20) - 130 =25 dm’/s

Q1 (ode. D102y = Q1 + Q2 =25 + 33 = 58 dm’/s

KOLEKTOR 1
dh odcinka | od studni | do studni | spadek | $rednica | ilo§¢ wod | napetnienie
12,00m DI D2 0,4% DN300 | 58,0 1/s 24cm
50,00m D2 D4 0,6% DN300 | 25,01/s 13cm
50,00m D4 D6 0,6% DN300 18,2 I/s 10cm
41,50m D6 DS 0,6% DN300 10,2 I/s 9cm
Odprowadzenie wod: istniejacy kolektor w ul. Watowej
OBLICZENIA ZLEWNI - KOLEKTOR 2
Powierzchnia zlewni: F> = 0,28ha
w tym:
- powierzchnia utwardzona: F,,=0,26ha
- powierzchnia nieutwardzona: F»,=0,02ha
Opad obliczeniowy: q = 130 dm’/(ha's),
Wspotczynniki sptywu: @z, = 0,95, @2, = 0,20
Q>=(Fau* @ru+ Fan* @20) = (0,26 - 0,95 + 0,02 - 0,20) - 130 = 33 dm’/s
KOLEKTOR 2
dt. odcinka | od studni | do studni | Spadek | $rednica | ilo$¢ wod | napeinienie
120,50m D2 D9 0,3% DN300 | 33,01/s 18cm
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29,00m D9 DI1 0,9% DN300 22,4 1/s 10cm

118,00m D11 D15 0,9% DN300 9,4 1/s 8cm

Odprowadzenie wod: istniejacy kolektor w ul. Watowej

OBLICZENIA ZLEWNI - KOLEKTOR 3
Powierzchnia zlewni: F; = 0,34ha

Opad obliczeniowy: q = 130 dm’/(ha-s),
Wspotczynniki sptywu: @3 = 0,95,

Q;=Fs-3-q=0,34-0,95- 130 = 42 dm’/s

KOLEKTOR 3
dh odcinka | od studni | do studni | spadek | $rednica | ilo§¢ wod | napetnienie
86,50m D16 D20 1,0% DN400 | 42,0 V/s llcm
50,00m D20 D21 0,3% DN400 | 23,91/ 13cm
80,00m D21 D25 0,3% DN400 | 18,0 /s llcm
42,00m D25 D27 0,3% DN300 | 124 1V/s 10cm

Odprowadzenie wod: istniejacy kanat 1400x2100
OBLICZENIA ZLEWNI - KOLEKTOR 4
Powierzchnia zlewni: F4 = 0,09ha

Opad obliczeniowy: q = 130 dm’/(ha-s),
Wspotczynniki sptywu: ¢4 = 0,95,

Qs=F4 ¢s-q=0,09-0,95- 130 =12 dm’/s

KOLEKTOR 4

dt. odcinka | od studni | do studni | spadek | $rednica | ilo$¢ wod | napeinienie

82,00m D16 D31 0,8% 0315 12,0 /s 8cm

Odprowadzenie wdd: istniejacy kanat 1400x2100

Ciagi kanalizacji deszczowej zaprojektowano z rur PVC-U kl. S (SDR 34), za
wyjatkiem odcinka kolektora 2 stanowiacego odwodnienie instalacji parociagu (odcinek
pomiedzy studniami D13 1 D15) oraz odcinka pomiedzy studniami D2 1 D8, ktére zostana
wykonane z rur kamionkowych.

Kolektory nalezy uktada¢ na 10 cm podsypce z piasku 1 w catosci obsypywac gruntem
piaszczystym do wysoko$ci 20 cm ponad gorg rury.

Studnie rewizyjne
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W ciagu projektowanych kolektorow, w miejscach zatamania przebiegu kolektora
w planie lub w miejscach polaczenia kolektorow, przewidziano wykonanie studni
rewizyjnych z krggéw zelbetowych o $rednicy wewnegtrznej ¢ 1200mm z kineta wykonywana
na mokro na budowie. Po ulozeniu krggéw zostanie zamontowana plyta przykrywowa na
pier§cieniu odciazajacym. Studnie wyposaza¢ wyltacznie we wlazy zeliwne typu cigzkiego o
srednicy 680 mm klasa D 400 ( zgodnie z katami katalogowymi zawartymi w zatacznikach do
niniejszej dokumentacji). Pod pokrywami uktada¢ nalezy pier$cienie odciazajace bez wzgledu
na miejsce lokalizacji studni.

Studnie rewizyjne wykonywa¢ wylacznie jako systemowe zZelbetowe dostosowane do
wprowadzania przykanalikéw PVC @160 w oparciu o systemowe rozwigzania z uzyciem
zlaczek ,,in situ”. W przypadkach watpliwych kontaktowac¢ si¢ z Projektantem.

Studni¢ D27b zaprojektowano z osadnikiem o gigbokosci 0,50m. Studnia znajduje sig
w ciagu przylacza do kolektora 2, odprowadzajacego wody zbierane przez drenaz na
przejezdzie kolejowym.

Studnie w ciagu odcinka kolektora z rur kamionkowych nalezy wykona¢ z przej$ciami
dostudziennymi, zapewniajacymi polaczenie rury kamionkowej ze studnia betonowa.

Kierunek wykonywania kolektoréw powinien by¢ zawsze zgodny z kierunkiem
okreslanym w zasadach sztuki budowlanej — tj. w gor¢ od odbiornika. Zapewni to prawidlowy
spadek kolektoréw i wlasciwe odwodnienie prowadzonych prac. Inng kolejnos$¢ robot
Wykonawca moze przyjac na koszt i ryzyko wlasne.

Przed dokonaniem zasypki nalezy wykonaé probe szczelnosci kolektorow do wartos$ci
ci$nienia okreslanego przez producenta w aprobacie technicznej stosowanych rur.

Wpusty deszczowe i przykanaliki

W projekcie przewidziano zastosowanie wpustow ulicznych z wlotem gérnym oraz
z wlotem bocznym (nakrawgznikowych). Jako studnie wpustow kanalizacji deszczowej
odprowadzajace wody z jezdni nalezy zastosowa¢ rury PVC @315 mm karbowane
(rozwiazania systemowe). Wpusty ksztalttowac z osadnikiem o gigbokosci min. 0,5 m. Kraty
wpustéw stosowaé zeliwne typu cigzkiego. Sposob wykonania wpustow przedstawiono
w zataczniku do projektu.

Przykanaliki PVC @ 160 mm typ cigzki SDR34 o nominalnej sztywnosci obwodowej
SN 8 (kPa) uktada¢ na 10 cm podsypce z piasku i w cato$ci zasypywaé gruntem piaszczystym
do wysokosci spodu warstw konstrukcji jezdni drogowej starannie zaggszczajac warstwami.
Przykanaliki, o ile nie podano inaczej, uktada¢ ze spadkiem odptywu 2%.

Osadniki zawiesiny mineralnej

Celem obnizenia zawartosci zawiesiny ogolnej, $cieki zebrane w kolektorach 3 i1 4
zostang oczyszczone w osadnikach zawiesiny mineralnej, zamontowanych przed wylotami
kolektoréw do odbiornika.

Ze wzgledu na ilosci $ciekd6w wymagajacych oczyszczenia przyjgto nastgpujace
osadniki zawiesiny mineralnej:

Pojemnos$¢ osadnika zawiesiny

Oznaczenie Osadnik zabudowany | Przepustowos¢ et T3
ogolnej [m’]

urzadzenia na rysunku w kolektorze Q [l/s]

Uzyteczna | Calkowita
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0OZM-1 3 (OZM 12) 42 9,1 11,8

OZM-2 4 (OZM 8) 12 6,5 7,6

Dane techniczne osadnikéw zawiesiny mineralnej przedstawia karta katalogowa,
stanowiaca zatacznik do niniejszego opracowania.

Odbiorniki wod zebranych w kolektorach

Miejsca odbioru $ciekdw deszczowych z projektowanych kanalizacji deszczowych
uzgodniono z wtascicielami kanalizacji stanowiacych te odbiorniki.

Dla kolektorow 1 1 2 odbiornikiem wod deszczowych bedzie istniejacy kolektor
kanalizacji ogdlnosptawnej zlokalizowany w ul. Watowej. Wiaczenie do przedmiotowego
kolektora bedzie si¢ odbywato poprzez studni¢ D1, zaprojektowana w miejscu istniejace]
studni rewizyjne;.

Dla kolektoréw 3 1 4 odbiornikiem wod deszczowych bedzie istniejacy kanat
przelewowy kanalizacji ogdlnosptawnej. Kanat ma przekrdj jajowy o wymiarach 1400 mm x
2100 mm. Zakonczony jest wylotem o takich samych wymiarach, wprowadzajacym $cieki do
cieku Bobrowka. Petni on funkcjg przelewu burzowego dla kanalizacji ogdlnosptawnej oraz
odprowadza wody opadowe z terenow DAEDONG SYSTEM POLAND sp. z o0.0. (dawne
Zaktady Przemystu Cukierniczego "Olza") i Zaktadu Przetworstwa Migsnego Jan Bielesz” sp.
Z 0.0.

Wiaczenie do przedmiotowego kolektora bedzie si¢ odbywalo poprzez komorg D16,
zbudowana na istniejacym kolektorze. Zaprojektowano zelbetowa komor¢ o rzucie poziomym
280 x 310cm, z kineta wykonywana na mokro. Na wylotach kolektorow do komory
przewidziano zastosowanie klap zwrotnych. Klapy zwrotne beda zabezpiecza¢ przed
wlewaniem si¢ $ciekow do kolektorow 3 lub 4, w przypadku wystapienia wysokiego
przeptywu w kanale.

Komora bedzie zbudowana z betonu C30/37 zbrojonego stala A-II. Grubos$¢ $cian
komory, jej dna i plyty stropowej nalezy przyja¢ jako 20cm. Pozostale wymiary komory
przedstawiono na rysunku zestawczym (rys. 09). Sposéb zbrojenia komory przedstawiono na
rysunku zbrojeniowym (rys. 10).

Pod dnem komory nalezy uktada¢ nastepujace warstwy:
- 15 cm podktad z chudego betonu
- 15 cm podsypka z pospotki

Na styku powierzchni betonu z gruntem nalezy zastosowac izolacj¢ powtokowa w postaci
warstwy roztworu asfaltowego do gruntowania oraz lepiku asfaltowego do stosowania na

zimno. Komorg nalezy obsypa¢ gruntem piaszczystym.

Na komorze nalezy zastosowa¢ wtaz typu cigzkiego ¢ 680 klasa D 400.

4.2.2. Drenaze

W ramach projektu przewiduje si¢ wykonanie drenazu w postaci rur perforowanych
PVC 200 na przejezdzie kolejowym po obu stronach torowiska, ulozonych ze spadkiem
0,5%. Po stronie lewej (pdétnocno-wschodniej) torowiska dtugo$¢ drenazu wyniesie 14,0m,
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a po stronie prawej (potudniowo-zachodniej) 12,9m (dren skrocono z uwagi na lokalizacje
stupa trakcyjnego). Na poczatku i na koncu drenéw zostana umieszczone studzienki PVC
J315.

Wody zbierane przez drenaz na przejezdzie kolejowym zostana odprowadzone do

kolektora 3 poprzez przytacze z rur PVC-U kLS (SDR 34) @315, stanowiace odcinek
pomiedzy studniami D27-D27a-D27b-D27c-D27e. Studnia D27b zostanie wykonana
z osadnikiem o glgbokosci 0,50m, zabezpieczajacym przed przedostawaniem si¢ czastek
mineralnych do kolektora kanalizacji deszczowe;.

4.3.Roboty torowo - drogowe

W ramach branzy torowo — drogowej przewidziano nastgpujacy zakres robot:

e Wymiang nawierzchni torowej na odcinku 30m w obrgbie przejazdu.

e Whbudowanie krawegznika oporowego poprzecznie do jezdni przy przejsciu
z nawierzchni asfaltobetonowej drogi w nawierzchni¢ z ptyt CEPAG.

e Zabudowg nawierzchni przejazdu nowymi ptytami gumowymi CEPAG na szerokos¢
6m.

Szczegoty dotyczace przyjetych rozwiazan przedstawiono w czg$ci PB - ,,Przejazd
kolejowy w ciagu linii nr 090 — nr 7206/AP/266/2009.

4.4.Konstrukcje inzynierskie - drogowe

4.4.2. Sciany oporowe

W miejscach gdzie wysokie nasypy, z uwagi na otaczajace zagospodarowanie, nie
moga by¢ zakonczone zwyklymi skarpami, zaprojektowano $ciany oporowe z donic
betonowych. Ich lokalizacj¢ wskazano na rysunku 02 Sytuacja. Projekt zagospodarowania.
Wysoko$¢ $ciany nie bedzie przekracza¢ 0,90m. Donice betonowe beda ulozone na
fundamencie o przekroju 0,40 x 0,75m z betonu C25/30. W donicach zostanie zamontowane
ogrodzenie. Szczegoély projektowanego rozwiazania przedstawiono na rys. 11 Typowe
przekroje przez §ciang oporowa.

4.5.Przebudowa sieci uzbrojenia terenu
4.5.1. Przebudowa sieci wodociggowej

W ramach inwestycji konieczna jest przebudowa wodociagu @150 z uwagi na jego
lokalizacj¢ pod projektowana jezdnia. W ramach przebudowy zaprojektowano wymiang
istniejacej rury przewodowej z zeliwa 1 poprowadzenie w nowym $ladzie (pod chodnikiem)
nowej rury ©@160 o parametrach zgodnych z warunkami technicznymi: PE100, SDR11, PN16.
Ponadto zostanie wykonane nowe potaczenie wodociagu @100 biegnacego w ul. Watowe;j
oraz wymienione przylacza do granic posesji.

Szczegoty dotyczace przyjetych rozwiazan przedstawiono w czgsci PW -
»Przebudowa sieci wodociagowej” — nr 7206/AP/266-W/2009

4.5.2. Przebudowa parociagu
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Na odcinku kolidujacym z projektowana droga projektuje si¢ zmiang trasy parociagu.

Zgodnie z wydanymi przez Energetyke Cieszynska warunkami technicznymi pod
projektowana droga zostanie utozony parociag w technologii "stal w stali" tj. zaizolowana
termicznie rura instalacyjna bedzie wlozona do stalowej rury zewngtrznej (tzw. plaszcz).
Odcinek parociagu w tej technologii begdzie utozony pod droga w obsypce piaskowej na
glebokosci okoto 1,0m. Dhugos¢ odcinka podziemnego wynosi 17,0m.
Po wyjsciu parociagu z ptaszcza stalowego parociag bedzie ulozony tak jak dotychczas na
niskich podporach i potaczony z istniejacymi kompensatorami. Diugos¢ odcinka
napowietrznego wynosi okoto 14,0m. Laczna dtugos¢ przebudowywanego odcinka parociagu
wynosi 31,0m.

Szczegoty dotyczace przyjetych rozwiazan przedstawiono w czgsci PW -
»Przebudowa parociagu” — nr 7206/AP/266-P/2009

4.5.3. Przebudowa sieci elektoenergetycznej

W ramach projektu przewidziano przebudowg sieci elektroenergetycznej wraz
z rozbudowa o$wietlenia ulicznego na obszarze projektowanej budowy nowego potaczenia
komunikacyjnego ulicy Frysztackiej z ulica Mata Laka w Cieszynie. Zakres robot zwiazanych
z siecig elektroenergetyczna obejmuje wykonanie zasilania 1 sterowania o$wietlenia
ulicznego, obwodow o$wietleniowych oraz stupéw z oprawami o$wietleniowymi,
przebudowe linii kablowych niskiego napigcia oraz demontaz kolidujacych latarni wraz
z zasilajaca je linig kablowa.

Szczegoty dotyczace przyjetych rozwiazan przedstawiono w czgsci PW -
,Przebudowa sieci elektroenergetycznej” — nr 7206/AP/266-E/2009

4.5.4. Przebudowa sieci teletechnicznej

W ramach projektu przewidziano przebudowg sieci teletechnicznej w zakresie kolizji
3-otworowej kanalizacji kablowej w km 0,238, kolizji kabla ziemnego typu XzZTKMXpwFtlx
10x4x0,5 w km 0,220 do km 0,180 oraz kolizji kablowej sieci napowietrznej 1 przylaczy
w km 0,180 do km 0,000.

Szczegoty dotyczace przyjetych rozwiazan przedstawiono w czgsci PW -
»Przebudowa sieli teletechnicznej” — nr 7206/AP/266-T/2009

4.5.5. Przebudowa sieci cieplowniczej

Na odcinku kolidujacym z projektowana droga projektuje si¢ zmiang trasy
cieplociagu. Zgodnie z wydanymi przez Energetyke Cieszynska warunkami technicznymi w
miejsce sieci kanalowej zaprojektowano rurociagi preizolowane 1 x DN 250/400 mm + 1 x
DN 300/450 mm + 1 x DN 200/355 mm.

Szczegoty dotyczace przyjetych rozwiazan przedstawiono w czgsci PW - | Projekt
budowlany przebudowy magistrali cieptowniczej ,,Péinoc” na odcinku nowoprojektowanego
potaczenia ulicy Frysztackiej z ulica Nowa Laka w Cieszynie” — nr 7206/AP/266-C/2009

Dodatkowo w projekcie ujgto wykonanie wzmocnienia ptyty stropowej istniejace]
komory rewizyjnej sieci cieplowniczej, ktora po wykonaniu drogi znajdzie si¢ pod jezdnia
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gltoéwna projektowanej drogi. Dotyczy to komory w rejonie Zakladow Migsnych Bielesza.
Komora zostanie wzmocniona plyta zelbetowa wykonywana na mokro i zbrojona siatka
stalowa ze stali A-I1. Lokalizacja komory pozostanie bez zmian.

4.5.6. Zabezpieczenie sieci kanalizacji tlocznej.

W km 0+605,05 wystepuje istniejaca kanalizacja ttoczna z zakladow Daedong System
Poland sp z oo. przebiegajaca w poprzek projektowanej drogi. Kolektory tej kanalizacji beda
po wybudowaniu drogi znajdowaé si¢ na glebokosci ponizej 2,00 m pod niweleta i tym
samym nie wymagaja stosowania dodatkowych zabezpieczen.

Niezaleznie w projekcie ujgto wykonanie wzmocnienia ptyty stropowej istniejacej
komory rewizyjnej kanalizacji ttocznej, ktéra po wykonaniu drogi znajdzie si¢ pod jezdnia
gléwna projektowanej drogi. Komora zostanie wzmocniona ptyta zelbetowa wykonywana na
mokro i1 zbrojona siatka stalowa ze stali A-I1. Lokalizacja komory pozostanie bez zmian.

4.6. Elementy bezpieczenstwa i organizacji ruchu

W zwiazku z budowa nowego potaczenia komunikacyjnego ulicy Frysztackiej z ulica
Mata Laka w Cieszynie, organizacj¢ ruchu dostosowano do projektowanego uktadu
drogowego.

Projektowany odcinek drogi stanowiacy ciag ul. Rzeznicza — ul. Laczna bedzie
posiadatl pierwszenstwo w stosunku do drég bocznych (ul. Poprzeczna, ul. Watowa) —
zmieniony zostanie przebieg drogi z pierwszenstwem na skrzyzowaniu ulic Rzezniczej,
Lacznej 1 Poprzeczne;j.

W ramach inwestycji, na catej dtugosci projektowanego odcinka zostanie wykonane
oznakowanie poziome.

Ponadto przewidziano wykonanie oznakowania pionowego. Szczegolnie starannego
oznakowania wymaga nowy przejazd kolejowy. Oznakowanie trzeba tu skorelowaé z
urzadzeniami bezpieczenstwa ruchu kolejowego opracowanymi przez inna jednostke
projektowa. Oddanie projektowanej drogi do eksploatacji moze odby¢ sig¢ jedynie tacznie z
oddaniem do eksploatacji wspomnianego przejazdu kolejowego wraz z urzadzeniami
automatyki kolejowej, rogatkami i monitoringiem.

4.7. Roboty wykonczeniowe

Pobocza gruntowe poza kraweznikami nalezy ksztaltowac 1 zaggszcza¢ warstwowo jak
gorne warstwy nasypow drogowych. Pobocza te ( z wyjatkiem warstwa humusu) nalezy
wykona¢, zagesci¢ 1 wyprofilowaé w petnym zakresie przed przystapienie do wykonywania
jakichkolwiek robot bitumicznych.

Wszystkie elementy istniejacego uzbrojenia terenu nalezy dostosowa¢ do nowych
rzednych terenu lub nawierzchni drogi. Wiazy obudéw zasuw, wilazy rewizyjne, skrzynki
obudow saczkow, studnie rewizyjne teletechniczne itp. nalezy wyregulowa¢. W nawierzchni
jezdni lub chodnikéw powinny one znajdowaé si¢ 3-5 mm ponizej poziomu nawierzchni, na
terenach zielonych powinny one by¢ wyniesione 10 cm ponad rzgdne terenu projektowanego.

W ramach robot wykonczeniowych nalezy wykonaé¢ kosmetyke skarp po ich
wyprofilowaniu. Cato$¢ skarp zaréwno nasypu drogowego wymaga pokrycia humusem
o grubo$ci warstwy 10 cm 1 koficowo obsiania trawa.
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Przed przystapienia do formowania skarp nalezy usuna¢ z ich obszaru gruz, odpady,
$mieci i1 inne zanieczyszczenia nie stanowigce naturalnego podltoza lub nie bedace gruntem
budowlanym zwiazanym z formowaniem nasypow.

Skarpy nalezy obsia¢ jak trawniki wykonywane siewem. Na terenie skarp
1 planowanych trawnikéw nalezy po zakonczeniu robdt drogowych utozy¢ 10,0 cm warstwe
humusu ( dopuszcza si¢ stosowanie kazdego rodzaju posiadanego humusu — roéwniez
uzyskanego na budowie, pod warunkiem, ze bedzie on jednorodny 1 czysty).
Na wyplantowany teren nalezy wysia¢é mieszankg traw w iloSciach podanych przez
producenta mieszanki. Nastepnie teren nalezy zahakowac i1 przewatowac lekkim walcem. Tak
przygotowany trawnik nalezy utrzymywacé w stanie stale wilgotnym przez okres co najmniej
dwoch miesigey.

Pierwszego strzyzenia trawy dokonac po jej ukorzenieniu jednak nie wczesniej jak po
dwodch miesiacach liczac od daty wysiania.

Strzyc pielggnacyjnie co najmniej 1 raz w miesigcu od kwietnia do wrze$nia.

5. Uwagi koncowe

- Przed przystapieniem do robot Inwestor poinformuje witascicieli posesji przylegtych do
budowanej drogi o mozliwos$ci wymiany przez nich przylaczy kanalizacji sanitarnej
obejmujacych jednoczesnie pas drogowy. Decyzje o wymianie przylacza powinien
podja¢ kazdorazowo jego wlasciciel.

- W toku robdt wlazy istniejacych studzienek / komoér rewizyjnych kanalizacji sanitarnej,
deszczowej 1 ogolnosptawnej, skrzynki i obudowy zasuw 1 hydrantow nalezy
dostosowa¢ do rzednych terenu projektowanego. O ile wlazy te znajdowac si¢ beda w
terenie nieutwardzonym, to nalezy wykona¢ ich obrukowania w kwadracie 1,00 x 1,00
m w standardzie nawierzchni chodnikowej ograniczonej obrzezem zatopionym. O ile
wystepujace komory rewizyjne nie pozwalaja na korekte wysokoSciowa
zamontowanych na nich wlazoéw, nalezy wykona¢ niezalezne kominy wtazowe o 1000
mm wyposazone w ptyty pokrywowe i1 wilazy analogiczne jak studnie rewizyjne
kanalizacji deszczowej oraz wyposazone co najmniej w zeliwne stopnie ztazowe
(dotyczy to zwlaszcza komoér na istniejacych kolektorach duzych $rednic w poblizu
istniejacego mostu nad Bobrowka i wjazdu do Zaktadéw Migsnych Bielesz).

- Ostateczna decyzj¢ o szczegotowej lokalizacji  elementéw  projektowanego
zagospodarowania begdzie mozna podja¢ po wykonaniu przekopow kontrolnych i
pilotazowych w rejonie wystgpowania sieci uzbrojenia terenu. Wykonawca robot
powinien wykopy te wykona¢ metoda wylacznie reczna pod nadzorem inspektorow
wlascicieli urzadzen w poblizu ktorych sa prowadzone prace. Wykonawca na etapie
sporzadzania oferty przetargowej winien uwzgledni¢ naktady na wykonanie takich
przekopow w ilosci 30 szt. gigbokos¢ 1,50 m dhugos¢ 3,00 m. Wykonanie przekopow
nie moze stanowi¢ podstawe roszczenia finansowego ze strony Wykonawcy z tytulu
rob6t dodatkowych. Po wykonaniu przekopdéw kontrolnych mozliwa bedzie do
okreslenia szczegotowa lokalizacja takich urzadzen jak kable, stupy latarn o$wietlenia
ulicznego, studnie rewizyjne — wystgpujacych w miejscach o szczegdlnie duzym
nasyceniu istniejacych sieci uzbrojenia terenu. Dodatkowo przekopy umozliwia
doktadna oceng stanu technicznego czgsci sieci i urzadzen wystepujacych obecnie w
obszarze objetym inwestycja, pozwalajac na podjecie w pelni §wiadomej decyzji
dotyczacej ich wymiany lub zabezpieczenia.
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Na wszystkich komorach cieptowniczych, ktorych wtazy rewizyjne wystepuja w pasie
drogowym nalezy zamontowaé wilazy rewizyjne szczelne, uszczelniane na uszczelkg
gumowa lub silikonowa oraz zamykane na klucz. Klucz powinien by¢ w posiadaniu
shuzb technicznych wlasciciela sieci cieplnej, na ktorej znajduje si¢ dana komora.

Niezaleznie od montazu wyzej opisanych wlazéw w komorze rewizyjnej nalezy
zamontowa¢ pompe¢ dostosowana do pompowania $ciekow brudnych jako dodatkowe
zabezpieczenie przed zalaniem komory. Pompg nalezy wyposazy¢ w wylacznik
ptywakowy, ktory przy pojawieniu si¢ w komorze wody spowoduje jej automatyczne
odpompowanie. Pompg mocowaé do $ciany bocznej komory. State polaczenie z siecia
energetyczna zrealizowa¢ poprzez uklad licznikowy do najblizszego ztacza
energetycznego potozonego w pasie drogowym. Zrzut wody z odwodnienia komory
poprzez w/w pompeg nalezy wykona¢ w postaci przewodu gigtkiego do najblizszego
wpustu ulicznego projektowanej kanalizacji deszczowej. Wlot do wpustu wykonad
poprzez otwoOr w $ciance bocznej wpustu. Rzedna wprowadzenia przewodu do wpustu
musi by¢ powyzej gory rury przykanalika odprowadzajacego wodg deszczowa z wpustu
do kolektora kanalizacji deszczowej. Przej$cie przez $ciang odwadnianej komory
wykona¢ metoda przewiertu $ciany z uszczelnieniem elastycznym w postaci ,,przejscia
dtawikowego” zapewniajacego szczelnos¢ dla wod gruntowych. Ostateczna lokalizacje
kabla przytaczeniowego, przewodu gigtkiego 1 ich miejsca wiaczenia nalezy
przedstawi¢ w dokumentacji powykonawczej.

Nalezy zleci¢ pelnienie ptatnych nadzoréw nad prowadzonymi robotami dla stuzb
technicznych wiascicieli sieci i1 urzadzen wystepujacych w obrgbie inwestycji.
Stosowne naktady na ten cel powinien przewidzie¢ wykonawca na etapie sporzadzania
oferty na realizacj¢ robot. Ilo$¢ nadzorow nalezy dostosowaé do tempa i organizacji
prowadzonych prac.

Przestrzega¢ wszystkich branzowych przepiséw BHP i zapiséw BIOZ.

Przestrzega¢ wszystkich zalecen podanych przez jednostki opiniujace niniejsza
dokumentacjg.

Roboty prowadzi¢ w pasie drogowym oznakowujac zgodnie z wykonanymi projektami
organizacji ruchu na czas prowadzenia robot.

Doktadny opis wykonania poszczegolnych asortymentow robdt zawieraja szczegdtowe
Specyfikacje Techniczne Wykonaniu i Odbioru Robot Budowlanych STWiORB.
Roboty prowadzi¢ zgodnie z obowiazujacymi normami.

Obsluga geodezyjna lezy w catosci po stronie wykonawcy. Wyznaczenie w terenie,
pomiar kontrolny i powykonawczy zleci¢ uprawnionym jednostkom sluzby
geodezyjne;.

Wszystkie roboty rozbiorkowe i utylizacja rozebranych elementéw musza spetiaé
wymagania Ustawy o Gospodarce Odpadami.

Wszelkie zmiany w stosunku do niniejszej dokumentacji uzgadnia¢ z projektantem

w formie pisemnej pod rygorem niewaznosci. Projekt podlega ochronie z tytulu praw
autorskich Dz.U. RP Nr 24 z dnia 23.02.1994 ustawa nr 83 z dnia 04.02.1994.

Opracowal ........ccccvvevuveennnnn

strona 25



OsADNIK ZAWIESINY MINERALNES

e OZM 07 .. I2

|
IN

= b T I.
@ [
] - L
| é b

; Z ¢ S

! et . I

: L |
oA T R s, ¢

re (] -

- 0ZMm 07 1 15 2 35-45 6 -7 -8 8. 10 12
Srednica D [mm] 1230 1240 1300 1500 1800 1800 2300 2500 2300 2500 2800 2800
Wysokosé H [mm] 1380 1800 2350 2450 2450 2950 2450 2450 2950 2850 2500 2950
Wysokosé A [mm] 550 550 650 650 700 700 750 750 800 8O0 8O0 900
Wysoknié B fmm] 756 1250 1700 1800 1750 2350 1700 700 2150 2150 1700 2050
Dophyw Odphyw [mm] 110 1@ 160 160 200 200 350 250 315 5 5 400
Pojemnoiéulytecens  [I] 500 860 1200 1800 2800 3650 4700 5700 6150 7400 7400 9100
Pujemnosc catkowita [l 700 1100 1500 2100 3400 4300 6000 7200 7600 9100 9600 11800
Maza jednostkowa (k] 1000 800 2830 3550 4760 5700 GET0 7400 7830 6730 8E00 10140
Masa calkowita kgl 1350 2220 3810 4350 5950 GB70 8550 9350 9770 10670 11700 13050

Charakterystuka urzadzen

Sposdb ocznaczaniz osadnikow:

+ Wyprsarene styndardewe osadniks stanowl kenssoy defiekzar
drphywowy wykoriany 2o scof bwvascadporne)
> W proyoaciy ody 'w warunkach reecomwastych zagletenis kangi-
g jest wisker= niz wartosE A" w tabeles, neleny nadbudowss

caadnil kreaami Setanowmi

= Wenystios urrsdienss w wylonani najgzcowym 2 wiezami B800
w Kesach obcigrenia C250 lub Da0D
o Producem owarantyufe staly stopied oconsmersniz d2 nome
neinego preephywu W odniesieniu & mswissiy ogtine!, -zgedny
2 Rorerzgdrenem Minmers Srodowiske w sprewie warunkdn jsiis

nejely soetnic proy worowedzsmy Sciskdw do wid lub do semi,

Eyposzereg

M 0.7

pojemnods naminalng {mfl




1065 | 400




i Artykut

Nr

Cigzar
Kg

Lista cen.
strona nr

Kofpuﬁ : Y Aoo
i e

\ | 804 075

//| 804 076

804 073
804 074

804 107

804 108

7/ | 804 085

BD#ABE

Wiaz kanalowy zeliwny
Klasa D 400

Karpus: Zeliwo

Pokrywa:  Zeliwo
z wentylacjg

Okragly z wentylacig

Okragly z wentylacjg z wkiadkg gumowg
"STAPOPREN"

na zyczenie ze specjalnym motywem

na pokrywie

Okragly z wentylacja z 2 ryglami

Okragty z wentylacja z 4 rygiami

Okragly z wentylacja z wkladka gumowa
“STAPOPREN", z 2 ryglami

Okraaty z wentylacjg z wkiadkg gumowa
“STAPOPREN", z 2 ryglami

Wiaz kanalowy zeliwny
Klasa D 400

| Kerpus: Zeliwo

Pokrywa:  Zeliwo
bez wentylacji

Okragty bez wentylacii

Okragly bez wentylacii z wkiadka gumowa
“STAPOPREN"

na Zyczenie réwniez ze specjalnym
motywem na pokrywie

1568,0

158,0

159.0
159,0

150,0

159,0

139,0

159,0

2 B

19

19
19

20

20

19

19

-Strona 81 -



Studnia kanalizacyjna z osadnikiem
Przekroj A-A skala 1:25 Przekroj B-B

wtaz zeliwny typu ciezkiego pierscien wyréwnawczy wiaz zeliwny typu ciezkiego pierécien wyréwnawczy

ptyta przykrywowa ptyta przykrywowa
ARy
IONNAN

\ \\ \\ \\ \\ \\ ‘
\

|
'T\ NN ANAK \\M NG \ XA AR AN
| ‘ | | -
: N kregi zelbetowe : \ o
‘ zeliwne
1200 :
— —_— topnie ztazowe
| 10cm zasypka
% | N - | : Z piasku
zeliwnie stopnie '
Il i}/ ' . 7 \

J

kregi zelbetowe ztazowe ‘
21200 kregi uszczelnié @30@T 40% — —@300i=30 % |
szczelkami elastycznymi _ |
lub masg bitumiczng / o N
| & S \

\ element denny o) 20cm podsypka
element denn 21200 \ z piasku
21200 y obsypka gruntem

piaszczystym :
obsypka gruntem < 1 S 2 15¢cm chudy beton . ) 7 ‘ A\
piaszczystym L ) 1800 L 15cm podsypka z pospotki L pZ 1800 v L 15cm chudy beton
2400 | ) 2400 )

15cm podsypka z pospofki




Rura karbowana
trzon studzienki
kanalizacyjnej
PVC @315mm

rgw

max. 50

Studzienka drenarska PVC @ 315mm

Wiaz zeliwny
do rury teleskopowe]
typ P=10T

PRZEKROJ A-A

Rura teleskopowa
315x375 mm

Wylot drenu
PVC @200mm

Obsypka piaszczysta 20cm

20

Rura karbowana
trzon studzienki
kanalizacyjnej
PVC @315mm

rgw

Wiaz zeliwny

do rury teleskopowej

typ P=10T

PRZEKROJ A-A

@315

-

Rura teleskopowa
315x375 mm

Wylot drenu
PVC ©@200mm

max. 50

20

Odptyw
PVC @200mm

Prefabrykowana kineta

Obsypka piaszczysta 20cm




Przekroj A-A

wiaz zeliwny typu ciezkiego

skala 1

pierscien wyréwnawczy

ptyta przykrywowa

pierscien odcigzajacy

Typowa studnia kanalizacyjna
25

witaz zeliwny typu ciezkiego

Przekroj B-B

pierscien wyrownawczy

ptyta przykrywowa

pierscien odcigzajgcy

Przekroj przez studnie
W miejscu wigczenia przykanalika

widok kinety prostej z gory

<

2300, @400

B

@300, @400 Y
T N
I | =T=1

przykanalik N
160 n

PR
TA‘“; ‘ ‘l‘. e R SE Ly 4 ‘:,_‘P ;". e i .“‘ ,“‘ : -‘:.% e Sl e ;“"Z‘H ~A:/ .4”“..“’2‘ :‘«: ':": K :; "a!
a4 ] B a F 4, S99 [ a ; = Ea K 44‘
IA s 54 A < \‘QLL B | < 4 o e \’\ qA, a
g3 L [T T S . IS S 27 iimucs=iimnes
iR ==l e — i =l kregi zelbetowe [ L it % — N il =]
i == iiinlILE =S HH 1200 IS SHRNES::SHisiiil EEim i SIS zeliwne
qg element denny - stopnie ztazowe
L Q !
L\' , o zeliwhe stopnie 21200 N
| o Sazowe ©OPsypka gruntem T > 10cm zasypka
przykanalik % ‘ ,,JQQ piaszczystym . : z piasku
@160 ® _ - , \
N 59, /,_\/5%: kr.le uszczelnlq / . —_— , /. \
kregi zelbetowe § | uszczelkami elastycznymi | ‘
21200 /77JI lub masa bitumiczng =300, @400 1~ 1300, @40
element denny N % / ) .
1200 Kineta — \> </k\ : \
obsypka gruntem - - AR 15¢cm chudy beton - PR NE I N, 20cm podsypka z piasku
piaszczystym L )’ 1800 V L 15cm podsypka z pospoki L b 1800 b L 15cm chudy beton
2400 ) 2400 )

15cm podsypka z pospotki




KONSTRUKCJA projektowana

100-120

rgw

krata-otwor wlotowy zeliwny

9.0.9.90.9.9.90.9-90.9.9.9.9.9.9.9-9_-90_.9_9_
RRRRRRBRLLLRRRIRBELLLE
LO0RRRRRIERRAIRRIRAKN
1202022002020 2202 %0 20 20 0 2020 202 20 %0%

<

AN

PCSCSRIL

Wopust uliczny z wlotem bocznym PVC & 315mm typ do 10T

KONSTRUKCJA projektowana

WIDOK Z GORY

Rura karbowana
trzon studzienki
kanalizacyjnej
PVC @315mm

4hY

50

25

10

Pierécien oporowy kraweznik
o
AN
1 :
) — — . .
S gl % jezdnia
Rura karbowana : e, '
trzon studzienki | o
kanalizacyjnej | o
PVC ©@315mm o
: Kréciec PVC @160mm /
Odptyw - wylot |
przykanalika | ]
PVC @160mm - 7 -
\:\0
Odptyw - wylot |
przykanalika |
PVC ©160mm | . s
S wiadka “IN St ] krata-otwor wiotowy zeliwny
T adka Itu |
b
Obsypka piaszczysta 20cm Osadnik 50¢ l-'-". Obsypka piaszczysta 20cm
l
C12/15 | C12/15
korek betonowy O : korek betonowy
zaslepiajacy dno N } za$lepiajacy dno
wykona¢ na mokro | wykonaé na mokro
I
|
o
<




KONSTRUKCJA

Wopust uliczny z wlotem gérnym PVC @ 315mm typ do 10T

Wpust uliczny
do rury teleskopowej

projektowana

V07676767676 7476 707676 766 76 % Ve Yo ¢

vvvvv

1620006 00 6

Vave Y4

Whpust uliczny
do rury teleskopowe]
typ P=10T

PRZEKROJ A-A

TSSOSO

KONSTRUKCJA projojektowana

PRZEKROJ B-B

KRG XL BRI L
IR IR

COREIRED

rgw

Rura teleskopowa

Rura karbowana
trzon studzienki
kanalizacyjnej
PVC @315mm

Osadnik 50cm

min. 50

10 25

315x375 mm

Rura teleskopowa
315x375 mm

rdpi
Odptyw - wylot
przykanalika
PVC ©@160mm
Obsypka piaszczysta 20cm

C12/15

korek betonowy
zaslepiajacy dno
wykonaé na mokro

typ P=10T

rer e

=N

Rura karbowana
trzon studzienki
kanalizacyjnej
PVC @315mm

Kréciec PVC @160mm

Wktadka "IN Situ"

min. 50

Osadnik 50cm—"1 -'

10 25

Odptyw - wylot
przykanalika
PVC @160mm

Obsypka piaszczysta 20cm

C12/15

korek betonowy
zaslepiajgcy dno
wykonaé na mokro




8 FRYSZTACKTE:
5, *PRZEDMIESG

CIE e

Biuro Projektdo

DATA

Listopad 2009

NUMER
KOMPLETU

LA

/5\ PROPOL s.C.

44-121 Gliwice ul.Gomutki 2 tel. (0-32) 270-88-31 T —————

INWESTOR Miejski Zarzad Drég
ul. Liburnia 4, 43-400 Cieszyn

inz. Anna Kotodziejczyk INWESTYCJA:
PROJEKTOWAL |upr. bud. Budowa nowego potaczenia komunikacyjnego ulicy Frysztackiej
SLKI2329/POOD/08 z ulica Mata t.aka na podstawie opracowanej koncepgji
mgrinz.
OPRACOWAL | ukasz Zietek OBIEKT NR PROJ.
Czes$¢ drogowa wraz z odwodnieniem. AP-7206/
SPRAWDZIL 266/2009
SKALA BRANZA STADIUM TRESC RYS. NRRYS.
) Orientacja.
1:10 000 Konstrukcyjno PW O 1
-Inzynieryjna




sRlle
< T 48 |x
> m, r SN |
g | 4 ==
wo S
== ,@M
22 S|
B+ | T
[$5) S 2T 1S 8
S S 3 11 IR N
- ] g g IR N
[5) = > N m,m :W M,
= % * S s5 | B g
£ & = T 3 < T o 5 : g
IS = o = Ky T N 5 ¥
S G S > = S = < N S g8 s
® Sy & & M ,Md.. kS nWa N W,. nWa M IS anu < nWa M W R g _PM _Ss m s &
N = S < N S . S = N X o s S S = g |E <
S 2 5§ 5 3 S T 3 s N S 8% 5 ¢S g s SIS slecs |2 Es
‘N @ & = S = T S S S N > S S & S 3 = &) S . N = S > 9 PREsS g 2 8 S
S = e S S 8 N o IS 9 s & 8 x £ O 8 3 S ] 3§ 3 S - Esg Bk |23
3 S N 8 8 5 g8 s 3 g $ T £ 8% Sy 23 m@@mmnﬂm e B EO
%m%m.wmmmwmo_m S L 8 = e85 f§: 3 £ % 8 R Nt
S S o S S S 3 x SN P ISy S SN I T .8 3 T = I = = FSE R QDL 0 90 ® &
S £ = S @ 3 S N S 2 g S ] S N ¥ S o 2 2 S O S & Ry N N SR ¥ 2 ¥ B 0 Og
S § S S S = = = S S S ® § = 3 S S & S CE 8 © N S I S B % T 8§ 8 g z
-~ S S W . [ x< = [ [ ) = < S) ] O <) =2
Q [} S S lw N N S o = - < < I~ O < [ A Ay, qA < N - < < S S M % Q L N ANy Dl( [a) S
2 S 8 > <= © N Sy £ S S S & & IS T Q N I 2 S g < S = > & & X X < 3 =
= = S R . S = N N N I [ SN > 2 S g & O RN & & Y & ® T O T 9 3 2 %
=T = S < P < S £ e N 9 S d S ~ > 2 2 2 S S S o & S S O 3 T T T S &£ £ 0 Oz
S § © N = S IS = Se s 8 S s 8 & 2 § § § S 5 S8% S T S 3 8 £ 8 § & 8 3 o =
N N N = = & QLD S < < < < S $§ T g S s S &8 R N 2 = . S £ 3 & B © Y v 3
o O s S S -8 S S P 2 3 N > S S = S & 8 X8 s K<) oS -0 ® 8 @9 = E
= = N I S N S S = Q RS = S & =8 T = S o= S = IS g 8 s .8 0 Sls . 2
=<3 £ ® 8 g g de 82§ 8 S mmmmm.w g §csfs g ¢ g8 8 D LSiE g ¢ of
x< © -8 IS S < Sy 2 S 8 = 3 S N S S N S Q Q.8 ROy r8ig g s N =€
L 2 2 N S < S Q S 8 8 X S & & & ° S 8§ S T L .5 B z BS
S § § § 8 8 §F § B S §8 & 3 I s 2 0% arsiyy| F is
S R 2 N -8 S S S = @« 5 U m|dEges
=N : 0§ & EEEScs @ MR R
- [] < ad
- & 8 8 | . _ e~ |\ ) 2|2«
_/f_ < WI Q. < 1 e o =] S
| & Q o | : X 812 |2 |< 3
— S ' o 8 Nlm @lo 7 S| |82 R
SRR b tle s s
| e _
Iguge !
faEaE — I ! =
\ |
//m.mmm\//
AER=RRY
¢
cle N r.u\A\ Fbucn.&cwiu!_.ﬁgu o Buawmog
NSe APOISO oBenysiony wium: b
Bofuzoy MIGOY Zuy 45w
/ R ~
N\ | |
> BZNs
O\
042<cp
_££698 \
o ' / 5 | ,..\.
[ore o=y \ i
“ \Mm%% YYYF 3\
y el o 8t v LR P 'y
6055791 692 e VLA Oy
+2qd
! 16007 BN Zp e 61 BIUp ‘ufzea, )
o o=
69 '
£C 997 .:_Z._.:___{:\S 22Ul JFwy feuoyL A
¥ 697 o/
o Q
vC 695 2
o 15ez gy MU op :.....;E{:;w,a AU
695 = AU m :..?__::.:\_z.:. _;.:__..::;\: BIUdtuysy 3¢ BZON|yAm AN
/ _ My oz Walojoy R LU PRI {dew IeZsqo ::—:_:.\:_.:?_.,\
P
697~ 8697 v,
96¢° £0698, 9> %5 0952
. - . -
89z 8% 692, /95
=
¥Se—cz co0r | ﬁO\ Fesos
. 6£892 = /69 - O 692
089z = . =
y 3 £52-c7 _— 6650 >>,OO< d Bh T, + :
069z = N = L £9% \ ) =
= v_ o
= 0 w e #8992 #569s \ N
€850z gop Z A oo 0+ M Pt N \ 057
. _ = 48697~ . : :
kil — s o L\ % et 2 &
- 12692, . ! 5% . 160670 10«
s SN o\wm%% -o- - % & 99z & €160°€2¢" 1pg H60°c76 1pg
A LS Yo o T | g G 3\ so \ . PI80'cze 1pg TI80°€7¢ g
Fbr — . | " ~ X9 3 o EEPOELe1pg « 1€PO'EZE g
a o ; 68692 oo L9907 i O 2 \roz &O N - PPEO'CZE 1ps EOCZEIDS 1y o 00S:1 ejeyg
o T T = b DA\ B ek A e
N, o S gi e = /S / - \bom,lwv n :_Z_Sc..z_,_:.cx._ MOTID 0q Adviy VrOvzitvn Ly
= ) = . - ’ A =20 &9, Dy < U (o 2o rCYL s » ~
2 6oz 9% 69z \\\\\Mm\\\ ,;o\.\ . o~ be i 2D Gy mlf. ,‘—N..v—ZA—f.f«\\\ AdVYIN <_.__:v—
69, 9269, S Y 069z _ — /mmw.mmw 4892 &9 * 4 SEB S | — \
B9\ AT < @mb_NIOI 0637 - V\.%m%m. 9 - 7ﬁ, i @%bN M‘MJ 6/ N \% ' =
. 67 69— "2 6% _ He—cz | 07557 20893 - L4892 §9c [ % Ao S __
2092 —= <o~ 99 o 699757 _~ 75 g0z ) > . o\
e 09K 30 _8c6T7 <5 6 4 L mm\i - THA T 89, &y </ 9%
B2 69 697/ _— BN . L= o A@N < ;
il LN e N\ 10592 = _ o9z~ \ageamdd - 92 S .M/. B 000Z/8€-668:0y4y —
Lt s [ : S G AR — - Uasy o — N LT9Z'ST :qduqq
IS ooﬁg/ S99 12692 5 « . 9 — @v m . 3 | ~ UAZsay ) [01sRI1IN
, 9997 8569 N 2 90 19z f68¢ . & 49 £27078 759 . <9 L/9 ISUAzZsan4 1BIMo
92 /68 692 692 // N C 697 62697 4 .,QQWQV.REN/AV 9c 69 “M Q8 QN«NN.N@ L S (3 o ot e d
S0 3 0899z 099 2y gz M on_d\ 1692102738 W I\ a1yskys OMIZpomars
692 NG BORE G0EL LI  y 2069z M@ - S "
E NEZTR . ) N ‘69 892 ONU . N \ W
N N\gro c ) <459z R B\ ook
Nz 60z 1 " \ w.mwﬂ.%w« S 2z 49 pe oD OV : 9
¢ N NNA e 698 |2 1S . £79 2\ . _
ow@w.mmw A\ & 7 5 %%Wam ¢ £ 69 79 292 74 -0
169z \\a é « ; S V7 07N mm.%« {06920 99 / Jon o> A
Ny «hmmww 9 X3 W90 e L g g \ - oo
o < b : — N 991-)z
£69z . S e L9 97 69 S [ 2
.mmw pon v 6P - ¢ . % NS
s 6979 \ & 4 9 Z19z
P2 4879 /16 = | \lso s S e 92 .
g SV 6T gy Tp) ¢ L Q- . $0°99z
7 S 40, ~7 00697 M w \ PR B 99 Ny fe oy 61997 4
07 6292 an@ > w \d 4 R \—&\ A
regz 'R ) 61 sar M\ | — 8 1Z7957 Y
90 £ 9z =/ o W\ s NN
6555 _N 5552 3 A . 0 3 N Gl~¢z o P¥por -
6'Soc Nw.%m% 7 N /8oy | 62°09¢ o0
v o < || 0 ) ! N. = 7= #1992 25055
%6997 A | T O m . Y
« 69 / A . \ / > g S N 6/ t9z
2950 [ por Q.% A \ iS] S & 299z Y
< o9e/ lo5ge . Ade o IS ZP —~
i v 60757 — , ™ 00
¥ 695 1= 0099z T Q
¥ orege (3 - 7 91/z¢
/@ . .0 QO 3 )
g 16 A QP A= %S <, ; =
a2 v < -
. S~ : g \
. 849 269 tol )y -
951692, 9607 N : Y4 B \ / Tt~y z
£692 : ° N\ Cugbos Z .
) . 2569, m\%%_ : $97
r 68, o S X . 7 N 7 /07957
9e695 ) 995/ | o st v 64147 7 gci-)s
0959z < 6269z, A\ e ———f—— 30Ro; x°
A Eos TN t ~ W S8/ze ne
692 - . =
OUNY o~ \/‘ 992N -~ e TS 792~ 1 R4 VB
> o A —— C 997 S S
PN 69577, / z ﬁnnw: oz 9% ) Ng Otz " y
S < oo Al _ /993 ﬁ« s o4 = 029z i \\E\o : .
.5 Y & -
692\ VAT A = ¥ : 0 S 281~/ .
Leoe A Wm / m%wmw 7 AR L i o b 2 g , 0 \ 2
_ c—cz|/ Qp © o vee—yz I
: e dizied S f # ) z 10— S .
AR / x N Al S K S S \ NALAY
83 ery- | @ N \
TN/ sideIS=0 5 £ |
/ % i 215 = S .M _Wl < ol—zz | L8/ 26 \ o =27
LN d T e B FSRQ o G WS oS Sa g / = ! y —
4 80z-c3 e S e S : i s | #oo RSES _ g
/ _— NIBYIS & | S N . / / vl—/Z .5 1
9IX<g, e - § 8 Ny gl $S o — — vhl—47 2 2o ce\
g9z — — SN Zl. A N 17 @.mvw J RS ._I__ - _ / / zo & /
S SRR S S f/Mw £3S 7| / | ° e S Rlas Vo
-8 . = ° 6 o 79
997 Im‘ W, IS Fo >y H yd / \W\ | ﬂ aﬁ_.v u.w | Ev_ _ NN Qmu\\QQ / \ , 7 oomo&m ..nmmvh\lmw \
3 3 [~ g
M,\WIwm. > =gz < ~0 :.ﬂ pnl ‘ @f-_\o ; \ Gz L 579¢ o \
_ = o _H=G — aG (¢ |n Sti—yz 027 S :
A sz JES) = Q doz :M4 wu\>>o*m>> _ \ \ < £ 3 4 /
S t Y, N =
S o S o 9 T 9 %\Q\Q u \ Scr-y3 \
o 0 _ < S | 99 \ M\ij m\r © | \ \ £9Coz Q
N . ~ / \ <] S | \ — LH\p9Z
<o b{ ) — <
o S v | AR 92| S =K %}Mw - 2El—s; &\ 759z
foosz < | C : 7 4\ % 9 o | 9% v9z boor 7
; : : IR\ 992 A\ i / ’ —— T 9z
¥8°G9z . x@ " £ /o_« /4 PPN R,A/% & u_ﬂn_/mw: £/ee L8z =FIG9Y  #97g
m&.uk/.mm NW.N N \:m_ MOJOM - .@QM)\ - { = Wlm = = ] *0'$97 == \ :\/\
§892 0T D 4 A i AW N 9z Wy=T 799 4/ mo~e - T _ =% ¢4
001 g = w L 7L 597 ey ) — v 86—,z
9% 497 S 0% 2L/ 9 e - > 3 | 59z  _ — ¢ 0z
295X faleriz, 1N 29T o> a5@ K | — 2, % 4 : == <N\ -, \ 90z
g9c gcL9c . W\Tﬂp \AMI%\N,_I W y ¢\ 99| T 7 1"
) R — o — Q mmmw_mmjmw do/ds \ W + 5o 66~/ 09z ()
ao¥ CEL9Z 855 _, SR 109G 4o 6059z 4 3 _ - T;%/;Mlnﬂ L9825 L
gse I . W— HIJ . VQ\I { . VQ. £9g < | - l S . ,QW,@W ~ 2 —_—
G N o — — 9697 0 m,_ Q%\\Q%%@v%&w\ N|Wm|mw| Nmmﬂw. = N sV 99 = Jﬁ / W,M.A —~ S92 o \ﬂ%ﬁ@m
m\ o . o3 m ||||| T /mﬁ\mm ~ : . =\ | 98 N /,, .W,mx $6oz 4 " 2 2 = pleoZ ,ww\_ ‘
Je - =y A x« ££°09> 995f .‘m/,m .mm.N_ // Wmum 1 NQ@W@M//QN / 00)~,z \ O [or M «\QQ\ “plD hm\.m,\wN\\‘\ 3
. i 6t 9% caz : i Q) 1 o S \dm —1i @%@% Y
: . _ i I o) 4 O) Aty _ - 0
2 579 &j;&w/@kl ’ mO \mmv%m m;m J \ % w/ m < , / 992 o v59 =1 g0 Nros D = 59z [y
i— e N — n
E = L I | 199z : R : \
2 S®@gg4 ‘99 S _ m%w@ — oo e
m_bD ¢ = \ Sl - \ TR N — e \
50 795 [0 9 S o - R 99°Goz
R ooar m/% man G £0°9975 s __ \ o g o (e 25e9c 9z4os
. O Q i il Wetoo 6993 7} 99¢ Q997 — == \ )
o9z |8l 4T = S & - —
8997\ N < | _ £9°99z 1. Tl /o 55 99z // /
Q0697 Il . > : 2
Fr= A - 5 —
F— ogosdu 59z e | 2 ; 7 =992 —— \ \
| e _ Egin:S R LI RS e :
_ X1l | 099 Cadet B2 3 70N 9% % = S99z \
_ °% g OTg a99g1 \ R o3 2592 = \ )
_ 795z 20°9g o S0 4o 9 F %ms 9z S6-97 A\ /
> S IoE . $0°99~7 : 7 S 59 cl Ge 2T - o
| . . " %.r )7 2% Amb mNN | W.mmw WWW, Oﬁw Noos ovm P 4 / — 7 (S N /
_ . \ o = d %m y\hrﬂ\.vm,m wﬁ_varwb.mmw NQH@@N L1°99Z _« \ /99 =~ P O & Z 619 mmb\%gl% | i ) ©| / /
(L sy, 7980 99z £0°9gz 10992 *29 HLE Ry N A N | | L0597 3 \
PE9E o ) ) 992 | 5 S ¢ N &£992.. / — $6-98 99> N\ /4
Vee - Xy FENG S T e . 2 73 | esisetes Wo i = ~—4_ [roor \
. -oL g0 H £ N -
J\mxmw [ V/ N ,_wv@_ g B M»mm S m_ﬁo W/////\ ~ w_.%w \ /
Xpe NN m.%mw J2 292 -\l‘ X BS Nezgor N N A\ \
88/97 9,3 & w/mm.mmw [o0gbs [N SIS 9997 0z 3 o \
S S o /
{ Lo N\ g T 7 R i % o S ©]
AN G2 So i N s s \
/ g NN 3§ Meed i k _ n_m Y H zz/ \ Zli-9z
’ §6-62 "¢z 9z Ax/ NCAGCN 2% booodt i Els Sl ) — _ 1892\~ \
e N\ s S s, $9 ME S (& ~
D /92 4 NS | S
> / S 3 A Sic | Q . = \
. ~ 8 RV%Z 19 L7 SIS | = £t 99z \ S
" NE LN ~- | I s L W Sl _ 6%°992 \ D
A\/ R lboz e g : - \ G8-92 \
& | S el I | \ \
9z o] S EIE R s | | / /
) | R | \ \
=Y 3] R “ERP | _ e TTYL \ \
NS £x¢92 5 m q= m\ g6 \,M__.._ __ 9y \ \
4 = o SIS =
/ R b g Sy ,,5__ | \ /
) (ORNSF & \
0 QT ’ lm <~ Eash | . \ $8—-92 \
S Jal g /_U. g | 8 | \ Ve
| 19 , Lml%-ﬁ%d._ T - /
I I S i i NGy =
= 3 QU hzc = WNE/ Ny ¢ bbe \
A | % IS “oul /
HH @/lmh%mzm SRS =T mﬁmm 15— m=n Q| - |
$9 I -
* sk 9z m.mmm.fu - I8 159 &gl I ~ 67592\ | — !
w Q én? C. gL i - 79_ _ / —_— /
\ Wf | o + ! ,4_ _ \ , ——
NN I — b | 98 698> —
@@exl % & ——— (o — V " _ _l _ 7 | ~ _ I /
. 9 88z~ | _—
O o e 79 el | N
Q 9z R / - ¢ I / —
N Vo el | | / 28-9z |
PNLoz ZL 7 | — 5 | \
9 ©) l
« S / ~ < / \
\ 5 > =71 | _
o clZogN r.—ﬁ eI | / \ \
N ; z : \
= T —
L e B N %S i | \ / ze/¢ / Y
\ N N &9 99F—¥ <0 , . / \ Y/
N\ D 97 . : /
N\ NS o 059z < VY
55 < S5 9 e | \
NN S & Qo M | : \
X9 N Soscy % vo% i ~ \ / N
NW@NNQ 97
A // 992 ’ / ‘o 4\\/ / \,.mm% A \Z
S N o\ <, / iy J \ \ [ D/m*.mmw _ 6-92
‘ ol | 0969z — 97
9692 .IW m/_o AN ./ AN .m\QM (I A9 | / i £9°6973 A _ o - |
\ g o A 3 N 9599z | W Ziooa Jroozy | | co69s O / | lo-9z
/ / £ mu O S P\ // \ : /NA\ \ / LG9 zlogz , \ / | - R o~
. S - _
\ >3 6£'CH N 2" X N | _,, / \ | —_
\ / £9°692 -2 T /vv/ N N / - - ooz / /ﬂwwla - I
© N . | -
\ . .M ML \ B G\ 6599z Q \'s H| L) , 80Goz
\ \ e | N / © B il L
S \ N / | [fere | @ — 26097
/ o ) 7 / D / _W._ / , S Z
/ < 1Zg % \ il \ 3 . FTHe
\ = \ < < / i % El | S : %
\ S 70\ ; mﬂ/\«@m corer | | o \ o |
\ / 0se9z 0 [ o /A 84°992 R I H v.mmw/ M@@N :
> N > 0z — iy ‘ @
\ / ~ 2 2 vaxv\ \ 995, 2 % A ! i / 1869z
g . .. :
\ 7 B\ © g G .%@ . ﬁﬂ 081—c7 | z# ooz gy 55 | 99z 001goM 00992
() \/ 9 2 O \ 7%~ b M | 65297 \ 492 /
\ Q) : RSN Q asoo o ‘zi J 49 5o 9697 \Vea
= . N V7l : #9gg 99z %% S
: \ : f 6628 /)0 MW m 9895 00 ..[@.medmw MB%WMN \ ez —o o |
vG9z \ 9z Om 7 ! \// ™ £9°99 m\ﬂ —_— oA £ G99z &S99z / 5 m
=\ = R —e—
f QA = 6 X ox T TS oo Y9997 18Z] 0GqoM \ .%
\ v i 099 N\ IEO3 mmw%wmwawjl 6 odh / ,
/./ . C=ca\ N N A =44 J9¢ rT] LN .QN,W —
. e 3 S v | V | ] f?[ — VAL —\ .. _ S ’
\ ‘o A 79 &\ wm%m,m».%w R 11 9z N .
\ X R T \ker—-dz mem 9o\ 2995 _ _ | . © |
\ i — NS \ 20°b9z , ) |
N, 8% 69z s’ - 83Ye VN 4199z, N\ J | N .. 869
\ a S Woo > Xel| | -
o) M
// \\ 7 2D ey nnMu_ / 05a° NN m: /
| .
'\ —B / L Go8\g, Q | 6£°99 | | _ :m
65-6z § , v92 [ ca X /o 99z | _, | S , 101-92
- AN — <
\\ N ﬂ :
s armm A R\ T s
\ 625z N SRET2A0 997 Jolk 59r <
o N 2 :
\ \ \ e > ) mmw\ %w 4S9 L6 pu ¥ _ m.mm__m _ S .
~ - \ #6492 = LTk 3 o £/ |
\ - ~ < G B [\ Qw N 4999z “9¢, 4 TR < m /
\ \ ~ - | ¢ oz 4 8t 99z a 3 o Il T =2 .
) 7 N | . e [ | = :
\ sexez o N X ror M\ sogs = N B m | !
. qa D
\ /.\ ~ \ < \ NL v Wl_ SN e~ S~ : !
VZ b6z S> o 9" Sl S BN
/ 7 / \ mm.vmmb.mmw | _ N N p \ 81697 65-9z
. \ 92 : 2 oY =l I S . _ 89z
p a N 2069ty S Qx N . -
. . / / ) N N\ / nrwJ ERN T\ 997 rZ9 + + _ l . , o T
£9z 7 08'+92 N Doz S o 3 i N Nmmm o- .
Y y - 90 —N T\ &~ g J0 I , .wnww/ . : _ T 059z
o, \ /o/ \ 5\ #Z 995 BN \ lsoz R 84-9z ,
/ Il
/ . 0 N — | N
/ : YOR 2871 1 B AD S— /\/A
p: \ [/ 9926 cg n I N 8s~92 . o . 069z - |
/ \\ / IV\XW < 6492 A © 081~ N_f ) \ \ z69z 99 ,
/ : N #599 coz
vl \ P 7 AN o — | | o : ,, Soz
/ / " @/5 — \ \ \\/ = | NS
\\ d 09z \ @0 N = // VN vmm/ iy |1 469z 1 | ,, "
° / = . I .
\\ / - D4 e £0°Goz. \ <~ G099 m._ b \ |
avi \ e N __ A o cor Nolos I MW,T _ | |
\\v / k 849z - (5 A 9 | ,, . ,
1292 J / / \\\ e} mvwv\ X 81-cz <T WHNI_ 6,, fm,\M; \ l 0c
/ \\ s _— m Lo o Lw e o . |
\ = 3 §) .
Y 4 . — ol ! , / lay! ~ ) ,
y / \ _— Mﬁ.u , 2z oz roge I < . ,
: d — Q \ 1aoz| | WZg f Ll < \ ¥ t9z
“%g d 8r9z° — i mﬂ - L 0oz |
a4 — h va A | evor.|
4 = | f . 7 - . i
og w\w\ / o _— 0997 - \ | + .mmw Zon Vug ££9C \MH: =
— / 8r9z _— \ ") f _ 070
— — Sc-¢z . _— . N p / | || : .
—— £69z _— m / o84 gc: f | | - — / 9 N _ 507
~ . 0 — 99z o ————
* 99z 5 _— \ / / \ L f = |25 N —<
— _ f | R ot ¢ =
0 o} — 692" / | . ° =
0L/z . — \ / / 992 T 9z || == 6797
169z _— _ 5 - &0 - guo___Jo L —
— | rA k- odkeo 92997 e | ane
— . . ol =t _ |°|| —_——
_— 89z : - 78, / #9977 8s2i-g | ¢ Broz L_M/ e
_ . _
_— L vos nW: 69z vy I | %@N &/ | O R —
. | —_——
\\\ / | 1 I.I!E , + O1J% / | ane_ _ — — — \v\oll.\
_— . - £0 9c [ | ,, 8¢ \\QQ —e- @ P
-~ o . | ] i g = —— %
- 1G9z \ N T Tl_ L S T T T~
. Q iy W3t SN OS R RN
W\oﬂ_ b S| S EN e Me ¥
o 97905 Y ¥r0 Az #look— 1 | = Y
o o ’ z9 \ — i § .. b © /
03190 00 S Sl M I [
’ INE 1 i 7. | + V lﬁ_u._. “
R I N — N N _
: E Il
el e Lroz  © | s =3 . ZL,V __ __
| . S
oR 17 S = Ol
o : L b0z 08°% _ Ep 1 s I B §g oo _ _
A\ mu O 9r9z ’ 2497 M — _ mm.lm.w mM — L mmm | _
— —_ . = 1 i ° il _Q
/w sz ) . wogL=4 M Zrr—cz <5 L2 oF .Jwv e A +2Aw i S8% = _
. N = S = O
o ) . . g9 o | H¢ | | | s | < = | |
SR 499z 199z ’ 07\ 4 S ——t— 0010 108V I RSN
M‘W g¢9¢ L1y Il IS IS
5 // o} " 8boz : 2849z n otz 1 1 0 Z'99 £29¢ | O §s8 | _
2, : o . _ a1y Kr9 P £ _ _
= A\ @) @) | 1" I VIWN_%\W HN ’ I.me i © < MF”%W,.Q . _ |
YoVe O\ T s® 0 99z | b & S § a9
SN : 4oL o T R £ AN 2995 @\ oo S 3 _ _
= \ 629z 9oz 1 ! ‘+9C 1, 1 o 9 a _ ~ 9 | |
) \ — — R : dizor| ks v e rogr ]9 i,
\ \ 1" " T o : \ﬂmmw I — % 2oz ) 1 14 2oz | |
V) . 6497 — n : 6cc9z S 9%9 ! E9C xgaol —EilEge 9707 _
\ S <Y - /A A 2 ) ] |
\ Y ogs 0 o ——— [ : v9Z 9 00 g g9 el =
\ \ \ = " " . 124 I \.H@‘fm i _ + + | |
D oy Q ® 8529z g 0 e o 0 Ao =P sz "H | N _
VA | £=s2 N . 8.%97 — . il 7 98- 9 ol =] , o~ /
NS , 1% 59z A 22 i C ST [ i - || _ N _
N \ 2997 (8F07 . } ) CFoz H Q |
AW | ! 99z v%gwg 9N I OQ% ° N - = | 1/ L = _
&mmw VoA . 00ZPY . \ QPRI N Tl SC%9 e L E , 1 L4201~ K toz _ |
A | £69z ! " 9 oI 2 SN oz 799 H a9le il N _ |
= \ ) . S— = @ |71 | AT = oz 4 Jﬁv | |
— W \ . 75s 52 sdfsoz_ 2, , 7 | _, g = . _ \
AURY et S I HE ! RN
\ 7 1049z Q 1" 1 | ir a
) o e 0 SN Ao =)o =k N
AR 679 09P9C 997 jopgs , o1 2 | 1614 wmvmw 1, 99z ) b4 ° _ S
A | ° 1 4 n ® 9 |
o d .
o g | 559z 7 , Wa%w p LY N a el ] L
— o y Il — -
P B[ e e 2| v
o 9\ o F5E 08 i il N | g
ho / 388 iJdoz | M550z _ i
° ol =83 1§ comam N3 I il t Bror . _ /
. [ N : 2sg 2K il _ / Plgos - UJ =l || °5c9z _ /
(% \ - SS9 _ l H 99 ¢9 : ,ﬂ | 99
%Im,w/ O oq / \.W!.MM \ﬂ = N.mmwnw g9z, @ﬁ L_ _ l\\U
\ N Jog S | n - . _ _
N\ / // Q : S . S m I /1 | g b — | £997 ony ’ \\\\\\\\ —
NG / VN h zroz = | N _ ro R, sl mﬁ % ) N T «
269 PO x Al T E e N
2 z N\ 169z" WI & K %C = J = - —— 2049z
C9z \6-52 " & ) i —— 7 . ~— .
\ Q I / H = \orez N - .
> ~
N \\ 3 > = i | %0z | S t9z
TN \ N\ : ~ 0 %9z \ I
Z Q@S] \ VY — Q 719bcoz ! L
z // / V 74 // \ " - - ! e} I T !m + +
/ NOL = S . r9g |
#Roz / % D I — 9 i @NI, I . o
%97 \ ) - — ! o x 66 l |l 813
\ 09/p )
\ AN VO o — Vo7 : ! x_ommx ’ B | | 20292
W L eezi-o A\ |2 . e 091P1 e, o g ; w,@ww Ceror” 0Tz 0 voz) | e S
2 AN\ 2\ Fee TTEAR - /o597 : 0%9z 002%0Taz 20 bz $ .
\ oS | y 0z - 9 497
// N ) m : 0 T\ Fo7 : L6t9Z - | |l S
6GIxe \\ \ T ron A £92 6 %07 75T WT:_ ] Q2 # $9z e
: £9%9z T oy , — r—=
SZ9—P \ SBa / R of 1515075 \opgs 00ZS%) : - I I5! o & ~ ~on |
FEBN ESNN 29\ \"097sTo 205N S <\ 009 $ 09 | - % L a3 e - < ane |
\ \ 0% AN AN 297 54 - T &N 6= M7d . ol 7 ]
\ \ o 5% 05=4 ez ———-
\ 792 . . 2 S r 14 B
A\ A\ < Ly o?mnx 05EP7 % L9%9 . %_ 0 T T 659
6192| T5coz . . ! NS\ l —
—= 6129z 74892 g8 N - y
y 879z §3 S —e :
=== 57 E 83 Q, L 0020 &7 307 NG
. < / : . a
°e v.wmmw I8 b0z DX » . | A
I3 < —o7 P |
“6roz” N O01Zxy 6679 _ sy AT A . L
- N \ 0 B . —
ECNRN %.u ¥ | 85292 | // 95FOF -
X // g | ~ —_—
\ R. [l Il _ ~ —
: 14 I . _
//0/ M ! " o c - ; . : o ~u
99z - 2D uﬂ rot : _ \\\\\
1 /6@/ | - W ~ —— —
. o | raem Mor 7 . L ot
' oo\ . - Ty aN
N S£°69z \ £2 gy S . — 60697\~ "
Q. 8Y'Q z WQN (
W W\ n < m ot Q@\Qbu\
EPXgE 99z: | oo _ P20z
Yo =
B — £7°692/ < n :
Logz - " N 7 rr9s"
%7 AL . \
9z - R %
- =TSRG N T \ P3N :
\ 795 ko Yoy <l 92 —5x D T n B Z E
O 601139 92 £9 S 2 e AN N BE o o \
§0 597" “EpghF oz (5 ers U S . - 3
> - _ WQW,QW Z - / v /9 e = //O// N’mm. ! @N Q QQ
B 2. X - . . X S
== 110 ) « ~Z S3CX ‘o o : 3 o : TR 7 /
wﬂmw. 9z ML oz/! 99 AN N 7599 STYS : : | > Annb ..
_\\.u\...\o_ 93¢ g - BN Tom Z2aV S sz | » D 4 : / -
../ L e o ) S e Soe/ -
. 1 —t9 N\ RIZ 1 1 . . 3 N Y, .
/SoWZ9-59| a9 N\ £%9z2 o Y Y NLO RS 4 =
e s #'99 969 oz N\ X \w » @ = © 2 0 L~ /
_—— — T\ L N\ A £l-gz S Q :vmw —1 LY 10 .
2 AP e/ 2 2= . » 899z © o 0 g QLQTunm%hmv <& fog .
= L 0592260 | 10810 TN - “efcor NS — 29 70T Zor— |
NW\/ 17 - 99 0 £oF NN . . ~ o 7y ) % O O :, , v vaA Aln'l) |
VM/\M SLERH A \  orcer G o UaN LFe9z coz! | . Lv9g PZ9z  PMoiqog 2, 35
L -== - / / // O_n_v .wm%ug ~ h,\I.NQ =% MU \A O\ N
‘ : Nl N b i e B o ST _
, 0§9—#9 | L 06 &L 629 ez G Of m&.ﬁm. T
r'Coz 169z : ~ L P Zpor Al
/ / /N\ G9 // . ~ a \
) S/ 6/ / , 0%9 > A
05" / , A 979 — 7 - ﬁ%ilo
IS / 1 / c92 £%9 T~ o %
/ g ~gzoz 8%3 b
/.. / #4910 | //// ) Q%k\QQ\Q\ mNPL.‘.
" / | | 8#9z ,,m 292 T U = ==§ﬂ... Y
_ gko = 1Lt
&W# - // / £b92 ’.Mﬂ@‘h’:" EHoE,
: | | o e R¥ ~ e il
= g qu Le9z )
\\ ~| / | LI
819-pg T~ / , ll%l...."
. S T nazNiell..
Y06 £eez| | ../.l:l:|.,.|. Anaz—]
| | Zroz
\/ Cln




AP-7206/
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NRRYS.

NUMER
KOMPLETU

ul. Liburnia 4, 43-400 Cieszyn

Listopad 2009

INWESTOR WMigjski Zarzad Drég

Budowa nowego polgczenia komunikacyjnego ulicy Frysztackiej
Z ulicg Mafa t aka na podstawie opracowanej koncepcji
Czes¢ drogowa wraz z odwodnieniem

Sytuacja. Plansza wymiarowa.

nawierzchnia zatoki autobusoweyj z kostki granitowej

projektowane krawezniki befonowe obniZzone
projektowane obrzeza chodnikowe
nawierzchnia jezadni z betonu asfaltowego
nawierzchnia chodnika z kostki betonowej
nawierzchnia zjazdow z kostki befonowej
nawierzchnia parkingow z kostki betonowej
pokrywajaca sie z linig rozgraniczajaca teren

projektowane kraweZniki befonowe
granica terenu niezbednego dla obiektow
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Przekroj typowy przez jezdnié

Przekroj typowy przez jezdnié w miejscu zjazdu

pobocze jezdnia chodnik pobocze Zjazd jezdnia
100-150 350 350 " 250 _,50-150 nawigzanie do terenu kraweznik betonowy obnizony
’| '| '| ’| istniejacego 15x22x100 cm
. - -0,07
kraweznik betonowy kraweznik betonowy . — 0.00
15x30x100 cm 15x30x100 cm _|-0,10 humus nakfadany i% -0,03] “ 2% )
humus naktadany AN 0,15 10 cm
10 cm 0,05 0,07 0,07 0,05 2% 8% N B ey
V4 0,00 Nl N QA SRR ) >
8% 2% — 2% S v = i
nawigzanie do terenu P ‘"-__ C OV, A nawigzanie do terenu % P s . ‘.,
istniejacego : L R R Gl istniejacego Ta . - D
% R 3 . &\ 7 - a > -I' 4 4
< / T RSP R ‘1 Sy, i L /N 7 - : - - i !
N /__._.__-,:._..-. i) 2t e i LI .fv e e _"‘-__ 25, .'7"5 -
tawa betonowa y F a7, . _ Arag - R tawa betonowa obrzeze betonowe 8x30 cm . . | | : | | . . | | . . . | - -
</ - 44 - a ‘¢ X - . o9 . Nd . ! 1 T L I L
Lo s I 4 — —— ; e, DI "x tawa z oporem z betonu C12/15
i I : T ! ! ! ! ! ! ! ' ! ! : T i i T obrzeze betonowe 8x30 cm wykonywana na mokro tawa betonowa
T I | | T | | | | T T | | T T | | I I L 1 I I | | T | | T T | | T T | | T T | | | T } X *aWa z Oporem z betonu C12/15 z
T | ! | | i . . . . i j | ' ' i I I I wykonywana na mokro 5| KONSTRUKCJA NA ZJEZDZIE 1 | KONSTRUKCJA JEZDNI KR4
. ] \ 8 cm | kostka betonowa prasowana
1| KONSTRUKCJA JEZDNI KR4 2| KONSTRUKCJA SCIEZKI PIESZO - ROWEROWEJ koloru czerwonego
5cm | warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0/16 8cm | kostka betonowa prasowana 3 cm | podsypka cementowo - piaskowa
na bazie asfaltu D50/70 koloru szarego : 15 cm | kruszywo famane nieorganiczne
skropienie migdzywarstwowe emulsjg kationowa 3cm | podsypka cementowo - piaskowa stabilizowane mechanicznie # 0-32 mm
w iloéci 0,3kg/m? czystego asfaltu 15 cm | kruszywo famane nieorganiczne >26 cm
6 cm | warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/20 576 cm stabilizowane mechanicznie # 0-32 mm
na bazie asfaltu D35/50 K . s k b + .
skropienie miedzywarstwowe emulsjg kationowg raWQ2n| etonOWy na rawie Z Opo rem
w ilosci 0,5kg/m? czystego asfaltu .
| skala 1:10
10 cm | podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/25
na bazie asfaltu D35/50
15¢em | kruszywo tamane nieorganiczne
stabilizowane mechanicznie # 0-32 mm
20 cm | kruszywo tamane nieorganiczne —
stabilizowane mechanicznie # 0-64 mm
25 cm | grunt stabilizowany spoiwem (cementem) —
o Rm=2,5MPa = =
281 cm | podioze z gruntu G4 N
e
\ﬁ —_—
Przekroj typowy przez zatoké autobusow’ Przekrgj t jezdnié i migj Ki
| typowy p rzekroj typowy przez jezdnié i miejsca parkingowe w0l 15 | 10
35
pobocze chodnik zatoka autobusowa jezdnia jezdnia pas postojowy opaska
50 ) 200 ) 300 ) 350 350 500 , 50 ,
] ,I ’I kraweznik betonow ] ] kraweznik betonowy ] ,|
_o47 Q1 5x30x100 Crz 15x30x100 cm 0,20 0,25
humus naktadany 0,22 / 0.01 kraweznik betonowy obnizony 0.07
10 cm 8% 2% 0,13 — 007 15x30x100 cm 007 < 0,19 o0,
- 9 ] z 0,00 -0,0
nawigzanie do terenu \\ SRR, SR 2% ~0,09] 2% — 10,00 20 -0,03 2% e
istniejacego SR SR ik | : s L aF
AN / = Z R P A T L PR BRI Lia : W N PN
“ ST TSR %% payy ( A T Lt T e T T iy e e e e (A el -
A /s / / / 7 / ‘:. it 4; K ‘1 . ' " . ) B e ) et L -
N S ////////////////////////////// g /////////// /- o SN .-94'._:..4._-__ - [ ., = e \ \ < &
obrzeze betonowe 8x30 cm SIS :-r/— Ll de s _ N . 4 L A AN
tawa z oporem z betonu C12/15 L AT ; - et : e PR tawa betonowa tawa betonowa obrzeze betonowe 8x30 cm
wykonywana na mokro tawa betonowa e L : : ! | i A T f . W tawa z oporem z betonu C12/15
| T 7 ] ! ) N ! I T | : | : 1 T wykonywana na mokro
1 1 1 1Y
KONSTRUKCJA CHODNIKA |3
kostka bet 8cm
O olont Szaregs 4| KONSTRUKCJA ZATOKI AUTOBUSOWE/ 7| KONSTRUKCJA JEZDNI KR4 1] KONSTRUKCJA JEZDNI KR4 6| KONSTRUKCJA MIEJSC POSTOJOWYCH 7| KONSTRUKCJA OPASKI
18 cm | kostka granitowa spoinowana zaprawg cementowg 8
odsvpka cementowo - piaskowa cm | kostka betonowa prasowana 8 cm | kostka betonowa prasowana
pkrusyzp;wo tamane nieorF;aniczne 12 22 dcm | zaprawa cementowa M5 koloru szarego koloru szarego
. = 24 cm | podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C30/37 3 odsvoka cementowo - piaskowa 3 odsyoka cementowo - piaskowa
stabilizowane mechanicznie # 0-32 mm wykonana na mokro, zbrojona przeciwskurczowo cm | PoTsyp - P - cm | Podsyp - P -
226 cm siatka @10 o wymiarach 15/15¢cm 15cm krusgywo famane nieorganiczne 15 cm krus;ywo tamane nieorganiczne Biuro Projekts ATA NOMER
stabilizowane mechanicznie # 0-32 mm stabilizowane mechanicznie # 0-32 mm 4 ) Listopad 2009 KOMPLETU
folia PE 0.8 mm 226 cm 26 cm @ JANES PRO POL sc. NWESTOR higjsd Zarsad D9
15 cm | kruszywo famane nieorganiczne 44-121 Gliwice ul.Gomulki 2 tel. (0-32) 270-88-31 E—— ul. Liburnia 4, 43-400 Cieszyn
ili i i - inz. Anna Kolodziejcz: STYCJA:
stabilizowane mechanicznie # 0-64 mm PROJEKTOWAL qu-Aimd-Kd e Ilg‘miv::ni/\:/ego potaczenia komunikacyjnego ulicy Frysztackiej
261 cm z'-'x::zg’ POOD/08 z ulicg Mata taka na podstawie opracowanej koncepcji
OPRACOWAL | kase itk OBIEKT NR PROJ.
Czes$¢ drogowa wraz z odwodnieniem AP-7206/
SPRAWDZIL 266/2009
SKALA BRANZA STADIUM TRESC RYS. NRRYS.
. Typowe przekroje konstrukcyjne.
1:25 Konstrukcyjno
-Inzynieryjna PW 04
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Przekréj 1-1

Komora D16
Rysunek zestawczy

‘

310
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310

280
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z piasku

[T

klapa zwrotna
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20 cm ptyta denna z betonu C30/37
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1zolagja powtokowa

klapa zwrotna
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| i S ‘ ) 3200 )y
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| S
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| )
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Przekroj B-B
138 142
wiaz Zeliwny ftypu ciezkiego
280 Ptyta stropowa z betonu C30/37 \ 264.97
= Komora kanalizacyjna < sg

roztwor asfaltowy do gruntowania
lepik asfaltowy do stosowania na zimndg
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37 7|
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Biuro Projektow

© - PROPOL s

LA

DATA NUMER
Listopad 2009 KOMPLETU

INWESTOR Migjski Zarzad Drég

44-121 Gliwice ul.Gomutki 2 tel. (0-32) 270-88-31 mE———— ul. Liburnia 4, 43-400 Cieszyn
mgrinz. INWESTYCJA:
PROJEKTOWAL Ada”; B"f%f”;;'s 88 Budowa nowego potaczenia komunikacyjnego ulicy Frysztackiej
upr.‘ ud. 7 z ulica Mata taka na podstawie opracowanej koncepcji
mgr inz.
OPRACOWAL | tukasz Zigtek OBIEKT NR PROJ.
Czes$¢ drogowa wraz z odwodnieniem. AP-7206/
SPRAWDZIL 266/2009
SKALA BRANZA STADIUM TRESC RYS. NRRYS.
Rysunek zestawczy komory D16.
1:50 Konstrukcyjno PW Y y v 09

-Inzynieryjna




2

Plyta stropowa /widok z gory/ - skala 1:25

Przekroéj B-B - skala 1:25

Przekroj 3-3 - skala 1:25

Przekroj 1-1
skala 1:25

7

271
251

16 @12 co 160mm

B

16 @12 co 160mm

N
=

16 @12 co 160mm
16 @12 co 160mm

7 17 @16 mm
co 150 mm

| przerwa

S —

9 17 @16 mm
co 150 mm

19 @16 mm
co 150 mm
L=4180

1000

2740

21 @16 mm
co 150 mm
L=4740

2740

1000

wkiadka
uszczelniajgca

280
] v ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) )
o I} o gt mm g
| ALK ‘{ AL co 100 mm
y.4V. NAN »
T y. :A[ \\ \/ec
P2 ‘ QN
44 "/ NN
NI B A U
EE ALY AN
IS A4
Q) SANI V4 74
¢ X1 XX
a
o
D wa
< o
320216 mm |
co 100 mm ! i
milsiissisdissisdissindissindissindinslind Ansl s
rpryryprprpryprypnrgdt
| | 1
22 @16 mm 31 316 mm 22 @16 mm
co 100 mm co 100 mm co 100 mm
280
22 316 mm
co 100 mm
10 @16 mm
co 300 mm \ \
. N .. ;i/.....JOg;:
\ 28 @16 mm
co 100 mm
11 @16 mm
L=2740
2740
22 @16 mm 22 @16 mm
co 100 mm co 100 mm
L=1140 L=1140
510 510
— 7 —
N & \qg N
o o
300 300
2740
31 316 mm
co 100 mm
L=2740

271

280
142
N T
SEIEO
Elg Elg O W
;; 0 ;; 16 @12 mm N | 16 @12 mm
S 82 E o @ co 150 mm 7 N co150n|\@
= — ° ‘% % l P S S A S S S 140 o
: g™ : ) | ——F3
. © < ) 16 @12 mm ' l 440
. co 150 mm ’ ‘ T 16 @12 mm
. N RN 1T " ¢co 150 mm < 2
PN ()16@12 mm [ ) 1 W
E E S / co 150 mm . [ \ p / il /
2g - @ ,,,,,,,,,,,,,,,,1 ,,,,,,,,,,,,,,,, : N G ;;1< ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
" @ g g
. o S S
— o o B, o istniejgcy kanat 1400x2100 istniejgcy kanat 1400x2100 ® ®
™ ) “°l Ele o| E : : : : : ' E g € £
@ » H - 3 i
©)| 2" E
T 585 R —— 1 G N
£|E ] i / @ Iy 16@12mm<> /
218 b o 1L co 150 mm
2 \; o . 7 P S S \H 4
|
@ 16 @12 mm / | 16 912 mm@?
co 150 mm | co 150 mm KO
l N
| o
' o
| IS
| R
R .
138
280
32 312 mm
co 150 mm
L=2450 BETON C30/37
STAL A-l
2450
otulina gr. 25mm
32 @12 mm
@ co 150 mm
§ L=3660 § ZESTAWIENIE STALI - KOMORA D16
2740 . ,
Liczba pretow . ‘s
Dt
Nr preta [szt] Dtlrjr?rﬁTC ugosc [m]
212 16 212 216
28 3040 85.12
i 9. Plyta denna - skala 1:25 1
Przekroj 2-2 y 2 31| 2740 84.94
skala 1:25 6 16 N\ 3 40 | 1140 45.60
4 16 mm 4 44 1140 50.16
14 45 /" L=1000 21 15 44 2omm (40) 5 16 | 860 13.76
7000 6 19 4180 79.42
> 29 = emm(9) 7 17 | 4480 76.16
- ‘ - 9 17 5040 85.68
@—\i\\- /7f® 10 2 3040 6.08
IR { 11 148 2620 | 387.76
€ | e e = 12 32 3040 97.28
S || 5 5 ™ g 13 32 4480 | 143.36
g |l g s 7 °
= 3 8 1t & 8 8 3 £ — _ 14 32 3660 | 117.12
N s [} 1= 8 Q 3 - 1 £ 15 32 2450 78.40
© © ‘ © © o o | S
IR © 1 o § T S 16 10 3040 30.40
| 17 11 | 2740 30.14
! 4117 516 @ 18 32 | 650 20.80
) % | 4-~%e— |co 150 mm 19 8 1850 14.80
o
(6 2o m A\ 7 i r 20 8 | 1250 10.00
| przerwa
L' e ——— E— s ¥ — Technologiczna , 21 4 1000 4.00
I A E— {216 mm P | L Dlugosé razem [m] 823.92 | 736.60
21 @16 wkiadka i
@ 20 150 mm uszczelniajaca 280 Masa Tmb [kg] 0,8880 | 1,5800
i 17 ?;g mm . ’ Masa [kg] 732 1164
g <: >—COL=448r8m 3 Masa razem [kg] 1895
SJ 3040 Os
140 140
(i@ i = PRO POL S.C. I;;t;)g:;:o;?ejskiZa/zqdDrég D
44121 ‘C:g\-mice ul.Gomutki 2 tel. (0-32) 270-88|-'j:v1v ESTYCJA:_ ul. Liburnia 4, 43-400 Cieszyn
‘% 17 @16 mm \8 OPRACOWAL Tfkggzi-z“?'ek OBIEKT NR PROJ.
co 150 mm SPRAWDZL Cze$¢ drogowa wraz z odwodnieniem. 9;;/7220%%/
L=5040 SKALA BRANZA STADIUM TRESC RYS. NRRYS.
3040 1:95 fg;;::‘;%go bW Rysunek zbrojeniowy komory D16. 1 O




Przekroj przez jezdnie wzdtuz osi istniejacego kanatu kd1400x2100 km 0+636,88 Przekroj poprzeczny istniejgcego kanatu kd1400x2100 w osi jezdni w km 0+636,88 Zbrojenie ptyty zabezpieczajace]
skala 1:25 skala 1:25
(1)

; . : 15 @16 mm
obocze ezdnia obocze
P ) chodnik P / 210700 mmk O
380 s s s
1| KONSTRUKCJA JEZDNI KR4 T W - —— y v s 5 . —
kruszywo tamane nieorganiczne 2| KONSTRUKCJA SCIEZKI PIESZO - ROWEROWEJ |§ N )
stabilizowane mechanicznie
4 8% 265,35 |
0-64 mm —_ - ‘ I ‘ 72 @16 mm
\‘X//\///\// 7 P T WX LXK X XX LY XX LY XX LY XX L XX LXK LSO LY XX LY XX LY XX L XX L XX L XX X XX LXK LY XX LY XX LY XX LY XX X /XX X LY XX LY XX XY XX L XX X X /Y XX co 150 mm 2
Jn uﬁ%,;,‘,:,:étzg:,%:;gjl’;&jwq?u pz8 265.35 I RRRRIIRIIRIIRIIRRKRIIRLIRIIRIIIIRRIRRIRIIRIIRIRRIRIIRRLIIRIARIIRIIRIIRLIRRIRIIRRLIRIRKLIIIIRIIRRIIRIIRIKIRIRRIRIIRIIRIARK, KX
g Z i‘é‘é““‘%‘gf‘:‘%%3‘"3‘2‘2‘2‘2‘4 IR LK ) N N o Y N A AN N AN AN N N AN AN Y N A N N N AN N AN AN N N N N Y VAN A Y N AN WA N N N N Y AN AN AN N AN A N S VAN v )
. : AA‘A‘h‘,’.!.!‘X’Xx‘x’z?. “"'.: :1' '4 « “ 4 4: <4 ?‘ . f "‘ 'j . .f : ;. 4 B 3 ; ) 2 & i : ) - R 4.‘ PR} ,' 4 < ‘: e e p K I < “" j ,44", P o “. . : 2 ats 44 . ‘
‘ /#‘; * * ¥ . « ‘ et o « I ‘q b o * T a -+ = . ‘i . - 7 4 b e A - e hal s - -
‘ \/ - ‘4 & 4 4 4 ’ P N < s qﬂ 4 % 2 < a- ‘ » 4. “ 4 g a ‘
;s < . < < 4 N < 4 4 N
| ptyta o grubosci 24cm XA XXAXXHX S e e L R - - e T T
4 a9 v Tl . T ) ! A a7 N i i Ll <+ a < < < i i I |
‘zbetonu030/37 — SR . La ST et e e T N \ ‘ /- e NN < s < 4 T { ;
. . . < 5 a9 . e e ’ e LA B e { a < . ] 85
ze zbrojeniem ze stali A-ll ~ o oo . e e, e ., : - ) : - RN ‘ 0
. e e R a7 4 < 4 4 N : ¢
L mTE T EEEEE T T L | RO N | g 2
O\ \\ \\ \\\\\\\\\\ \\\\\\\\\ \\\\\\\\\ \\\\\\\\\ \\\\\\\\\ \\\\\\\\\ \\\\\\\\\ \\\\\\\\\ \\\\\\\\\ \\\\\\\\\ \\\\\\\\\ \\\\\\\\\ \\\\\\ \\-\\\\\\\\ \\\\\\\ AN N AR AR N \ NN \\ \\\\\\\\\ \\\\\\\\\ \\\\\\\\\ \\\\\\ ——I /AI\ Y, /k \[\ \(2
N\ O\ N O\ O\ WO\ N O\ N O\ N N \ N\ \ \ \ \ \ \ AN AN
s L0/ ! kruszywo tamane nieorganiczne ;3 |
- = - stabilizowane mechanicznie 1 | KONSTRUKCJA JEZDNI KR4

#0-64 mm 5cm | warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0/16 AQQ 3650 700

~
na bazie asfaltu D50/70
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ZESTAWIENIE STALI

ptyta o grubosci 24c

Z betonu C30/37 na bazie asfaltu D35/50 L=3850 Liczba Dt ‘s
skropienie miedzywarstwowe emulsjg kationowg peréW Diugoéé ugosc
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