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WPROWADZENIE

Podstawa niniejszego opracowania bylo Zlecenie 14/DZ/2008 (INKOM - 40/08) z dnia
18 listopada 2008r ztozone przez Gming Cieszyn, ktérego przedmiotem bylo opracowanie
koncepcji budowy nowego potaczenia komunikacyjnego ulicy Frysztackiej z ulica Mata taka
przy przejezdzie skrzyzowania linii kolejowej Nr 190 relacji Zebrzydowice — Cieszyn,
z droga publicznag w jednym poziomie. Niniejszy elaborat zostal wykonany w oparciu o
rozwigzania techniczne zawarte w opracowaniu ,,Koncepcja budowy drogi taczacej ulice
Mata Laka z ulicg Frysztacka w Cieszynie* (Nr K-08 024 — wykonane przez firm¢ INKOM
SC), zaktadajace jednak przejazd wiaduktem ponad istniejaca linia kolejowa.



PPU "INKOM” S.C. Str.4

1. PODSTAWA OPRACOWANIA
e Wytyczne inwestora
e Wizja lokalna w terenie

e Obowigzujace normy i przepisy

e Zlecenie (INKOM - 24/08) z dnia 11 sierpnia 2008r ztozone przez Gming Cieszyn,
,Koncepcja budowy drogi taczacej ulicg Mala Laka z ulica Frysztacka w Cieszynie.*

2. CEL OPRACOWANIA

Celem niniejszego opracowania jest wykonanie koncepcji budowy nowego potaczenia ko-
munikacyjnego ulicy Frysztackiej z ulica Mata Laka przy przejezdzie skrzyzowania linii ko-
lejowej Nr 190 relacji Zebrzydowice — Cieszyn, z droga publiczng w jednym poziomie.
Lokalizacje obszaru analizowanego w ramach opracowania przedstawiono na zalaczonym

ponizej planie orientacyjnym (Rys. 1).

Obszar obj ety A
opracowaniem

200 m
el

Rys. 1. Lokalizacja analizowanego obszaru. Zrédlo www.zumi.pl
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3. CHARAKTERYSTYKA ANALIZOWANEGO OBSZARU.

Analizowany obszar zlokalizowany jest w zachodniej czg$ci miasta Cieszyn, w okolicach

Parku Przemystowego ,,Mata Laka”.
Na terenach objetych opracowaniem dominuje zabudowa przemystowa.

W okolicach migdzy Zaktadem Przetworstwa Migsnego ,,Jan Bielesz” Sp. z 0.0., a torami ko-

lejowymi jest niezagospodarowany obszar poro$nigty trawami i krzewami.

Na zachdd od istniejacych torow kolejowych zabudowa mieszkaniowa miesza si¢ z zabudowa

przemystowa.

W stanie istniejacym dojazd do Parku Przemystowego, za wyjatkiem Zaktadu Przetworstwa
Migsnego ,,Jan Bielesz” Sp. z 0.0., mozliwy jest jedynie od centrum miasta ulicami Rzezni-
cza Mostowa 1 Dojazdowa. Bariera komunikacyjna ograniczajaca dojazd do omawianego ob-

szaru jest istniejaca linia kolejowa .

Dojazd do zaktadu Zaktadu Przetwoérstwa Migsnego ,,Jan Bielesz” Sp. z o0.0., jest mozliwy od

ulicy Frysztackiej poprzez fragment istniejacej jezdni oraz most nad rzeka Bobrowka.

4. OPIS TECHNICZNY PROJEKTU.

4.1.Podstawowe parametry techniczne.

Dla projektowanego odcinka drogi przyjeto nastepujace podstawowe parametry techniczne:

- klasa techniczna: Z 1x2

- predko$¢ projektowa: VP =40 km/h

- przekroj poprzeczny uliczny z obustronnymi ciggami pieszymi
- szeroko$¢ pasa ruchu: 3,50 m

- ciagi piesze: 2,5m (opcjonalnie 2,0m)

- pobocza 0,50m (opcjonalnie 1,00m)

- kategoria ruchu: KR 4

- obcigzenie: 100 kN/o$
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4.2. Opis projektowanego rozwiazania drogowego.

Analizie poddano przebieg sytuacyjny i wysoko$ciowy trasy, wraz z powiazaniem z istnieja-
cym uktadem drogowym. Projekt opracowano na dost¢gpnych w zasobach gminy mapach sy-
tuacyjno — wysokosciowych z wykorzystaniem nakladek tematycznych z istniejacym uzbro-

jeniem udostgpnione przez Zamawiajacego.

4.3. Rozwigzanie sytuacyjne.

Calo$¢ opisanego ponizej rozwigzania w zakresie sytuacyjnym zaprezentowano w skali
1: 1000 na nastgpujacych rysunkach: ,,Plansza sytuacyjna” (Nr rys. K-08 040-01-D-01),
»Organizacja ruchu” (Nr rys. K—08 040-01-D-02), ,,Plansza przejezdnosci” (Nr rys. K—08
040-01-D-03), ,,Plansza zaj¢toSci terenu” (Nr rys. K—08 040-01-D-04).

4.3.1. Przebieg projektowanej trasy.

Poczatek opracowania przyjgto w miejscu przecigeia si¢ osi ulic Frysztackiej oraz ulicy do-
jazdowej do Zaktadu Przetwoérstwa Migsnego ,,Jan Bielesz” Sp. z 0.0. W miejscu tym przyje-
to km 0+0,00m.

Nastepnie trasa do istniejacego mostu nad rzeka Bobréwka poprowadzona zostala istnieja-
cym $ladem wspomnianej ulicy dojazdowej do Zaktadu Przetworstwa Migsnego ,,Jan Bie-
lesz” Sp. z 0.0., na ktérej nie dokonywano zadnych zmian geometrii oraz uktadu wysoko-
sciowego.

Nowy przebieg trasy zaczyna si¢ zaraz za obiektem mostowym nad rzeka Bobrowka 1 prowa-
dzi w kierunku istniejacej linii kolejowej. Nastgpnie tukiem w lewo (R=50m), droga zostaje
skierowana na potudnie gdzie biegnie miedzy linig kolejowa, a Zaktadem Przetworstwa Mig-
snego ,,Jan Bielesz” Sp. z o.0.

W km 0+475m trasa przecina istniejaca lini¢ kolejowa w poziomie szyn (przy kacie przecig-
cia ok. 72stopni) , po czym przy uzyciu kombinacji tukow (R=50m, R=300m i R=500m) i
prostych, zostaje naprowadzona na $lad ulicy Lacznej i dalej ulicy Mostowe;.

Z uwagi na to, ze nowa trasa bgdzie wymaga¢ budowy dodatkowego przejazdu kolejowego,
po ustaleniach z PKP, zdecydowano si¢ dokona¢ likwidacji trzech istniejacych przejazdow w
tym jeden w ciagu ulicy Mikotaja Kopernika, a dwa pozostate wzdtuz drogi polnej prowadza-
cej od ulicy Mikotaja Kopernika do terenow zlokalizowanych na potudnie od Zaktadéw Mig-
snych ,,Jan Bielesz Sp. z 0.0.”.

Dojazd do ulicy Kopernika oraz terendéw przemystowych znajdujacych si¢ przy ulicy Mata
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Laka realizowany bedzie istniejaca ulica Poprzeczna.

Na odcinku pomigdzy projektowanym przejazdem kolejowym oraz ulica Poprzeczna zapro-
jektowano dwie zatoki autobusowe (po jednej dla kazdego kierunku).

Projektowana droga bedzie miata przekrdj uliczny. Po obydwu stronach jezdni przewidziano
ciagi pieszo-rowerowe o szerokosci 2,5m (+20cm kraweznika) oraz pobocza o szerokosci
,0,50m. Alternatywnie, zwigkszajac szeroko$¢ pobocza, mozna zastosowac ciagi piesze o sze-

rokosci 2,00m (+20cm kraweznika) z poboczami o szerokosci 1,00m.

4.3.2. Wjazdy na posesje.

Z uwagi na konieczno$¢ zapewnienia dojazdu do dziatek zlokalizowanych wzdtuz propono-
wanej drogi, zaprojektowano szereg wjazdow na posesjg.

Ze wzgledu na uklad sytuacyjno wysokos$ciowy, nie mozliwe bylo utrzymanie istniejacego
wjazdu do Zaktadow Przetworstwa Migsnego ,,Jan Bielesz” Sp z o0.0. Glowny wjazd do za-
ktadu zaprojektowano na tuku R=50m proponowanej trasy. Wjazd rezerwowy do zaktadu za-
proponowano przy istniejacej sieci Trafo w poludniowo zachodnim narozu dziatki.

Na potudnie od istniejacego Zakladu Przetwoérstwa Migsnego, jest projektowana nowa hala
produkcyjna. W uzgodnieniu z projektantem hali przewidziano dwa wjazdy na posesjg. Ich
lokalizacja 1 ksztalt uwzgledniaja ksztatt i charakter drég wewnetrznych w obrebie projekto-
wanej hali produkcyjne;.

W okolicach projektowanego przejazdu kolejowego zaproponowano wilaczenie istniejacej
drogi dojazdowej do stacji transformatorowe;.

Parametry opisanych wyzej wjazddéw na posesje sa tak dobrane aby mozliwy byt przejazd ni-
mi ciagnika siodtowego typu TIR o dlugosci L=16,5m.

Pozostate wjazdy na posesje z uwagi na brak danych odnosnie pojazddéw poruszajacych si¢
danym wjazdem, zaprojektowano standartowo o szerokos$ci 4,5-5,0m i skosach 1:1 (o boku

2,5m).

4.4. Organizacja ruchu
Na potrzeby opracowania wykonano koncepcj¢ organizacji ruchu. Szczegétowe informacje
na temat oznakowania pionowego oraz poziomego, a do tego analizy przejezdnosci znajduja

si¢ na rysunku ,,Organizacja ruchu” (Nr rys. K—08 040-01-D-02) w skali 1 000.
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4.5.Zajecie terenu
Na planie sytuacyjnym wykonanym w skali 1: 1000 pokazano linie zajgcia terenu (rozgrani-
czajace) pod przedmiotowa inwestycjg. Linie uwzgledniaja rozwiazania sytuacyjne oraz

przebieg wysoko$ciowy niwelety projektowanych odcinkow drog.

4.6.Uklad wysokosciowy.

Projektowany uktad wysokosciowy zostat oparty na nastgpujacych danych wyjsciowych:

- cyfrowy model terenu wykonany metodami fotogrametrycznymi dla ortofotomapy;

- analiza wysoko$ciowa przekrojow podtuznych istniejacych ulic;

Na potrzeby niniejszego opracowania wykonano profil projektowanej drogi, oraz odcinka do-
jazdu do istniejacej drogi z ptyt betonowych biegnacej wzdhuz torow kolejowych biegnacej
do stacji transformatorowe;.

Projektowane spadki podtuzne projektowanej drogi wahaja si¢ w granicach od 0,5 % do
5,39%. Zalomy spadkow wyokraglono lukami pionowymi wypuktymi i wklgstymi o promie-
niach:

- tuki wypukte R = 800 m do R=1 000m,

- luki wklgste R = 1200 m do R =5 000 m.

Profil projektowanej ulicy zostal przedstawiony na rys

- ,,Profile drogowe” (Nr rys. K-08 040-01-D—05) w skali 1: 100/1 000.

4.7. Obiekty inzynierskie

Koncepcja przewiduje budowe $cian oporowych w miejscach gdzie ograniczenia terenowe
uniemozliwiaja zastosowanie skarp o normatywnym pochyleniu.

W nieniejszym opracowaniu nie uwzgledniono obiektow inzynierskich ktore moga wynika¢ z
przebudowy lub budowy sieci uzbrojenia terenu, oraz obiektow zwiazanych z odwodnieniem
drogi.

Lokalizacja poszczeg6lnych $cian oporowych znajduje si¢ na rysunku K-08 040-01-D-01 ,,

Plansza sytuacyjna“
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5. NAWIERZCHNIE

Nawierzchnig jezdni 1 parkingdw, zaprojektowano zgodnie z :

[1] - Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w
sprawie warunkoéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usy-

tuowanie. (Dz. Ust. Nr 43 poz. 430)

[2] - Katalogiem Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i1 Potsztywnych, Zaltacznika
do Zarzadzenia nr 6 Generalnego Dyrektora Drog Publicznych z dnia 24 kwietnia 1997
roku.

Przyjeto nastepujace kategorie obciazenia ruchem:

- Projektowana droga — KR4

- Zatoka autobusowa - KR5

Przyjeto nastepujace rodzaje nawierzchni:

- Projektowana droga, oraz ulica Poprzeczna — nawierzchnia z betonu asfaltowego

- zatoki autobusowe, wjazdy na posesj¢ oraz ciagi piesze — nawierzchnia z kostki betonowe;j

w kolorze szara i czerwona

Wijazdy na posesj¢ 1 miejsca wkraczania pieszych na chodnik zostana wykonane na obnizo-
nym krawe¢zniku. Kraweznik na wjazdach zostanie obnizony do 4cm, natomiast dla pieszych

krawgznik bedzie obnizony do wys 2cm.

Miejsca niezagospodarowane pod ruch pieszy i1 kotowy zaleca sig obsia¢ trawami 1 roslinno-
$cig ozdobna. Roslinno$¢ ozdobna powinna zosta¢ tak dobrana aby nie ogranicza¢ widoczno-
sci.

Przy okreslaniu konstrukcji nawierzchni nie uwzgledniano rodzaju gruntu w podtozu. Po wy-
konaniu szczegoétowych badan geotechnicznych nalezy dobra¢ odpowiednia konstrukcje

warstw ulepszonego podtoza oraz ewentualnego wzmocnienia konstrukcji drogi.

Szczegotowe informacje znajduja si¢ na rys K—08 040-01-D-06 ,,Typowe przekroje kon-

strukcyjne”



PPU "INKOM” S.C. Str.10

6. ODWODNIENIE

W projektowanym uktadzie nie rozwazano odwodnienia trasy. Zaktada sig, ze w miejscach
gdzie droga bedzie miata przekroj uliczny, odwodnienie nastgpowaé bedzie za pomoca spad-
kéw podtuznych i poprzecznych do wpustdéw 1 dalej do kolektora kanalizacji deszczowe;.
Przewiduje si¢ wykonanie ciagéw kanalizacyjnych odprowadzajacych wody poprzez system
podczyszczajacy do rzeki Bobrowki, ewentualnie rzeki Olzy lub istniejacego kolektora kana-

lizacji deszczowej zdolnego przenies¢ dodatkowe ilosci wod opadowych.

7. UWAGI KONCOWE.

- W opracowywanej koncepcji nie rozwazano konstrukcji obiektéw inzynierskich.

Koncepcja zostata wykonana na mapie nie do celdw projektowych. W zwiazku z tym, w

projekcie budowlanym niektore dane geometryczne moga ulec nieznacznej zmianie;

- W celu lepszej widocznosci elementéw drogi, zaleca si¢ w miejscach o ograniczonej wi-
docznosci, na tukach poziomych i pionowych o matym promieniu, lub odcinkach o duzym

spadku podtuznym wykona¢ punktowe elementy odblaskowe;

- Z uwagi na charakter analizowanych odcinkéw drog proponowane oznakowanie pionowe
powinno by¢ tak wykonane, aby zapewniona byla wymagana widoczno$¢ poszczegdlnych
znakoéw z odlegltosci pozwalajacej kierujacemu pojazdem na ich spostrzezenie, odczytanie
1 prawidtowa reakcje, a do wykonania lic znakow oraz tabliczek informacyjnych nalezy
zastosowac foli¢ odblaskowa typu 2. Wielko$ci zastosowanych w projekcie znakow przy-
jeto jako znaki Srednie, zgodnie z obowiazujaca obecnie ,,Instrukejg o znakach drogo-
wych pionowych” — Zalacznik nr 1 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z
dnia 3 lipca 2003 r.
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8. KOSZTORYS WSKAZNIKOWY.

Na potrzeby niniejszego opracowania dla zaproponowanej koncepcji wykonano kosztorys
wskaznikowy inwestycji.
Zestawienie rozbiorek oraz elementow uzbrojenia podziemnego do przebudowy wykonano w
oparciu o mapg zasadnicza i wizj¢ w terenie.
Kosztorys obejmuje tylko ten obszar ktory jest zawarty w liniach rozgraniczajacych.
Jako zasade przyjeto, ze ta czg$¢ infrastruktury (uzbrojenie), ktora wchodzi w zakres linii
rozgraniczajacych projektowanej trasy bedzie podlega¢ przebudowie.
Wszystkie drogi kolidujace z projektowana inwestycja zostana rozebrane 1 wykonane zostana
nowe ciagi, ktorych funkcja uwzglednia¢ bgdzie wymogi nowego uktadu drogowego, w
powiazaniu z istniejaca siecia.
Kosztorys nie uwzglednia :

- Kosztow wyposazenia przejazdu kolejowego (rogatki + infrastruktura) — koszt

okolo 750 000 [PLN]

- Kosztéw wykupu dziatek;

- Kosztéw tymczasowych objazdow;

- Wzmocnienia istniejacego podtoza (nie uwzgledniono rodzaju gruntu w podtozu);

- Zabezpieczen ewentualnych budynkéw lub skarp w trakcie budowy trasy.

Kosztorysy zostaty opracowane na podstawie $rednich cen jednostkowych obowiazujacych w
regionie.

Podane ceny w poszczego6lnych kosztorysach sa warto§ciami netto.
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KONCEPCJA 1 - skryzowanie z linia kolejowa w poziomie
Jednostka f)ena Wartos¢
Lp. Wyszczegolnienie elementéw rozliczeniowych jedn. PLN
Nazwa | llos¢ PLN
1 2 3 4 5 6
1 |ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE
a. Odtworzenie trasy i punktéw wysokosciowych * * * *
1 [Droga km 0.95 | 2100.00 1 995.00
* | b. Usuniecie warstwy humusu * * *
2 [Zdjecie warstwy humusu grubosci 20 cm. - z odwozem na odl. m? 16 670 13.80 230 046.00
c. Rozbiorki * * *
3 |Rozbidrka istn. stacji trafo 0 0.00
4 |Rozbidrka nawierzchni drogowej grub. 10 cm m? 780 43.20 33 696.00
5 [Rozbidrka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m? 780 51.80 40 404.00
6 [Rozbidrka kraweznikoéw betonowych m 220 20.10 4 422.00
7 |Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gtebokos¢ 4 cm. m? 250 17.80 4 450.00
8 [Rozbidrka ogrodzen m 240 19.00 4 560.00
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 319 573.00
2 |PRZEBUDOWA INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ * * * *
a. Sie¢ wodociaggowa
9 [Sieci wodociggowe m 280 850.00 238 000.00
b. Sie¢ energetyczna i teletechniczna
10 |Sieci energetyczne m 610 215.00 131 150.00
11 |Sieci teletechniczne m 145 370.00 53 650.00
c. Sie¢ gazowa
12 |Sieci gazowe m 0 200.00 0.00
d. Sie¢ cieptownicza
13 |Sieci cieptownicze m 210 2600.00 546 000.00
e. Sie¢ kanalizacji ogdélnosptawnej
14 |Kanalizacja ogélnosplawna m 280 750.00 210 000.00
RAZEM PRZEBUDOWA INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ 1178 800.00
3 |ROBOTY ZIEMNE * * * *
15 |Wykonanie wykopéw z wbudowaniem w nasyp m® 7 800 26.70 208 260.00
16 \é\é)l/(l;c;rl]]anie nasypow dla petnej szerokosci korpusu ziemnego - grunt z m3 25 600 63.10 1 615 360.00
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 1823 620.00
4 |PODBUDOWY * * * *
17 |Warstwa mrozoochronna, $rednia grub. $rednio 50 cm. m? 7700 27.10 208 670.00
18 |Podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m? 7 500 44.90 336 750.00
19 |Podbudowa z BA 0/20 warstwa grub. 10 cm. m? 7 500 58.80 441 000.00
20 [Saczek podtuzny m 2150 115.00 247 250.00
RAZEM PODBUDOWY 1233 670.00
5 |NAWIERZCHNIE * * * *
21 [Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wigzaca z BA 0/16 gr. 8 cm. m? 6 647 46.50 309 085.50
22 [Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa $cieralna- BA 0/12,8 gr. 5 cm. m? 6 647 31.10 206 721.70
23 [Nawierzchnia z kostkui brukowej na zjazdach i zatokach autobusowych m? 670 62.00 41 540.00
RAZEM NAWIERZCHNIE 557 347.20
6 |ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
24 Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszankg traw - m? 10 670 12.70 135 509.00
L___Iwarstwa humusu gr. 10 cm. _
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 135 509.00
7 |OBIEKTY INZYNIERSKIE
25 [Mury oporowe Zelbetowe m® 160 1573.00 251 680.00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 251 680.00
8 | URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * * * *
26 |Oznakowanie pionowe szt. 66 726.00 47 916.00
27 |Oznakowanie poziome - grubowarstwowe m? 210 94.00 19 740.00
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 67 656.00
9 |ELEMENTY ULIC * * * *
28 |Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. m? 3210 74.90 240 429.00
29 Krawginiki betonovye uliczne  20*30*100 cm.na tawie z oporem (z betonu m 1900 63.80 121 220.00
B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm.
30 |Obrzeza chodnikowe 8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 1300 18.10 23 530.00
31 |Studzienki $ciekowe szt. 52 9 500.00 494 000.00
32 |Kanalizacja deszczowa ¢ 500 m 950 850.00 807 500.00
RAZEM ELEMENTY ULIC 1686 679.00
10 JOSWIETLENIE * * > *
33 |Oswietlenie - lampy pkt. 30 3 850.00 115 500.00
RAZEM OSWIETLENIE 115 500.00
PODSUMOWANIE 2-10 7 050 461.20
11 IDOKUMENTACJA TECHNICZNA
34 Dokgmentacja - baqa_nia geok')giczne, operat geodezyjny, nadzér autorski - 705 046.12
przyjeto 10% warto$ci naktadéw od sumy poz. 2 - 10
RAZEM DOKUMENTACJA 705 046.12
12 |REZERWA
35 Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 20 % wartosci naktadow z | | 1615 016.06
|l___[sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11
PODSUMOWANIE 1-12 9 370 523.38

Plus koszty nie uwzglednione w kosztorysie (opisane wyzej)
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