KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIĘWZIĘCIA

Przebudowa ulicy Sikorskiego w Cieszynie

Zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt. 5 ustawy z dnia 3.10.2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. nr 199, poz. 1227)

A. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsięwzięcia

1. Dane teleadresowe podmiotu planującego podjęcie realizacji przedsięwzięcia:

Miejski Zarząd Dróg, ul. Liburnia 4, 43-400 Cieszyn

2. Nazwa przedsięwzięcia:

Przebudowa ul. Sikorskiego w Cieszynie

3. Lokalizacja przedsięwzięcia:

ul. Sikorskiego w Cieszynie

działki nr 22, 71 obręb nr 53

Ulica Sikorskiego jest ulicą miejską stanowiącą dojazd do osiedli mieszkaniowych i instytucji publicznych przy niej zlokalizowanych, które stanowią jej najbliższe otoczenie. Odległość ulicy od najbliższej zabudowy wynosi kilkadziesiąt metrów.

4. Rodzaj przedsięwzięcia: 

Przedsięwzięcie polega na przebudowie istniejącej ulicy. Długość przebudowywanego odcinka wynosi 565 m i rozpoczyna się od krawędzi ul. Górnej (hm 0+00,00), a kończy na skrzyżowaniu z ul. Kasztanową (hm 5+65,00).

5. Skala przedsięwzięcia (np. maksymalna zdolność produkcyjna, podstawowe parametry techniczne, itp.):

Parametry techniczne inwestycji: długość odcinka drogi – 565 m, szerokość (łącznie z chodnikiem) – 8 m

B. Powierzchnia nieruchomości i obiektów budowlanych oraz dotychczasowy sposób

ich zagospodarowania

1.      Powierzchnia zajmowanej nieruchomości, powierzchnia obiektu budowlanego oraz dotychczasowy sposób ich wykorzystywania:

Długość przebudowywanego odcinka wynosi 565 m, szerokość jezdni wynosi ok. 6 m (za wyjątkiem odcinka gdzie znajdują się drzewa), a szerokość chodnika ok. 2 m. Powierzchnia nieruchomości więc, na której realizowane będzie przedsięwzięcie wynosi łącznie z chodnikiem 4 520 m2.

Inwestycja polega na przebudowie istniejącej drogi dlatego sposób jej użytkowania po przebudowie się nie zmieni.

Powierzchnia terenu zielonego zostanie zmniejszona o powierzchnię, na której znajdują się obecnie drzewa przewidziane do wycinki. Powierzchnia ta stanowi ok. 11 % powierzchni, na której będzie realizowane przedsięwzięcie.

2.      Obsługa komunikacyjna:

Lokalizacja wjazdu i wyjazdu nie zmieni się. Na terenie objętym inwestycją  powstanie  15 nowych miejsc parkingowych, obecnie pojazdy parkowane są wzdłuż ulicy.

3.      Pokrycie nieruchomości szatą roślinną:

W ramach przebudowy ulicy przewiduje się wycinkę 15 drzew, które znajdują się na odcinku 250 m pomiędzy nawierzchnią drogi, a chodnikiem po prawej stronie, droga na tym odcinku omija drzewa przez co jej szerokość jest zawężona do ok. 3,5 m. Ruch samochodowy odbywa się tam wahadłowo. Aby doprowadzić na całym odcinku drogę do szerokości 6 m oraz poprawić tym samym bezpieczeństwo ruchu eliminując omijanie drzew konieczne jest więc ich usunięcie. Wariant, który zakładał by poszerzenie drogi do 6 m przy zachowaniu drzew po prawej stronie i wejście w skarpę po lewej stronie zagrażałby z kolei drzewom rosnącym  po lewej stronie więc korzystniejszy również ze względów ekonomicznych jest wariant zakładający wycinkę drzew po prawej stronie, które obecnie zawężają drogę w jej naturalnym prostym przebiegu.

Zgodnie z oględzinami jakim poddano15 szt. drzew przewidzianych do wycinki stwierdzono, że są one w złym stanie technicznym i zdrowotnym, i tak:

· Jesion wyniosły – średn. pnia ok. 46 cm – drzewo zamierające

· Jesion wyniosły – średn. pnia ok. 70 cm – drzewo zamierające, u podstawy korony rozległy ubytek wgłębny w miejscu usuniętego konaru

· Jesion wyniosły – średn. pnia ok. 84 cm – drzewo zamierające, korona silnie zredukowana, niesymetryczna

· Jesion wyniosły – średn. pnia ok. 84 cm – drzewo zamierające, liczne suchoczuby

· Jesion wyniosły – średn. pnia ok. 63 cm – drzewo zamierające, liczne suchoczuby

Pozostałe drzewa znajdują się w średnim stanie zdrowotnym i technicznym, z objawami początkowego stadium zamierania.

Przedmiotowe drzewa przeznaczone do wycinki nie mają więc perspektyw dalszego prawidłowego wzrostu. Ich stan zdrowotny i techniczny będzie się systematycznie pogarszał co jest już obserwowane na przestrzeni ostatnich kilku lat. Wynika to przede wszystkim z charakteru miejsca, gdzie drzewa te wyrastają, to jest z terenu utwardzonego nawierzchnią bitumiczną, okresowo zalewanego wodą opadową.

Opinia o stanie zdrowotnym i technicznym drzew  sporządzona przez rzeczoznawcę d/s budowy i konserwacji terenów zieleni Pana Stanisława Kaweckiego będzie stanowić załacznik.

C.     Rodzaj technologii:

Szczegółowy opis technologii

Celem projektowanej przebudowy drogi jest poprawa bezpieczeństwa i komfortu użytkowania drogi zarówno przez ruch pieszy jak i samochodowy.

Na odcinku od hm 0+00,00 (od ulicy Górnej) do hm 2+90,00 (miejsce gdzie zaczyna się aleja drzew przeznaczonych do wycinki) wykonane zostanie frezowanie istniejącej nawierzchni bitumicznej oraz ułożona zostanie warstwa wiążąca, a następnie warstwa ścieralna z masy mineralno-bitumicznej . Na odcinku natomiast od hm 2+90,00 do hm 5+65,00 wykonana zostanie najpierw wycinka drzew oraz karczowanie pni, a następnie wykonana zostanie wymiana podbudowy wraz z wykonaniem nowych warstw bitumicznych na całej szerokości drogi.

Szerokość nawierzchni wyniesie na całej długości przebudowanej drogi 6 m.

Profil podłużny z uwagi na wjazdy na posesję oraz niski murek oporowy za chodnikiem nie będzie się wiele różnił od istniejącego, ulegnie jedynie niewielkim korektom poprawiającym płynność jego przebiegu. 

Istniejąca asfaltowa nawierzchnia chodnika wraz z krawężnikami zostanie rozebrana i wykonana nowa z kostki betonowej. Na całym projektowanym odcinku pomiędzy jezdnią, a chodnikiem z obu stron zostanie ułożony krawężnik betonowy 15/30. Poprawa odwodnienia drogi zostanie uzyskana poprzez wykonanie właściwego profilu nawierzchni umożliwiającego spływ wody do wpustów deszczowych oraz  wykonanie kilku nowych podłączonych do istniejącej kanalizacji.

Na skrzyżowaniu ulicy Sikorskiego z  ulicą Górną w ramach poprawy bezpieczeństwa wykonane zostaną wyspy rozdzielające ruch kołowy.

Powierzchnia za krawężnikiem zostanie zahumusowana i obsiana trawą.

Konstrukcja nawierzchni drogi.

W celu poprawy nośności projektowanej drogi projektuje się nową konstrukcję nawierzchni o następującym układzie warstw:

hm 0+00,00 – 2+90,00

· warstwa ścieralna z betonu asfaltowego gr. 5 cm

· warstwa wiążąca z betonu asfaltowego gr. 6 cm

hm 2+90,00 – 5+65,00

· warstwa ścieralna z betonu asfaltowego gr. 5 cm

· warstwa wiążąca z betonu asfaltowego gr. 6 cm

· warstwa podbudowy z betonu asfaltowego gr. 7 cm

· podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/63 gr. 20 cm

· ulepszone podłoże – kruszywo naturalne i łamane w ilości min. 30 % o uziarnieniu 0-63 gr. 50 cm

Konstrukcja nawierzchni miejsc postojowych:

· warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm

· podsypka cementowo-piaskowa gr. 3 cm

· podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 gr. 15 cm

· warstwa odcinająca z kruszywa naturalnego gr. 10 cm

Konstrukcja nawierzchni chodnika:

· warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm

· podsypka cementowo-piaskowa gr. 3 cm

· podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 gr. 15 cm

D. Warianty przedsięwzięcia

Jedynym przewidywanym wariantem  jest wariant inwestycyjny.

Przebudowa realizowana będzie z zastosowaniem nowoczesnych technologii, doborem właściwych, atestowanych materiałów budowlanych. Nastąpi poprawa komfortu użytkowania drogi, poprawa estetyki terenu oraz bezpieczeństwa ruchu kołowego i pieszego. Nastąpi również zmniejszenie ryzyka negatywnego wpływu ruchu kołowego na środowisko przyrodnicze oraz najbliższe otoczenie.

E. Przewidywane ilości wody, surowców, materiałów, paliw oraz energii wykorzystywanych na etapie eksploatacji planowanego przedsięwzięcia

Nie dotyczy

F. Rozwiązania chroniące środowisko

Zgodnie z projektem  zastosowane rozwiązania technologiczne nie będą powodować ponadnormatywnego oddziaływania na środowisko w żadnym z następujących przypadków: hałasu, zanieczyszczeń powietrza, zanieczyszczeń wód oraz pól elektromagnetycznych. Dotyczy to zarówno inwestycji na etapie prowadzenia prac budowlanych, jak i na etapie eksploatacji.

Wszelkie prace budowlane i instalacyjne z użyciem sprzętu, maszyn emitujących hałas wykonywane będą w porze dziennej.

Podczas wykonywania prac budowlanych nastąpi zabezpieczenie środowiska w zakresie gospodarki odpadami poprzez zapewnienie odpowiednio przygotowanych miejsc tymczasowego składowania odpadów powstających podczas przebudowy drogi i zapewnienie warunków ich usuwania.

Podczas realizacji przedmiotowej inwestycji nie będą powstawały odpady niebezpieczne.

Właściwie przeprowadzone przebudowy dróg mają ewidentny wpływ na obniżenie poziomu hałasu oraz szkodliwych wibracji, powodują zarazem, że istotnemu skróceniu ulega czas przejazdu, co mnożone przez ilość uczestników ruchu drogowego przyczynia się do znacznego ograniczenia emisji spalin i innego rodzaju wydzielin do środowiska. W tym przypadku ograniczenie emisji o każdy ułamek procenta przekłada się na zmniejszenie się emisji o ogromne ilości ton trujących substancji.

Poprawa stanu nawierzchni dróg oraz ich poszerzenie do właściwej szerokości wpływa także na zmniejszenie ilości wypadków i kolizji zagrażających zdrowiu i życiu ludzkiemu, umożliwia także szybszy dojazd ekip ratowniczych do miejsca wypadków, a także ułatwia ewakuację ludności w przypadku nadzwyczajnych zagrożeń. Zmniejsza także potencjalne zagrożenie wystąpienia katastrofy ekologicznej w następstwie kolizji z udziałem pojazdów przewożących substancje niebezpieczne.

Z uwagi na fakt, że niniejsza inwestycja ze względu na swój zakres prac nie zagraża środowisku, w projekcie nie przewidziano przedsięwzięć chroniących środowisko.

Planowane prace polepszą stan istniejącej nawierzchni poprawiając bezpieczeństwo dla ruchu samochodowego i pieszego. Nowa równa nawierzchnia ograniczy także w znacznym stopniu drgania spowodowane jej istniejącymi nierównościami.

G.     Rodzaje i przewidywane ilości wprowadzanych do środowiska substancji lub

         Energii

1.      Charakterystyka emisji – ich źródła, rodzaje, wielkość i zasięg oddziaływania (odprowadzenie ścieków i wód opadowych, prace odwodnieniowe, emisja pyłów i gazów, emisja hałasu, wytwarzanie i zagospodarowanie odpadów, emisja pól elektromagnetycznych itp.

Zgodnie z opracowanym projektem budowlanym dla tej inwestycji, obiekt po oddaniu go do eksploatacji nie spowoduje zwiększenia obciążenia środowiska dodatkowymi zanieczyszczeniami i emisjami, wody opadowe tak jak to ma miejsce obecnie odprowadzane będą poprzez kanalizację deszczową. 

2.      Trwałe przekształcenia rzeźby terenu

Rzeźba terenu nie ulegnie zmianie. 

3.      Oddziaływanie na szatę roślinną, w tym drzewostan oraz faunę

Nie zmieni się oddziaływanie na szatę roślinną, faunę, ani inne elementy środowiska 

4. Oddziaływanie na inne elementy środowiska (krajobraz, zabytki, przyroda nieożywiona) oraz na zdrowie ludzi:

Nie zmieni się oddziaływanie na w/w elementy środowiska

5.      Informacja o tym czy realizacja przedsięwzięcia  spowoduje wzrost emisji lub wzrost zużycia surowców (w tym wody), materiałów, paliw, energii o co najmniej 20 %

Realizacja przedsięwzięcia nie spowoduje wzrostu emisji ani zużycia surowców

Wykonanie przedsięwzięcia spowoduje poprawę warunków komunikacji pieszej i dojazdu do posesji w okolicy drogi.

6.      przewidywany zakres prowadzenia monitoringu na etapie eksploatacji przedsięwzięcia (np. pomiar ilości pobieranej wody i odprowadzanych ścieków, pomiar emisji pyłów i gazów itp.)

Nie przewiduje się prowadzenia monitoringu na etapie eksploatacji przedsięwzięcia.

H.     Informacje o możliwym transgranicznym oddziaływaniu na środowisko

Projekt nie powoduje oddziaływania transgranicznego. Ma charakter lokalny i w żaden sposób nie oddziałuje na obszar transgraniczny.

I.       Informacje o obszarach podlegających ochronie znajdujących się w zasięgu oddziaływania inwestycji

1.      W najbliższym otoczeniu nie występują obszary objęte ochroną na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody. Ze względu na znaczną odległość do obszarów chronionych nie występuje prawdopodobieństwo znacznego oddziaływania przedsięwzięcia na obszary podlegające ochronie na podstawie przepisów o ochronie przyrody, w tym obszarów Natura 2000. 

Planowane przedsięwzięcie zlokalizowane jest poza obszarami podlegającymi ochronie przyrody wymienionymi zgodnie z art. 52 ust. 1 z dnia 27 kwietnia 2001 r. wraz ze zmianami, ustawy Prawo Ochrony Środowiska.

Najbliższy obszar objęty siecią Natura 2000 – „Cieszyńskie Źródła Tufowe” oddalony jest o ok. 6 km.

2. Z uwagi na to, że inwestycja polega na przebudowie nawierzchni istniejącej drogi nie 

będzie miała wpływu na ewentualną lokalizację zbiorników wód podziemnych, obszarów ochronnych ujęć wód, terenów zalewiskowych, osuwiskowych itp.

.................................................                                                 ................................................

miejscowość, dnia                                                                 podpis Wnioskodawcy

