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1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt docelowej organizacji ruchu w ramach
zadania pn.: ,"BUDOWA ZINTEGROWANEGO W EZtA PRZESIADKOWEGO W
CIESZYNIE". Cze$é 1B - Temat: "Budowa piyty i zadaszenia dworca
autobusowego wraz z instalacj g elektryczna (o $wietleniow g i odgromow g),
sieci @ kanalizacji deszczowe] oraz zagospodarowaniem tere  nu. Rozbiorka i
budowa fragmentéw sieci elektrycznej, wodoci  ggowej i kanalizacyjnej."

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

Do opracowania niniejszego projektu docelowej organizacji ruchu na
przedmiotowym odcinku drogi wykorzystano nastepujgce akty prawne:

- Rozporzadzenie MTIGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 43, poz. 430),

— Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym,

— Rozporzadzenie Ministrow Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw
i sygnatow drogowych (Dz. U. Nr 170 z dnia 12 pazdziernika 2002 r., poz. 1393),

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 oraz z 2008r. Nr 67, poz. 413, Nr 126 poz.
813, Nr 235 poz. 1596).

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie
szczegoOtowych warunkéw zarzagdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729).

— Szczegotowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz
urzgdzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na
drogach. Zatgcznik nr 1 - 4 do rozporzgdzenia z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Zatgcznik do nr-u 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.).
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3. MATERIALY WYJ SCIOWE

Materiatami wyjsciowymi do realizacji niniejszego opracowania jest zlecenie na
wykonanie niniejszego opracowania, wizja lokalna w terenie oraz podkiad mapowy

projektu wykonawczego.

4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO | LOKALIZACJA INWESTYCJI

Obszar objety opracowaniem znajduje sie na ul. F. Hajduka, ul. W. Korfantego, ul.
Bielskiej oraz ul. Bobreckiej w miejscowosci Cieszyn. Cata inwestycja miesci sie w
terenie zabudowanym. Nawierzchnie jezdni asfaltowe oraz z betonowych piyt z
czego ul. F. Hajduka posiada szerokos¢ od okoto 5,0m do okoto 8,0m (lokalnie
szeroko$¢ jezdni wynosi okoto 13,0m). Ul. W. Korfantego posiada szerokos¢ od
okoto 7,5m do okoto 8,5m, ul. Bielska posiada szerokos¢ od okoto 7,0m do okoto
9,5m (acznie z wyspg srodkowg). Ul. Bobrecka posiada szeroko$¢ od okoto 7,2m do
okoto 10,0m. Na ul. Bobreckiej znajduje sie przejazd kolejowy kategorii A (przejazd
uzytku publicznego z rogatkami, na ktérym ruch na drodze kierowany jest sygnatami
nadawanymi przez pracownikdéw kolejowych, a w wyjgtkowych przypadkach przez
obstuge pociggu lub innych pracownikéw, posiadajgcych uprawnienia do kierowania
ruchem na przejazdach kolejowych). Ul. F. Hajduka od skrzyzowania z ul. Bobreckg
stanowi droge bez przejazdu (ulica zakonczona $Slepo). Przy ul. F. Hajduka za
skrzyzowaniem z ul. Bobreckg po prawej stronie znajduje sie zajezdnia autobusowa,
natomiast przed skrzyzowaniem ul. F. Hajduka z ul. Bobreckg po lewej stronie
znajduje sie parking dla autobuséw oraz buséw. Ul. F. Hajduka przebiega pod ul.
Kolejowg (obiekt mostowy). Ul. F. Hajduka stanowi droge podporzadkowang do ul.
Bobreckiej oraz do ul. W. Korfantego. Ul. W. Korfantego jest podporzgdkowana do ul.
Bielskiej. Na przedmiotowym obszarze znajduje sie oznakowanie poziome, pionowe
oraz urzgdzenia bezpieczehstwa ruchu drogowego. Ruch pieszych odbywa sie po
chodnikach oracz przy krawedzi jezdni po poboczu. Zakres opracowania zostat

przedstawiony w czesci rysunkowej w dalszej czesci opracowania.

Orientacyjng lokalizacje inwestycji przedstawiono na ponizszym rysunku. Stan
istniejgcy oznakowania na odcinku drogi objetym zakresem niniejszego opracowania

przedstawiono w czesci rysunkowej w dalszej czesci opracowania.
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Rys 1. Orientacyjna lokalizacja inwestycji
5. ZAKRES PRAC ORAZ OPIS ROZWI AZAN PROJEKTOWYCH

Opis projektu docelowej organizacji ruchu podzielono na odcinki
poszczegolnych ulic znajdujgcych sie w zakresie opracowania.

Ul. F. Hajduka (odcinek od skrzy zowania z ul. Bobreck g do ko Aca ulicy w
stron ¢ zachodni g):

W zakresie geometrii.  Skrzyzowanie ul. F. Hajduka z ul. Bobrecka
przebudowano na rondo pieciowlotowe z czego jeden z wlotéw zaprojektowano jako
jednokirunkowy (wyjazd z przebudowanej zajezdni autobusowej). Przed rondem
zaprojektowano wyspe rozdzielajgcej wlot od wylotu ronda na ktérej zaprojektowano
azyl dla pieszych. Po prawej stronie jezdni przeprojektowano geometrie zajezdni
autobusowej w taki sposob, aby umozliwi¢ bezpieczny, wygodny komunikacyjnie,
zajazd autobusom komunikacji publicznej. Dodatkowo geometria zajezdni umozliwia

bezpieczny oraz czytelny dostep ruchu pieszego do autobuséw. Ruch na zajezdni
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odbywa sie w jednym kierunku. Wjazd na zajezdnie za pomocg oznakowania
pionowego ograniczono wylgcznie do autobuséw oraz pojazdow posiadajgcych
zezwolenie. Na odcinku przebudowanej zajezdni autobuséw zaprojektowano cztery
rownolegte stanowiska postojowe dla samochodow osobowych oraz szesnhascie
prostopadtych stanowisk postojowych dla samochodow osobowych w tym cztery
stanowiska dla o0séb niepetnosprawnych. Za projektowanymi stanowiskami
postojowymi zaprojektowano sciezke rowerowg oraz chodnik. Ul. F. Hajduka na
odcinku przebudowanej zajezdni autobusowej posiada szerokos¢ od 5,5m do okoto
9,2m w rejonie wyspy rozdzielajgcej ruch przed rondem. Zasadniczo szerokos¢ pasa
ruchu na tym odcinku wynosi 3,5m. W dalszej czesci ul. F. Hajduka po prawej stronie
zaprojektowano sze$¢ stanowisk rownolegtych dla takséwek osobowych. Po
przeciwnej stronie stanowisk postojowych dla taksowek znajduje sie dalszy cigg
Sciezki rowerowej oraz chodnika. Ul. F. Hajduka zakonczono parkingiem w ksztaicie
prostokgta na ktorym ruch odbywa sie przeciwnie do ruchu wskazowek zegara.
taczna liczba prostopadtych stanowisk postojowych dla samochodéw osobowych
wynosi czterdzie$ci jeden. Za parkingiem znajduje sie chodnik oraz $Sciezka
rowerowa. Nawierzchnie jezdni manewrowej parkingu stanowi betonowa kostka
brukowa, natomiast nawierzchnie jezdni ul. F. Hallera zaprojektowano jako asfaltowa.
Szerokos$¢ jezdni manewrowej na parkingu wynosi 5,0m, natomiast szerokos¢ jezdni

ul. F. Hajduka wynosi od 5,0m do 5,5m.

W zakresie oznakowania poziomego:

Rejon wlotu/wylotu z ronda rozdzielono za pomocg powierzchni wytgczonej z
ruchu oraz na odcinku 20m od czesci wylgczonej z ruchu za pomocg oznakowania
osiowego w postaci linii podwojnej ciggtej P-4. Linie osiowg P-6 zaprojektowano na
odcinku ul. F. Hajduka o szerokosci 7,0m. Dodatkowo na zajezdni autobusowej
zaprojektowano przejscia dla pieszych (w rejonie wjazdu na zajezdnie oraz w rejonie
wyjazdu z zajezdni). W celu poprawienia komunikacji na zajezdni zaprojektowano
obszar wylgczony z ruchu w taki sposob aby optycznie prowadzi¢ ruch
jednokierunkowy. Na wysokosci stanowisk postojowych dla takséwek oraz w rejonie
parkingu znajduje sie przejscie dla pieszych oraz Sciezka rowerowa (P-11) jako

przejazd przez jezdnie.
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W zakresie oznakowania pionowego:

Na wlocie ronda zaprojektowano oznakowanie w postaci znakéw A-7 wraz z C-
12, w odlegtosci 50m od linii P-13 zaprojektowano oznakowanie D-2 wraz z A-7,
dodatkowo zaprojektowano tablice F-6a z piktogramem znaku A-9. Na wyspach
rozdzielajgcych wlot od wylotu zaprojektowano stupki U-5b wraz ze znakiem C-9.
Przejscia dla pieszych oznakowano znakiem D-6, natomiast przejazd Sciezki
rowerowe] przez jezdnie znakiem D-6b. Na zajezdni autobusowej zaprojektowano
typowe oznakowanie dla przestankéw autobusowych za pomocg znakow D-15. Wlot
do zajezdni oznakowano znakiem pionowym B-1 wraz z tabliczkg o tresci ,Nie
dotyczy pojazdow z zezwoleniem oraz ZGK”. Wylot z zajezdni dla ruchu przeciwnego
oznakowano znakiem pionowym B-2. Parkingi oznakowano znakami pionowymi D-18
oraz D-18a wraz z tabliczkami T-3a, T-30a, T-30b oraz T-29. Stanowiska postojowe
dla takséwek dodatkowo oznakowano znakami D-19 oraz D-20. Sciezki rowerowe
oraz chodniki oznakowano znakami pionowymi C-13/16. Przed parkingiem na koncu
ul. F. Hajduka zaprojektowano oznakowanie w postaci znaku C-2, oraz znakiem B-2
aby uniemozliwi¢ jazde ,na wprost”. Wyjazd z parkingu oznakowano znakiem

pionowym A-7.

Ul. Bobrecka:

W zakresie geometrii.  Skrzyzowanie ul. Bobreckiej z ul. F. Hajduka
przebudowano na rondo w taki sposob aby nawigza¢ sie do stanu istniejgcego. Na
kazdym z wylotow ronda zaprojektowano wyspy srodkowe rozdzielajgce wilot od
wylotu na ktérych zaprojektowany azyl dla pieszych. Bezposrednio przy rondzie
zaprojektowano Sciezke rowerowg (wzdtuz ul. F. Hajduka) oraz chodnik obustronny

dla wszystkich wlotow.

W zakresie oznakowania poziomego:

Rejon wlotu/wylotu z ronda od strony potudniowej rozdzielono za pomocg
powierzchni wylgczonej z ruchu nawigzujgc do istniejgcej linii P-4. Od strony
potnocnej zaprojektowano jedynie przejscie dla pieszych z powodu wystepowania

rogatek przejazdu kolejowego. Wloty na rondzie oznakowano liniami P-13 natomiast
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wyloty liniami P-7a. Przejscia dla pieszych wyznaczono za pomocg linii P-10,

natomiast przejazd sciezki rowerowej przez jezdnie za pomoca linii P-11.

W zakresie oznakowania pionowego:

Na wlocie pothocnym oraz potudniowym ronda zaprojektowano oznakowanie w
postaci znakéw A-7 wraz z C-12, w odlegtosci 50m od linii P-13 zaprojektowano
oznakowanie D-2 wraz z A-7, dodatkowo zaprojektowano tablice F-6a z piktogramem
znaku A-9. Na wyspach rozdzielajgcych wlot od wylotu zaprojektowano stupki U-5b
wraz ze znakiem C-9. Przejscia dla pieszych oznakowano znakiem D-6, natomiast

przejazd Sciezki rowerowej przez jezdnie znakiem D-6b

Ul. F. Hajduka (odcinek od skrzy zowania z ul. Bobreck g do skrzy zowania z

ul. W. Korfantego):

W zakresie geometrii: Na odcinku poziomym ul. F. Hajduka o lewej stronie
jezdni zaprojektowano sciezke rowerowa, po prawej stronie chodnik. Skrzyzowanie
ul. F. Hajduka z ul. W. Korfantego przebudowano na rondo czterowlotowe. Przed
rondem zaprojektowano wyspe rozdzielajgcej wlot od wylotu ronda na ktorej
zaprojektowano azyl dla pieszych. W odlegtosci okoto 120m od ronda przy ul.
Bobreckiej po prawej stronie jezdni zaprojektowano dwadziescia pie¢ prostopadtych
stanowisk postojowych dla samochodoéw osobowych w tym pie¢ stanowisk dla oséb
niepetnosprawnych. W dalszej czesci ulicy po prawej stronie znajduje sie zjazdu
(jednokierunkowy) na parking z trzydziestoma osmioma ukosnymi stanowiskami
postojowymi dla samochodow osobowych. Pomiedzy jezdnig ul. F. Hajduka, a
parkingiem zaprojektowano zatoke dla autobusow. W dalszej czesci odcinka ul. F.
Hajduka (odcinek pionowy) po lewej stronie znajdujg sie zjazdy na parking z
dziewiecioma prostopadtymi stanowiskami postojowymi dla samochoddéw osobowych
oraz zjazdy do przylegtej zabudowy. Przed rondem na ul. W. Korfantego po lewej
stronie zaprojektowano jedenascie prostopadtych stanowisk postojowych dla
samochoddéw osobowych. Za stanowiskami postojowymi zaprojektowano chodnik w

celu skomunikowania ruchu pieszego z projektowanym parkingiem.
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W zakresie oznakowania poziomego:

Rejon wilotu/wylotu z ronda przy ul. Bobreckiej rozdzielono za pomocg
powierzchni wytgczonej z ruchu oraz na odcinku 20m od czesci wytaczonej z ruchu
za pomocg oznakowania osiowego w postaci linii podwadjnej ciggtej P-4. W miejscu
wystepowania zjazdu zaprojektowano linie P-1e, oraz P-3b. Na catym odcinku ul. F.
Hajduka zaprojektowano oznakowanie poziome osiowe w postaci linii P-4. Rejon
wlotu/wylotu z ronda przy ul. W. Korfantego rozdzielono za pomocg powierzchni
wytgczonej z ruchu oraz czesciowo za pomocg linii P-7b w celu umozliwienia
korzystania z projektowanych prostopadtych stanowisk postojowych dla samochodow
osobowych. Przejscia dla pieszych zlokalizowano jedynie w rejonie wysp
Srodkowych. Na wlotach rond zaprojektowano linie P-13, na wylotach linie P-7a.
Dodatkowo na dlugosci projektowanej zatoki autobusowej zaprojektowano linie

krawedziowg P-7a.

W zakresie oznakowania pionowego:

Na wlocie do ronda zlokalizowanego przy ul. Bobreckiej, oraz dla ronda
zlokalizowanego przy ul. W. Korfantego zaprojektowano oznakowanie pionowe w
postaci znakdéw A-7 wraz z C-12, w odlegtosci 50m od linii P-13 zaprojektowano
oznakowanie D-2 wraz z A-7. Dodatkowo na wlocie ronda zlokalizowanego przy ul.
Bobreckiej zaprojektowano tablice F-6a z piktogramem znaku A-9. Na wyspach
rozdzielajgcych wlot od wylotu zaprojektowano stupki U-5b wraz ze znakiem C-9.
Przejscia dla pieszych oznakowano znakiem D-6, natomiast przejazd Sciezki
rowerowej przez jezdnie znakiem D-6b. Na odcinku ul. F. Hajduka od ronda przy ul.
Bobeckiej do ronda przy ul. W. Korfantego ograniczono predko$¢ pojazdéw do
40km/h wraz z zakazem wyprzedzania (znak pionowy B-33 wraz z B-25). Na zatoce
autobusowej zaprojektowano typowe oznakowanie dla przestankéw autobusowych
za pomocg znaku D-15. Wilot do parkingu z ukosnymi stanowiskami postojowymi
oznakowano znakiem pionowym B-33 (20km/h) wraz ze znakiem D-3. Wylot z
parkingu oznakowano znakiem A-7, natomiast dla ruchu przeciwnego znakiem
pionowym B-2. Parkingi oznakowano znakami pionowymi D-18 oraz D-18a wraz z
tabliczkami T-3a, T-30c, T-30b oraz T-29. Sciezki rowerowe oraz chodniki
oznakowano znakami pionowymi C-13/16, koniec $ciezki rowerowej oznakowano

znakiem pionowym C-13-a.
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Ul. W. Korfantego wraz z ul. Bielsk 3

W zakresie geometrii: Przebudowano rejon skrzyzowania ulic W. Korfantego,
ul. Bielskiej oraz ul. F. Hajduka na czterowlotowe rondo. Wszystkie wloty
przebudowywanego ronda posiadajg wyspe rozdzielajgcg wlot od wylotu oraz na
trzech wlotach zaprojektowano azyl dla pieszych. Na wlocie wschodnim na ul.
Bielskiej na wyspie srodkowej brak wystepowania azylu dla pieszych. Dodatkowo
przebudowano odcinek pomiedzy ul. Bielska, a ul. W. Korfantego w taki sposob iz
ruch odbywa sie w jednym kierunku tj. od ul. Bielskiej w strone ul. W. Korfantego. Na
odcinku tgczgcym zaprojektowano siedem ukosnych stanowisk postojowych dla
samochoddéw osobowych. Przebudowe skrzyzowania zaprojektowano w taki sposéb

aby nawigza¢ sie do stanu istniejgcego.

W zakresie oznakowania poziomego:

Rejon wilotu/wylotu z ronda przy ul. W. Korfantego oraz zachodni wlot ul.
Bielskiej rozdzielono za pomocg powierzchni wytgczonej z ruchu oraz na odcinku
20m od czesci wylgczonej z ruchu za pomocg oznakowania osiowego w postaci linii
podwdjnej ciggtej P-4. W miejscu wystepowania zjazdu lub skrzyzowania
zaprojektowano linie P-1e, oraz P-3b. Przej$cia dla pieszych zlokalizowano jedynie w
rejonie wysp $rodkowych z azylem. Na wlotach rond zaprojektowano linie P-13, na

wylotach linie P-7a.

W zakresie oznakowania pionowego:

Na wszystkich wlotach ronda zaprojektowano oznakowanie pionowe w postaci
znakow A-7 wraz z C-12, w odlegtosci 50m od linii P-13 zaprojektowano
oznakowanie D-2 wraz z A-7. Na wyspach rozdzielajgcych wlot od wylotu
zaprojektowano stupki U-5b wraz ze znakiem C-9. Przejscia dla pieszych
oznakowano znakiem D-6. Na wlocie do odcinka tgczgcego ul. Bielskg z ul. W.
Korfantego zaprojektowano oznakowanie pionowe w postaci znaku D-3. Wylot z
odcinka ulicy oznakowano znakiem A-7, natomiast dla ruchu przeciwnego znakiem
pionowym B-2. Parkingi oznakowano znakami pionowymi D-18 wraz z tabliczkami T-
3a, T-30c.
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Inne elementy oznakowania:

Na kraweznikach wyspy srodkowej rond, na kraweznikach wysp rozdzielajgcych
wlot od wylotu oraz w krawedzi jezdni na odcinkach dojazdowych do rond
zaprojektowano punktowe elementy odblaskowe o odbtysniku wielokierunkowym. Dla
docelowej organizacji ruchu niniejszego opracowania zaprjektowano elementy
odblaskowe typu P1A (state, szklane, niezginajgce sie), klasy H2 (o wysokosci czesci
wystajgcej ponad nawierzchnie jezdni od 18mm do 20mm).

Zakres wraz z projektem docelowej organizacji ruchu przedstawiono

szczegoOtowo w czesci rysunkowej opracowania w dalszej czesci.

6. TERMIN WPROWADZENIA DOCELOWEJ ORGANIZACJI
RUCHU

Termin wprowadzenia docelowej organizacji ruchu to 12.2016 r (inwestycja
bedzie realizowana w trzech etapach, data podana wprowadzenia docelowej

organizacji ruchu stanowi date wprowadzenia ostatniego etapu).

7. UWAGI KONCOWE

Sposob umieszczania, wysokos¢ umieszczania, kolorystyka i wzory znakéw
drogowych powinny odpowiada¢ przepisom Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003r (Dz.U. Nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r. z pézn. zm.).
Projektowane znaki nalezy wykonac¢ jako znaki z grupy znakow srednich na
podktadzie z folii odblaskowej Il generacji. Oznakowanie poziome nalezy wykonaé
w technologii cienkowarstwowej. Pozostate elementy nalezy wykonac¢ zgodnie z

obowigzujgcymi przepisami BHP na czas prowadzenia robét.
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PROJEKT DOCELOWEJ ORGANIZACJI RUCHU

SPIS RYSUNKOW:

Orientacja

Plan sytuacyjny — istniej gca organizacja ruchu (1:500)
Plan sytuacyjny — istniej gca organizacja ruchu (1:500)
Plan sytuacyjny — istniej gca organizacja ruchu (1:500)
Plan sytuacyjny — docelowa organizacja  ruchu (1:500)
Plan sytuacyjny — docelowa organizacj a ruchu (1:500)

Plan sytuacyjny — docelowa organizacj a ruchu (1:500)
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