q PROGRAM I UNIA EUROPEJSKA T
EUROPEJSKI FUMDUSZ . .
REGIONALNY ROZWOIU REGIONALNEGD ‘g

-~ NARDDOWA STRATEGLL SPOMMOSC Slaskie.

Ty nd energia

Krakoéw, dnia 25.02.2015 roku

NADZOR AUTORSKI Nr: 1/C/2015

|BUDOWA : |

Przebudowa placéw parkingowych przy Al. Lyska oraz przy zbiegu ul. Mly nhska Brama
i Al. Lyska

|Inwestor ; |
Gmina Cieszyn, Rynek 1, 43-400 Cieszyn

| WYKONAWCA : |

|Biur0 Projektow : Grib Sp z 0.0. 30-313 Krakow ul.Mieszczaiska 19/Lul |

Sprawujacy nadzor : Inspektor N&oru : Kierownik Budowy :
mgr inz. Darisz Krzyk

12-412-26-95

mgr inz. Barabara Gawlik - Kalondji

TRESC NADZORU :
Dotyczy uszczego6towienia i ujednolicenia projektulbwlanego przebudowy dwdch placgw
parkingowych zlokalizowanych: pierwszy przy Al. #ygsna dziatkach o nr 1/3, 7, 166/4, 177
obr. 43 oraz drugi przy zbiegu Al. Lyska i ul. Mbka Brama na dziatkach nr 101/7, 174/1
obr. 43 wraz z przebudaewstniegcego zjazdu publicznego na deqaubliczry gminrg
(dziatka nr 167/1 obr. 43).

W zwigzku ze zgtoszonymi przez Inwestora rozbi@ciami i brakiem uszczegoétowienia
projektu budowlanego przebudowy dwdch placéw padimych zlokalizowanych: pierwszy
przy Al. Lyska na dziatkach o nr 1/3, 7, 166/4, ©bFf. 43 oraz drugi przy zbiegu Al. Lyska i
ul. Mlynska Brama na dziatkach nr 101/7, 174/1 obr. 43 wnazzebudow istniegcego
zjazdu publicznego na dregubliczry gminmg (dziatka nr 167/1 obr. 43). W zakresie opisu
technicznego do projektu poprawiono zapisy we¢mgicych punktach na:

.9.0 OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

1.1 Przyjete warunki techniczno-eksploatacyjne drogi
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Przygto warunki techniczno - eksploatacyjne wediug Rozgirenia MTIGM z dnia 2
marca 1999 r.

klasa drogi -G
predkos¢ projektowa - 60 km/h
max. pochylenie podine jezdni manewrowych - 3%

min. pochylenie poditne jezdni -0,3%
wjazd typu publicznego szerod@ - 6,00mP6m

przekroj poprzeczny uliczny
szerokd¢ jezdni drogi wewatrznej przy stanowiskach

parkingowych -min. 3,60m; m

max pochylenie poprzeczne jezdni -3%

wymiary stanowisk postojowych normatywne wg 8116 - 5,00x2,50; 5,00x3,60m
max. pochylenia podime stanowisk postojowych -3%

pochylenia chodnikéw -2%

odwodnienie powierzchniowe wzdikraweznikOw
do wpustow a nagpnie do istnigjcych studzienek

Plac parkingowy przy Al. tyska

Powierzchnia jezdni manewrowych - 1103,74 m2
Powierzchnia miejsc parkingowych — 661,00 m2
Powierzchnia chodnika— 157,27 m2

Powierzchnia ziel&céw — 264 m2

llo$¢é miejsc parkingowych — 50+2 dla os. niepetnosprawii

Plac parkingowy u zbiegu ul. Miiska Brama z Al. £yska
Powierzchnia zjazdu i wyjazdu — 24,8 m2

Powierzchnia jezdni manewrowych - 199,5 m2
Powierzchnia miejsc parkingowych — 179,0 m2
Powierzchnia chodnika— 58,6 m2

Powierzchnia ziel&coéw — 66,6 m2

llo§¢ miejsc parkingowych — 14+1 dla os. niepetnosprawi

1.2 Uktad drég w planie

Wijazd/wyjazd na teren dziatki

Pierwszy plac parkingowy jest skomunikowany z drpgbliczry poprzez istniecy zjazd
na dziatki nr 1/3, 7 przy Al. Lyska, ktéry spetnvigmogi techniczno-iytkowe.

Plac parkingowy przy ul. Miyska Brama posiada zjazd niespelty parametrow
technicznych zjazdu publicznego i z uwagi na teéu faojektuje s przebudow zjazdu o
parametrach zjazdu publicznego, dostosewyggo przebieg do istnigjej infrastruktury
drogowej oraz funkcji jakma peiné.

Wysokas¢ wszystkich krawznikbw na przebudowywanym terenie nglewynies¢ w
swietle 0 12cm w stosunku do nawierzchni . Na przagichodnika z wjazdem krawnik
nalezy obnizy¢ do wysokdaci 4 cm wswietle.
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Place parkingowe

Plac parkingowy przy Al. tyska zaprojektowano w fa@s miejsc parkingowych
usytuowanych pod katem %8atomiast parking przy zbiegu ul. Miska Brama i Al. Lyska
w postaci miejsc parkingowych usytuowanych patekn 960, z wewrtrznymi drogami
manewrowymi o szerokoi 3,6 | wiecej. Przewidziano utenie nowej nawierzchni z kostki
betonowej/granitowej/porfirowej lub granitowej ca@mej, na warstwie cementowo-
piaskowej, przy czym przewidziano rozdzielenie sgejparkingowych od paséw
manewrowych stosag rézny kolor kostki betonowej lub testosugc kostle granitowa i
porfirowg. Jednocz&éie na placach wydzielagsb2 miejsca parkingowe / 50 m. dla sam.
osobowych.+2 dla os. niepetnosprawnych/ oraz nagiarul5 miejsc /14 dla sam.
osobowych +1 dla os. niepetnosprawnych/

1.2 Uktad drég w profilu

Profil placow parkingowych przewidziano utrzyénama wikszdci terenu wg rzdnych
wysokaciowych obecnie istniggych. Powstate niewielkie zmiany w ¢dnych terenu
postwyty do dostosowania ich do przebiegu istqpeej infrastruktury drogowej.

1.3Ustalenie grupy n@nosci podioza

Projektowane drogi i parking wysad@mowe usytuowanegsna poziomie terenu, a dno koryta
nawierzchni w przekopie mniejszynzri m. Zwierciadto wody gruntowej wygiuje poniej
1 m, co odpowiada przetnym warunkom gruntowo- wodnym.

Grupe nasnosci podiaza okréla sk na G2 (grunty wtpliwe). Projektowane drogi wysiuja
w strefie przemarzania gruntu hz = 1,2m.

Kategore ruchu dla przedmiotowych drog przyjmuje gk dla ruchu bardzo lekkiego KR1.
Wymagana grubi@ konstrukcji nawierzchni ze wazglu na mrozoodporsé wynosi
Hz=1,2x0.5=0,6m

Projektowane warstwy konstrukcyjne placéywsystarczajce dla przeniesienia olagen od
lekkiego ruchu samochodowego. W zzku z powyszym istniegce warstwy konstrukcyjne
pozostawia sibez zmian.

Projekt zawiera geometryczny i konstrukcyjny spos®atattowania przebudowywanych
placéw parkingowych wraz z zjazdem i wyjazdem hracaz z powgzaniem ich przebiegu z
ciggami pieszo-jezdnymi. Uktad placéw nawije Scisle do istniegcego uksztaltowania
terenu oraz do przebiegu istaieg) infrastruktury drogowej.

1.4 Projektowane nawierzchnie drogowe

Przy projektowaniu w/w elementéw oparte sia wstpnej opinii Miejskiego Zarglu Drég
w Cieszynie / pismo z dnia 6.11.2009 roku / oranzpdradzenia Ministra Transportu i
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Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku ,prawie warunkow technicznych , jakim
powinny odpowiada drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.z 199%r.43 poz. 430 z
pézniejszymi zmianami / oraz zgiznikach nr 415 niniejszego rozpguzenia . Zgodnie z
wyzej wymienionymi opiniami i przepisami w zakresieniejszego projektu przgio
nastpujace rozwjzania:

1. Projektowane lub wymieniane kramniki i obrzeza projektowane gsna typowej tawie
betonowej z oporem

2. Krawezniki drogowe projektuje sijako typowe granitowe , na przejach i zjazdach
stosuje si krawezniki najazdowe / wyokyglone/.

3. Nawierzchn¢ remontowanych i projektowanychagbw pieszych i pieszo-jezdnych
projektuje s¢ ze spadkiem 2% w celu zapewnienia poprawnegoodiiodnienia/
uksztattowanie dopasowane do przebiegu drogi gifwne

4. Pochylenie podiine zjazdu i wyjazdu projektujecste spadkiem 2%, 3%.

5. Pozostate pochylenia podiwe i poprzeczne dostosowano do uksztattowaniauersesr
do obowjzujgcych przepisow.

6. Krawezniki drogowe powinny b§wyniesione 12 cm powgj nawierzchni ulicy.

7. Wymiary miejsc postojowych dla samochodéw os. wygos odpowiednio
2,50m x 5,0m oraz dla os6b niepetnosprawnych wagoysh 3,6m x 5,0m.

Dla przebudowywanego placu parkingowego przy Alskay przewiduje sinawierzchrg z
kostki betonowej szarej typu ,NOSTALIT” o grubim 8 cm , na podsypce cementowo-
piaskowej 1:4, spoiny wypetnione piaskiem. Miejpaakingowe na placu naig zaznaczy
stosugc kostlke betonow ,NOSTALIT” koloru grafitowego lub czerwonego . Ejsca
postojowe, ustawione pod katem®4® stosunku do osi jezdni manewrowych, ugle
oddziel migdzy soly rzedem szarej kostki betonowej typu ,NOSTALIT

Jako konstrukej placu parkingowego przayp :

- nawierzchnia warstwieralna z kostki betonowej szarej — gr. 8 cm
- podsypka piaskowo-cementowa (4:1) - 3 cm

- -podbudowa zasadnicza z betonu-gr.20cm

- warstwa odcinaga z pospoiki- gr. 6 cm

- grunt rodzimy.

Jako konstrukej chodnika przyjto :

- nawierzchnia warstwicieralna z kostki betonowej szarej — gr. 8 cm

- podsypka piaskowo-cementowa (4:1) -3 cm

- -podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabiinego mechanicznie -gr.15cm
- warstwa odcinaga z pospoiki- gr. 6 cm

- grunt rodzimy.
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Zielence oddzielone d¢ua od nawierzchni betonowej kraanikami betonowymi,
wyniesionymi 12 cm ponad poziom nawierzchni placip lobrzeami chodnikowymi
wyniesionymi 6 cm ponad w/w poziom.

Dla przebudowywanego placu parkingowego u zbieguMiynska brama z Al. Lyska
przewiduje s nawierzchng z kostki granitowej szarej i porfirowej o gruad 8 cm, na
podsypce cementowo-piaskowej 1:4, spoiny wypetipiaeskiem. Drogi manewrowe oraz
wjazd na plac nalsy wykona& z kostki granitowej jasno-szarej o wymiarach 1Mx@&cm a
miejsca parkingowe na placu nalewykona stosugc kostlke porfirowa o wymiarach
18x18x8cm. Miejsca postojowe, ustawione zostaly kagm 90 w stosunku do osi jezdni
manewrowych.

Przedmiotowy zjazd projektujecgako publiczny zgodnie z rozdziatem nr 13 & 55k&t.3
w/w rozporzdzenia. , paragrafem 151, a jego usytuowanie ggsdrze z wymaganiami &113
ust.7 niniejszego rozp@dzenia.

Na podstawie &78.2 zjazd ten zaprojektowano :

- 0 szerokeci nie mniejszej i 5m, w tym z jezdnia 0 Szerad@ nie mniejszej ri 3,5m

- 0 jezdni utwardzonej z kostki betonowej i utwasdym pasie drogowym

- przececie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi wyadglono tukiem o promieniu nie
mniejszym nk 5m

- pochylenie podtine zjazdu w olabie korony drogi dostosowano do jej uksztattowania.

Jako konstrukej zjazdu/wyjazdu, placu parkingowego pragj:

- nawierzchnia warstwicieralna z kostki granitowej i porfirowej — grcéh
- podsypka piaskowo-cementowa (4:1) -3 cm

- -podbudowa zasadnicza z betonu-gr.20cm

- warstwa odcinaga z pospoiki- gr. 6 cm

- grunt rodzimy.

Jako konstrukejchodnika przyjto :

- nawierzchnia warstwieralna z kostki granitowej i porfirowej — grcéh

- podsypka piaskowo-cementowa (4:1) - 3 cm

- -podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego staiinego mechanicznie -gr.15cm
- warstwa odcinaga z pospotki- gr. 6 cm

- grunt rodzimy.

Zielence oddzielone dma od nawierzchni betonowej krgwnikami granitowymi,

wyniesionymi 12 cm ponad poziom nawierzchni placip lobrzeami chodnikowymi

wyniesionymi 6 cm ponad w/w poziom. W miejscu pizea zjazdu/wyjazdu z chodnikiem
naleey zastosowa kraweznik najazdowy i wynig¢ go w swietle 4cm w stosunku do
istniejgcej nawierzchni jezdni asfaltowej. Najerowniez odbudowa odwodnienie jezdni.
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1.5 Krawezniki, obrzeza

Obramowanie drog wewirznych, chodnikéw, projektuje iz kraweznikdw granitowych
20x30x100cm ustawionych na fawie betonowej z oporéMyniesienie krawznikéw w
Swietle 12 cm , na przegiu sk chodnika z wjazdem kraymiki najazdowe
30x15/21x100cm, naky obnizy¢ do wysokdéci 4 cm wswietle w stosunku do istniggej
jezdni asfaltowej drogi powiatowej..

Obrzeza betonowe 8x25x100cm projektujee siako oddzielenie ziefedw od ciagow
pieszych. Obrzea naley ustawt na tawie betonowej.

1.6 Odwodnienie

Odwodnienie na projektowanym obszarze zostato izeahne poprzez spadki poprzeczne i
podiuzne. Odwodnienie placu parkingowego przy Al. Lyskazoprzy ul. Miyiska Brama
zrealizowano poprzez wprowadzenie wpust@iwnych 40x60cm na rurze betonowej fi500
ze zintegrowanym osadnikiem, z ktérych woda opaddwdzie odprowadzona rurami
fi200/250 do istnigjcych studzienek kanalizacji deszczowej tj: istiegeh studzienek SI1 |
SI2 oraz wpustu ulicznego WI1. W projekcie pezgjrusztyzeliwne o wymiarach 40x60cm i
dla obcyzenia klasy D400. Na odcinku przebudowywanego zjazadwdiuz Al. Lyska
nalezy odtworzy istniegce odwodnienie liniowe z kostki .

1.7 Roboty ziemne w pob#iu drzew

Roboty rozbiorkowe istniegej nawierzchni betonowej/ asfaltowej oraz robzgmne, w
sasiedztwie drzew naky wykona recznie w taki sposéb , aby nie uszkdadzh pni i
systeméw korzeniowych. Miejsce po rozebranej naglemi betonowej naky wypenic
ziemig urodzaja (humusem) dla ugzizenia terenu zielonego.

1.8 Ogrodzenie placu parkingowego przy Al. Lyska

W ramach modernizacji parkingu przy Al. tyska pvibuje st zdemontowanie
istniejgcego ogrodzenia przebiegeggo wzdta kanatu Miynowki i od strony rzeki Olzy
wraz z odgciem stupkéw stalowych. Cokoty betonowe pozastéjez zmian. Na
pozostawionym cokole betonowych projektuje giamocowanie ocynkowanych barier
ochronnych typu U12 lub U1l z typowych elementéantowanych naruby do podtaa
betonowego / co najmniej#uby rozporowe lub wklejane nady stupek/

1.9 Nawhzania geodezyjne

Uksztaltowanie projektowanych nawierzchni parkwgch dostosowano do istrdepgo
terenu. W zwjzku z brakiem punktow wysokoiowych na mapie do celow projektowych
uksztattowanie parkingu przy Al. tyska z 52 miepcaparkingowymi zaprojektowano
zaktadagc jako podstawowy punkt geodezyjny poziom istydej kratki odwadniajcej al.
tyska usytuowam na wijedzie na projektowany parking, ktorego ¢dna wynosi
Projekt wspétfinansowany przez @rituropejsk z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
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270,7 m npm. Pierwszym i statym punktem wyznacazaym rozwgzanie wysokéciowe
projektowanego parkingu jest poziom istaogjgo asfaltu al. Lyska na wpzie na
remontowany parking, podniesiony o 4 cm / usytuae/aprojektowanego kraginika
najazdowego. Drugim istniggym punktem odniesienia jest wysgkmawierzchni asfaltowe;j
na przedtaeniu budynku dawnej Baltony podniesiony réwnie 4 cm / ze wzgdu na
projektowany krawznik najazdowy/. Projektowana nawierzchnia parkisganowi rown
powierzchn¢ o dwukierunkowym nachyleniu w strpnzeki Olzy i budynku ,Baltony” .
Powierzchng t¢ wyznaczaj punkty naranikowe o nasipujacych rzdnych wysokéciowych,
rozliczonych na podstawie otrzymanych od inwesfmeiarOw niwelacyjnych i przygiu
jako wyjsciowej rzdnej, poziom wspomnianej kratki odwadn@gj w al. Lyska. Poziom
ten wyznaczajnastpujace punkty wysoksciowe:
- istniepca kratka w al. Lyska — 270,97 m npm
- poziom asfaltu przy budynku ,Baltony — 269,94 pim
- narae projektowanego parkingu przy budynku ,Baltony”

i ogrodzenia wzdturzeki Olzy — 269,70 m npm
- oraz dwa narm zlokalizowane przy ogrodzeniu od strony rzekiydlal. Lyska — rzdne
269,80 m npm i 269,85 m npm.

Podobnie wyznaczono g@ane powierzchni parkingu przy zbiegu ul. Méka Brama i al.
tyska, dostosowygfp projektowane rxine do istnigjcego terenu z zachowaniem spadku
projektowanej nawierzchni w kierunku al. Lyska

Zaprojektowane rne po wejciu na budow powinny by przez wykonawg sprawdzone i
ewentualnie skorygowane w porozumieniu z projeleant

.11.0 UKEAD KONSTRUKCYJNY PROJEKTOWANEGO OBIEKTU
BUDOWLANEGO .

1.1 Zastosowane elementy konstrukcyjne

Przyjmuje s¢ nastpujaca konstrukcg placoéw parkingowych:

- hawierzchnia warstwgieralna z kostki betonowej/granitowej/porfirowegr- 8 cm
- podsypka piaskowo-cementowa (4:1) - 3 cm

- podbudowa zasadnicza z betonu - gr. 20 cm

- warstwa odcinaga z pospotki - gr. 6 cm

- grunt rodzimy.

1.2 Zalazenie przyjete do obliczeé konstrukcji , w tym dotyczace obcizen

Przebudowywane place parkingowe, zjazd, chodn&iwymagaj obliczer konstrukcyjnych

1.3 Rozwgzania konstrukcyjno-materiatowe podstawowych elemedw konstrukciji
obiektu.
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W ramach projektu przewidujecsiprzebudow placu parkingowego przy Al. Lyska o 52
miejscach postojowych z jezdniami manewrowymi, chikiém, a take zjazdem/wyjazdem
na drog@ gtéwng, o nas¢pujacym przekroju:

- nawierzchnia warstwgcieralna z kostki betonowej — 8 cm

- podsypka piaskowo-cementowa (4:1) -3 cm

- podbudowa zasadnicza z betonu - gr. 20 cm

- warstwa odcinaga z pospotki - gr. 6 cm

- grunt rodzimy.

Plac parkingowy u zbiegu ul. Migka Brama i Al. Lyska ma nasgiujacy przekroj:

- nawierzchnia warstwsieralna z kostki granitowej/porfirowej — 8 cm
- podsypka piaskowo-cementowa (4:1) - 3 cm

- podbudowa zasadnicza z betonu - gr. 20 cm

- warstwa odcinaga z pospotki - gr. 6 cm

- grunt rodzimy.

Obramowanie drég wewtrznych, chodnikow, projektuje iz kraweznikdw granitowych
20x30x100 ustawionych na tawie betonowej z opordfgniesienie krawznikdw w $wietle
12 cm , na przee¢eiu sk chodnika z wjazdem krayniki nalezy obnizy¢ do wysokdci 4 cm
w $wietle.

Obrzeza betonowe 8x25x100 projektujes $ako oddzielenie ziefedw od cigdw pieszych.
Obrzeza naley ustawt na tawie betonowe.

Uktad sytuacyjno-wysokieiowy projektowanych placow parkingowych zostat wasnony i
dostosowany do istniggych jezdni, wej¢ i wjazdéw do budynkow, istniggych chagoéw
pieszo-jezdnych, a przede wszystkim przez obecgaetaftowanie terenu.

Jednoczénie do niniejszego nadzoru goka s¢ porawione i uszczegowione rysunki wedtug
spisu poniej oraz skorygowany kosztorys inwestorski i przeaimobot:

Na tym nadzoér zakaczono i podpisano.

Zatgcznki :
Rysunki D-1z, D-2z, D-3z, D-4z, D-5z, d-6z, D-7z8R.

Projekt wspétfinansowany przez @rituropejsk z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojetm@dblaskiego na lata 2007 — 2013
Regionalny Program Operacyjny WojewodztwaSlaskiego — realna odpowie#l na realne potrzeby
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