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Obiekt : Przebudowa placéw parkingowych przy Al. Cieszyn Al Lyska
Lyska oraz przy zbiegu ul. Mlynska Brama i Al. ul. Mlynska Brama
Lyska
Nazwa Projekt budowlany
opracowania :
OSWIADCZENIE

DO PROJEKTU BUDOWLANEGO

Zgodnie z ustawq z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo Budowlane (Dz. U. Nr. 106 poz. 1126

z 2000) z pdzniejszymi zmianami z dnia 07.04.2004 (Dz. U. Nr 109 poz. 1156, art. 20 pkt 4)
oswiadczam, ze:

Projekt budowlany przebudowy placéw parkingowych przy
Al. tyska oraz przy zbiegu ul. Mlynska Brama i Al. tyska
Dz.nr 1/3,7,101/7, 166/4, 167/1, 174/1, 177 — obr. 43

Inwestor : Gmina Cieszyn, ul. Rynek 1, 43-400 Cieszyn

opracowany zostat zgodnie z obowigzujgcymi przepisami | zasadami wiedzy
technicznej oraz jest kompletny z punktu widzenia celu , jakiemu ma stuzyc.

Podpis

mgr inz. Dariusz Krzyk 410/2000
Projektowat : MAP/BO/2338/01

Krakoéw styczen 2013 roku
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Obiekt : Przebudowa placéw parkingowych przy Al. Cieszyn Al Lyska
Lyska oraz przy zbiegu ul. Mlynska Brama i Al. ul. Mlynska Brama
Lyska
Nazwa Projekt budowlany
opracowania :
OPIS TECHNICZNY

.L1.0 PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Celem opracowania jest sporzadzenie projektu budowlanego przebudowy dwoch placow
parkingowych zlokalizowanych: pierwszy przy Al. Lyska na dziatkach o nr 1/3, 7, 166/4, 177
obr. 43 oraz drugi przy zbiegu Al. Lyska i ul. Miynska Brama na dziatkach nr 101/7, 174/1
obr. 43 wraz z przebudowa istniejacego zjazdu publicznego na drogg publiczna gminng
(dziatka nr 167/1 obr. 43). Inwestorem w/w zamierzenia inwestycyjnego jest Gmina Cieszyn,
reprezentowana przez Burmistrza Miasta Cieszyna.

.20 ADRES INWESTYCJI

Cieszyn, rejon ul. Przykopa, Mlynska Brama oraz Al. Lyska.

1.3.0 INWESTOR

Gmina Cieszyn, ul. Rynek 1, 43-400 Cieszyn.

1.4.0 PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt opracowano na podstawie :
- Umowa nr 032.833.2012 ZP
- Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 do celow projektowych
- Opracowanie projektowe ,,0grod dwoch brzegow 2013-2015. Rewitalizacja przestrzeni
1 obiektow Cieszynskiej Wenecji”
- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. Dz. U. z 2003r. Nr 120
poz. 1133, Rozdziat 3
- Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie.
- Inwentaryzacji budowlanej i fotograficznej terenu.
- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku w sprawie warunkow,
jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub ziemi oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska (Dz.U. nr 137, poz.984)

1.5.0 CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO

Teren, na ktorym zostal zlokalizowany plac parkingowy przy Al. Lyska, znajduje si¢ w
zabudowie miejskiej, w poblizu budynkéw mieszkalnych. Omawiany obszar posiada
naturalny spadek w kierunku potnocno-zachodnim, a roznica wysokosci pomigdzy
najwyzszym a najnizszym punktem wynosi okoto 2 m. Obszar pod plac parkingowy znajduje
si¢ na skrzyzowaniu Al. Lyska z ul. Przykopa, w bezposrednim sasiedztwie rzeki Olzy oraz
kanatu Mtynoéwki. W chwili obecnej na przedmiotowych dziatkach zlokalizowano dwa place
parkingowe: jeden asfaltowy w peli ogrodzony, drugi zbudowany z ptyt betonowych,
odgrodzony tylko od strony rzeki Olzy. Ze wzgledu na fatalny ich stan a takze zty stan
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Obiekt : Przebudowa placéw parkingowych przy Al Cieszyn Al Lyska
Lyska oraz przy zbiegu ul. Mlynska Brama i Al. ul. Mlynska Brama
Lyska

Nazwa Projekt budowlany
opracowania :

techniczny nawierzchni, wielokrotne naprawy i uzupelnienia, przewiduje si¢ wykonanie
jednego placu parkingowego o nawierzchni z kostki betonowej, z 50 miejscami
parkingowymi oraz dwoma miejscami przeznaczonymi dla osob niepetnosprawnych, idealnie
wkomponowanego w nowy przebieg ciagdw pieszo-jezdnych, biegnacych wzdhuz Al. Lyska
poprzez istniejacy zjazd publiczny. W ramach remontu i wymiany nawierzchni przewiduje
si¢ rowniez wymian¢ kraweznikoéw drogowych i1 obrzezy. Przewiduje si¢ rowniez wykonanie
chodnika od strony budynku na ul. Zamkowej 1/2 o min. szerokos$ci 1,40m.

Drugi plac parkingowy, stanowiacy przedmiot niniejszego opracowania znajduje si¢ przy
zbiegu ulic Al. Lyska i ul. Mtynska Brama na dziatkach 101/7, 174/1 obr. 43.
Przedmiotowy teren posiada spadek w kierunku pétnocno-zachodnim z niewielka réznica
wysokosci  od 270,90 do 270 m n.p.m. Obecnie w tym miejscu znajduje si¢ plac z 20
miejscami parkingowymi, jednak z uwagi na chaotyczny uktad, brak zjazdu posiadajacego
odpowiednie parametry techniczne i w zwiazku z przebudowa ul. Mtynska Brama oraz
checia usystematyzowania ruchu drogowego w tym obszarze, zaprojektowano parking z 15
miejscami postojowymi /14 dla samochodéow os. + 1 dlaos. niepetnosprawnych/, o
konstrukcji nawierzchni identycznej jak na przebudowywanym odcinku ul. Mtynska Brama.
W ramach remontu i wymiany nawierzchni przewiduje si¢ réwniez wymiang krawgznikow
drogowych 1 obrzezy.

Na terenie objgtym inwestycja wystgpuja nastgpujace podziemne i naziemne sieci uzbrojenia
terenu:

sie¢ wodociagowa

sie¢ kanalizacji deszczowe;j

siec teletechniczna

sie¢ energetyczna

sie¢ cieptownicza niskoparametryczna

akrowpdrE

W bezposrednim sasiedztwie projektowanej inwestycji zlokalizowane jest uzbrojenie w
postaci sieci wodociagowej, kanalizacyjnej, teletechnicznej i cieptowniczej. Wszelkie prace
w poblizu istniejacego uzbrojenia terenu nalezy prowadzi¢ recznie.

UWAGA!

Prace przebiegajace w poblizu istniejacego uzbrojenia terenu (kable teletechniczne,
przewody kanalizacyjne, wodociagowe) nalezy prowadzi¢ re¢cznie z zachowaniem
szczegolnej ostroznosci i pod nadzorem pracownika — uzytkownika sieci. Calo$¢ robot
nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami branzowymi i BHP.

Wtaczenie parkingu do drogi publicznej, zaprojektowano poprzez przebudowe publicznego
zjazdu, o nawierzchniach z kostki betonowej/kostki granitowe;j.




Obiekt : Przebudowa placéw parkingowych przy Al Cieszyn Al Lyska
Lyska oraz przy zbiegu ul. Mlynska Brama i Al. ul. Mlynska Brama
Lyska

Nazwa Projekt budowlany
opracowania :

1.6.0 ZAKRES OPRACOWANIA

W ramach niniejszego projektu przewiduje sig:

- przebudowe placu parkingowego, polegajacej na wymianie nawierzchni, kraweznikow i
obrzezy oraz wykonaniu 52 miejsc postojowych z jezdniami manewrowymi

- budowe chodnika od strony istniejacego budynku na ul. Zamkowej 1/2, taczacego si¢ z
istniejacym ciagiem pieszym Al. Lyska, poddanym remontowi.

- przebudowe parkingu przy zbiegu ulic Al. Lyska z ul. Mtynska Brama, polegajacej na
wymianie nawierzchni i zaprojektowaniu nowych 15 miejsc postojowych

- przebudowe istniejacego zjazdu publicznego z w/w parkingu

- budowg odwodnienia terenow parkingowych

W/w  roboty budowlane objgte niniejszym projektem planuje si¢ wykonaé: place
parkingowe na dziatkach nr 1/3, 7, 166/4, 177 /pl. asfaltowy i pl. betonowy/, a takze na
dziatkach 101/7 i 174/1 /istniejacy plac parkingowy u zbiegu ulic Al. Lyska i ul. Mtynska
Brama/ oraz zjazd typu publicznego na dziatce 167/1 /droga gminna/. Projektowane prace to
roboty budowlane o prostych i ogbélnoznanych technologiach drogowych.

Niniejszy projekt obejmuje zatem przebudoweg istniejacych placow parkingowych wraz z
zaprojektowaniem zjazdu publicznego oraz drogami manewrowymi na przedmiotowych
dziatkach, o parametrach zgodnych z normami i przepisami technicznymi. Projekt
przewiduje wykonanie nowych nawierzchni na placach parkingowych i drogach
manewrowych. Niniejszy projekt jest projektem budowlanym branzy drogowe;.

Zakres rzeczowy opracowania obejmuje  rowniez wykonanie robdt rozbidrkowych
istniejacych nawierzchni w niezbednym zakresie, robdt ziemnych, wykonanie nawierzchni
betonowej/ granitowej/porfirowej na podsypce piaskowo-cementowej i warstwach
podbudowy, z zaznaczeniem miejsc postojowych kostka o innym kolorze, a takze
niezbgdnych robdt remontowych i odtworzeniowych chodnika wzdtuz Al. Lyska.

Odwodnienie na projektowanym obszarze zostato zrealizowane poprzez spadki poprzeczne
1 podtuzne. Odwodnienie placu parkingowego przy Al. Lyska zrealizowano poprzez
obnizenie 3 cm kostki betonowej w osiach jezdni manewrowych i usytuowaniu w miejscach
przecigcia si¢ osi jezdni studzienek wolnosciekowych, ze zintegrowanym osadnikiem.
Wody opadowe ze studzienek $ciekowych odprowadzone beda do istniejacej kanalizacji
deszczowej ciagu Al. Lyska. Odwodnienie placu u zbiegu ulic Al. Lyska i ul. Mtynska
Brama zaprojektowano w postaci odwodnienia liniowego ACO DRAIN 150, z
wpuszczeniem wod opadowych do istniejacej kanalizacji deszczowe;.

.7.0  WARUNKI GRUNTOWO-WODNE

Na podstawie normy PN-B-02479 z sierpnia 1998 roku oraz Rozporzadzenia Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, z dnia 25 kwietnia 2012 r., w sprawie
ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow budowlanych / DZ.U z dnia 27
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Obiekt : Przebudowa placéw parkingowych przy Al Cieszyn Al Lyska
Lyska oraz przy zbiegu ul. Mlynska Brama i Al. ul. Mlynska Brama
Lyska

Nazwa Projekt budowlany
opracowania :

kwietnia 2012 roku po. 463/ stwierdza si¢ , ze w badanym terenie wystgpuja proste warunki
gruntowe , a przebudowywany zjazd oraz place parkingowe zalicza si¢ do pierwszej kategorii
geotechnicznej. Z uwagi na fakt przebudowy istniejacych placow 1 zjazdoéw, w celu
dostosowania ich do warunkoéw technicznych 1 istniejacych warunkéw w terenie, nie
zachodzi konieczno$¢ ustalenia nowych geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektu
budowlanego-liniowego.

1.8.0 PRZEZNACZENIE TERENU | WYMAGANIA TECHNOLOGICZNE

Projekt zaktada przebudowe placow parkingowych wraz ze zjazdami i wyjazdami z nich na
droge powiatowa, a takze dostosowanie ich do istniejacego przebiegu ciagoéw pieszo-
jezdnych oraz infrastruktury drogowej i technicznej. Teren na ktérym zostaly zlokalizowane
place parkingowe jest to obszar zabudowy miejskiej, w poblizu budynkéw mieszkalnych.
Omawiany obszar posiada naturalny spadek w kierunku podtnocno-zachodnim, a nowo-
projektowana inwestycja zostala dostosowana swoim przebiegiem do naturalnego
uksztattowania terenu. Teren pod place parkingowe znajduje si¢ przy Al. Lyska oraz u zbiegu
ulic Al. Lyska z ul. Mtynska Brama.

1.9.0 OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

1.1 Przyjete warunki techniczno-eksploatacyjne drogi

Przyjeto warunki techniczno - eksploatacyjne wedtug Rozporzadzenia MTiGM z dnia 2
marca 1999 r.

klasa drogi -G

predkos¢ projektowa - 60 km/h

max. pochylenie podtuzne jezdni manewrowych -2,7%

min. pochylenie podluzne jezdni -0,3%

wjazd typu publicznego szerokosci -6,90m;18,37m;14,45m

przekroj poprzeczny uliczny
szeroko$¢ jezdni drogi wewnetrznej przy stanowiskach

parkingowych - 3,60m;3,70 m

max pochylenie poprzeczne jezdni -3%

wymiary stanowisk postojowych normatywne wg §116 - 5,00x2,50; 5,00x3,60m
max. pochylenia podtuzne stanowisk postojowych -3%

pochylenia chodnikow -2%

odwodnienie powierzchniowe wzdtuz kraweznikow

z wprowadzeniem do odwodnienia liniowego lub do studzienek wolno$ciekowych,
zlokalizowanych w osi jezdni manewrowych poprzez obnizenie w kostce
betonowej

Plac parkingowy przy Al. Lyska
Powierzchnia jezdni manewrowych - 1030,0 m2
Powierzchnia miejsc parkingowych — 461,0 m2




Obiekt : Przebudowa placéw parkingowych przy Al Cieszyn Al Lyska
Lyska oraz przy zbiegu ul. Mlynska Brama i Al. ul. Mlynska Brama
Lyska

Nazwa Projekt budowlany
opracowania :

Powierzchnia chodnika— 155,7 m2
Powierzchnia zielencow — 434,6 m2
Ilo$¢ miejsc parkingowych — 50+2 dla os. niepelnosprawnych

Plac parkingowy u zbiegu ul. Miyinska Brama z Al. Eyska
Powierzchnia zjazdu i wyjazdu — 24,8 m2

Powierzchnia jezdni manewrowych - 199,5 m2
Powierzchnia miejsc parkingowych — 179,0 m2
Powierzchnia chodnika— 58,6 m2

Powierzchnia zielencéw — 66,6 m2

Ilo$¢ miejsc parkingowych — 14+1 dla os. niepelnosprawnych

1.2 Uklad drog w planie

Wjazd/wyjazd na teren dzialki

Pierwszy plac parkingowy jest skomunikowany z droga publiczna poprzez istniejacy zjazd
na dziatki nr 1/3, 7 przy Al. Lyska, ktory spelnia wymogi techniczno-uzytkowe.

Drugi plac parkingowy posiada zjazd niespetniajacy parametréw technicznych zjazdu
publicznego i z uwagi na ten fakt projektuje si¢ przebudowe zjazdu o parametrach zjazdu
publicznego, dostosowujac jego przebieg do istniejacej infrastruktury drogowej oraz
funkcji jaka ma petni¢. Wysokos¢ wszystkich kraweznikow na przebudowywanym terenie
nalezy wynie$¢ w §wietle o 12cm w stosunku do nawierzchni . Na przecigciu chodnika z
wjazdem krawg¢znik nalezy obnizy¢ do wysokosci 4 cm w swietle.

Plac parkingowy

Plac parkingowy przy Al. Lyska zaprojektowano w postaci miejsc parkingowych
usytuowanych pod katem 45° natomiast parking przy zbiegu ul. Mtyfska Brama i Al. Lyska
w postaci miejsc parkingowych usytuowanych pod katem 90°, z wewnetrznymi drogami
manewrowymi o szeroko$ci 3,6 lub 3,7m. Przewidziano ulozenie nowej nawierzchni z
kostki betonowej/granitowej/porfirowej na warstwie cementowo-piaskowej, przy czym
przewidziano rozdzielenie miejsc parkingowych od paséw manewrowych stosujac rézny
kolor kostki betonowej lub tez stosujac kostkg granitowa i porfirowa. Jednoczes$nie na
placach wydziela si¢ 52 miejsca parkingowe / 50 m. dla sam. osobowych.+2 dla os.
niepetnosprawnych/ oraz na drugim 15 miejsc /14 dla sam. osobowych +1 dla os.
niepetnosprawnych/.
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Obiekt : Przebudowa placéw parkingowych przy Al Cieszyn Al Lyska
Lyska oraz przy zbiegu ul. Mtynska Brama i Al ul. Mlynska Brama
Lyska

Nazwa Projekt budowlany
opracowania :

1.2 Uklad drog w profilu

Profil placow parkingowych przewidziano utrzyma¢ na wigkszosci terenu wg rzednych
wysokos$ciowych obecnie istniejacych. Powstate niewielkie zmiany w rzednych terenu
postuzyly do dostosowania ich do przebiegu istniejacej infrastruktury drogowe;.

1.3 Ustalenie grupy nosnosci podloza

Projektowane drogi i parking wysoko$ciowe usytuowane sa na poziomie terenu, a dno koryta
nawierzchni w przekopie mniejszym niz 1 m. Zwierciadlo wody gruntowej wystepuje ponize;j
1 m, co odpowiada przecigtnym warunkom gruntowo- wodnym.

Grupg nos$nosci podloza okresla si¢ na G2 (grunty watpliwe). Projektowane drogi wystgpuja
w strefie przemarzania gruntu hz = 1,2m.

Kategorig ruchu dla przedmiotowych drog przyjmuje sig jak dla ruchu bardzo lekkiego KR1.
Wymagana grubo$¢ konstrukcji nawierzchni ze wzgledu na mrozoodpornos¢ wynosi
Hz=1,2x0.5=0,6m

Projektowane warstwy konstrukcyjne placow sa wystarczajace dla przeniesienia obciazen od
lekkiego ruchu samochodowego. W zwiazku z powyzszym istniejace warstwy konstrukcyjne
pozostawia si¢ bez zmian.

Projekt budowlany zawiera geometryczny 1 konstrukcyjny sposob ksztattowania
przebudowywanych placow parkingowych wraz z zjazdem i1 wyjazdem z nich oraz z
powiazaniem ich przebiegu z ciagami pieszo-jezdnymi. Uktad placow nawiazuje $cisle do
istniejacego uksztattowania terenu oraz do przebiegu istniejacej infrastruktury drogowe;.

1.4 Projektowane nawierzchnie drogowe

Przy projektowaniu w/w elementdéw oparto si¢ na wstepnej opinii Miejskiego Zarzadu Drog
w Cieszynie / pismo z dnia 6.11.2009 roku / oraz Rozporzadzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku , w sprawie warunkow technicznych , jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.z 1999 r. nr 43 poz. 430 z
pézniejszymi zmianami / oraz zalacznikach nr 415 niniejszego rozporzadzenia . Zgodnie z
wyzej wymienionymi opiniami 1 przepisami w zakresie niniejszego projektu przyjgto
nastgpujace rozwiazania:

1. Projektowane lub wymieniane krawezniki 1 obrzeza projektowane sa na typowej tawie
betonowej z oporem

2. Krawezniki drogowe projektuje si¢ jako typowe granitowe , na przej$ciach i zjazdach
stosuje si¢ krawezniki najazdowe / wyokraglone/.

3. Nawierzchni¢ remontowanych i projektowanych ciagow pieszych i pieszo-jezdnych

projektuje sig ze spadkiem 2% w celu zapewnienia poprawnego ich odwodnienia/

uksztaltowanie dopasowane do przebiegu drogi gtownej/.

Pochylenie podtuzne zjazdu 1 wyjazdu projektuje sig ze spadkiem 2%, 3%.

Pozostale pochylenia podtuzne i poprzeczne dostosowano do uksztaltowania terenu oraz

ok~
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Obiekt : Przebudowa placéw parkingowych przy Al Cieszyn Al Lyska
Lyska oraz przy zbiegu ul. Mlynska Brama i Al. ul. Mlynska Brama
Lyska

Nazwa Projekt budowlany
opracowania :

do obowiazujacych przepisoéw.

Krawezniki drogowe powinny by¢ wyniesione 12 cm powyzej nawierzchni ulicy.

7. Wymiary miejsc postojowych dla samochodoéw os. wynoszace odpowiednio
2,50m x 5,0m oraz dla os6b niepelnosprawnych wynoszacych 3,6m x 5,0m.

©

Dla przebudowywanego placu parkingowego przy Al. Lyska przewiduje si¢ nawierzchnig z
kostki betonowej szarej typu ,,NOSTALIT” o grubo$ci 6 cm , na podsypce cementowo-
piaskowej 1:4, spoiny wypetnione piaskiem. Miejsca parkingowe na placu nalezy zaznaczy¢
stosujac kostke betonowa ,,NOSTALIT” koloru grafitowego. Miejsca postojowe, ustawione
pod katem 45° w stosunku do osi jezdni manewrowych, nalezy oddzieli¢ migdzy soba rzgdem
szarej kostki betonowej typu ,,NOSTALIT”.

Jako konstrukcje placu parkingowego i chodnika przyjeto :

- nawierzchnia warstwa $cieralna z kostki betonowej szarej — gr. 6 cm

- podsypka piaskowo-cementowa (4:1) - 3 cm

- -podbudowa zasadnicza z betonu-gr.20cm

- warstwa odcinajaca z pospotki- gr. 6 cm

- grunt rodzimy.

Zielehce oddzielone beda od nawierzchni betonowej kraweznikami betonowymi,
wyniesionymi 12 cm ponad poziom nawierzchni placu lub obrzezami chodnikowymi
wyniesionymi 6 cm ponad w/w poziom.

Dla przebudowywanego placu parkingowego u zbiegu ul. Mtynska brama z Al. Lyska
przewiduje si¢ nawierzchnig z kostki granitowej lub porfirowej o grubosci 10 lub 18cm, na
podsypce cementowo-piaskowej 1:4, spoiny wypetnione piaskiem. Drogi manewrowe oraz
wjazd na plac nalezy wykona¢ z kostki granitowej jasno-szarej 0 wymiarach 10x10x8cm a
miejsca parkingowe na placu nalezy wykona¢ stosujac kostke porfirowa o wymiarach
18x18x8cm. Miejsca postojowe, ustawione zostaty pod katem 45° w stosunku do osi jezdni
manewrowych.

Przedmiotowy zjazd projektuje si¢ jako publiczny zgodnie z rozdziatem nr 13 & 55.1 pkt.3
w/w rozporzadzenia. , paragrafem 151, a jego usytuowanie jest zgodne z wymaganiami
&113 ust.7 niniejszego rozporzadzenia.

Na podstawie &78.2 zjazd ten zaprojektowano :

- 0 szerokoS$ci nie mniejszej niz Sm, w tym z jezdnia o szeroko$ci nie mniejszej niz 3,5m
- 0 jezdni utwardzonej z kostki betonowej i utwardzonym pasie drogowym

- przecigcie krawedzi nawierzchni zjazdu 1 drogi wyokraglono tukiem o promieniu nie
mniejszym niz Sm

- pochylenie podtuzne zjazdu w obrebie korony drogi dostosowano do jej uksztattowania.
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Obiekt : Przebudowa placéw parkingowych przy Al Cieszyn Al Lyska
Lyska oraz przy zbiegu ul. Mtynska Brama i Al ul. Mlynska Brama
Lyska

Nazwa Projekt budowlany
opracowania :

Jako konstrukcje zjazdu/wyjazdu, placu parkingowego, chodnika przyjeto :

- nawierzchnia warstwa $cieralna z kostki granitowej lub porfirowej — gr. 10 cm lub 18cm
- podsypka piaskowo-cementowa (4:1) - 3 cm

- -podbudowa zasadnicza z betonu-gr.20cm

- warstwa odcinajaca z pospotki- gr. 6 cm

- grunt rodzimy.

Zielehce oddzielone beda od nawierzchni betonowej krawgznikami granitowymi,
wyniesionymi 12 cm ponad poziom nawierzchni placu lub obrzezami chodnikowymi
wyniesionymi 6 cm ponad w/w poziom. W miejscu przecigcia zjazdu/wyjazdu z chodnikiem
nalezy zastosowaé kraweznik najazdowy i wynies¢ go w $wietle 4cm w stosunku do
istniejacej nawierzchni jezdni asfaltowej. Nalezy rowniez odbudowaé¢ odwodnienie jezdni.

1.5 Krawezniki, obrzeza

Obramowanie drég wewngtrznych, chodnikow, projektuje si¢ z krawgznikow
granitowych/betonowych 20x30x100cm ustawionych na lawie betonowej z oporem.
Wymiary tawy betonowej to podane sa na rysunku nr D-3 i D-6. Wyniesienie krawgznikow
w Swietle 12 cm , na przecigciu si¢ chodnika z wjazdem krawegzniki najazdowe
30x15/21x100cm, o wymiarach podanych na rys. D-4 i D-6, nalezy obnizy¢ do wysokosci 4
cm w swietle w stosunku do istniejacej jezdni asfaltowej drogi powiatowe;..

Obrzeza betonowe 8x25x100cm projektuje si¢ jako oddzielenie zielencow od ciagdéw
pieszych. Obrzeza nalezy ustawic¢ na tawie betonowej wg rys. D-3 i D-6.

1.6 Odwodnienie

Odwodnienie na projektowanym obszarze zostato zrealizowane poprzez spadki poprzeczne i
podtuzne. Odwodnienie placu parkingowego przy Al. Lyska zrealizowano poprzez obniZenie
3 cm kostki betonowej w osiach jezdni manewrowych i usytuowaniu w miejscach przecigcia
si¢ osi jezdni studzienek wolno$ciekowych ze zintegrowanym osadnikiem. Wody opadowe
ze studzienek $ciekowych odprowadzone beda do istniejacej kanalizacji deszczowej ciagu
Al. Lyska. Odwodnienie placu u zbiegu ulic Al. Lyska i ul. Miynska Brama zaprojektowano
w postaci odwodnienia liniowego ACO DRAIN 150, z wpuszczeniem wod opadowych do
istniejacej kanalizacji deszczowej. W projekcie przyjeto nakrycie korytek rusztem zeliwnym
dla obciazenia klasy C250. Poczatek i1 koniec korytka zabezpieczy¢ deklami z uwagi na
denne odprowadzenie wody rura do kanalizacji. Na odcinku przebudowywanego zjazdoéw
wzdtuz Al. Lyska nalezy odtworzy¢ istniejace odwodnienie liniowe z kostki .
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Obiekt : Przebudowa placéw parkingowych przy Al Cieszyn Al Lyska
Lyska oraz przy zbiegu ul. Mlynska Brama i Al. ul. Mlynska Brama
Lyska

Nazwa Projekt budowlany
opracowania :

1.7 Roboty ziemne w poblizu drzew

Roboty rozbiorkowe istniejacej nawierzchni betonowej/ asfaltowej oraz roboty ziemne, w
sasiedztwie drzew nalezy wykona¢ rgecznie w taki sposob , aby nie uszkodzi¢ ich pni i
systemow korzeniowych. Miejsce po rozebranej nawierzchni betonowej nalezy wypehic
ziemia urodzajna (humusem) dla urzadzenia terenu zielonego.

1.8 Nawigzania geodezyjne

Podstawa zaprojektowania uktadu geometrycznego drog jest mapa sytuacyjno-wysokosciowa
w skali 1:500 , z siatka wspotrzednych. Dodatkowo nawiazano si¢ wysokosciowo do danych
uwzglednionych w projekcie ,,Ogrod dwoch brzegéow 2013-2015. Rewitalizacja przestrzeni i
obiektow Cieszynskiej Wenecji”.

Projekt opracowana technikq komputerowa w programie AutoCad, przedstawiajac geometrig
drogi w ukladzie liniowym. Punkty gléwne osi drog zostaly okreSlone na planie
wspotrzednymi w uktadzie geodezyjnym.

1.11.0 UKEAD KONSTRUKCYJNY PROJEKTOWANEGO OBIEKTU
BUDOWLANEGO .

1.1 Zastosowane elementy konstrukcyjne

Przyjmuje sig nast¢pujaca konstrukcje placow parkingowych:

- nawierzchnia warstwa $cieralna z kostki betonowej/granitowej/porfirowej- gr. 6/10/18 cm
- podsypka piaskowo-cementowa (4:1) - 3 cm

- -podbudowa zasadnicza z betonu-gr.20cm

- warstwa odcinajaca z pospotki- gr. 6 cm

- grunt rodzimy.

1.2 Zalozenie przyjete do obliczen konstrukcji , w tym dotyczace obcigzen

Przebudowywane place parkingowe, zjazd, chodniki nie wymagaja obliczen konstrukcyjnych

1.3 Rozwiazania konstrukcyjno-materialowe podstawowych elementow konstrukcji
obiektu.

W ramach projektu przewiduje si¢ przebudowe placu parkingowego przy Al. Lyska o 52
miejscach postojowych z jezdniami manewrowymi, chodnikiem, a takze zjazdem/wyjazdem
na drogg gtowna, o nastgpujacym przekroju:

- nawierzchnia warstwa $cieralna z kostki betonowej — 6 cm

- podsypka piaskowo-cementowa (4:1) -3 cm

- -podbudowa zasadnicza z betonu-gr.20cm

- warstwa odcinajaca z pospoiki- gr. 6 cm

- grunt rodzimy.
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Obiekt : Przebudowa placéw parkingowych przy Al Cieszyn Al Lyska
Lyska oraz przy zbiegu ul. Mlynska Brama i Al. ul. Mlynska Brama
Lyska

Nazwa Projekt budowlany
opracowania :

Plac parkingowy u zbiegu ul. Mtynska Brama i Al. Lyska ma nast¢pujacy przekroj:

- nawierzchnia warstwa Scieralna z kostki granitowej/porfirowej — 10 cm/18cm
- podsypka piaskowo-cementowa (4:1) - 3 cm

- -podbudowa zasadnicza z betonu-gr.20cm

- warstwa odcinajaca z pospotki- gr. 6 cm

- grunt rodzimy.

Obramowanie drog wewngtrznych, chodnikéw, projektuje si¢ z krawgznikow granitowych
20x30x100 ustawionych na tawie betonowej z oporem. Wymiary tawy betonowej to podane
sq na rysunku nr D-3 i D-6. Wyniesienie krawg¢znikow w $wietle 12 cm , na przecigciu sig
chodnika z wjazdem krawgzniki nalezy obnizy¢ do wysokos$ci 4 cm w $wietle.

Obrzeza betonowe 8x25x100 projektuje si¢ jako oddzielenie zielencow od ciagdw pieszych.
Obrzeza nalezy ustawi¢ na fawie betonowe;.

Uktad sytuacyjno - wysokos$ciowy projektowanego placow parkingowych zostat wymuszony
przez istniejace jezdnie, istniejace wejsScia i wjazdy do budynkow, istniejace ciagi pieszo-
jezdne a przede wszystkim przez obecne uksztattowanie terenu. Projektowany zjazd na
przedmiotowym odcinku ulicy odbywa si¢ przez obnizony do 4 cm chodnik.

1.12.0 OGOLNE TECHNOLOGIA ROBOT NAWIERZCHNI DROGOWEJ

Wszystkie roboty wykonywaé zgodnie z Ogolnymi Specyfikacjami Technicznymi Drog
stosowanymi przy budowie drég.

1.1 Nawierzchnia $cieralna z kostki na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3cm

Jako nawierzchnig dla zjazdu/wyjazdu, drég placow przyjeto kostke betonowa grubosci 6 cm
lub kostke granitowa/porfirowa gr. 10cm/18cm. Kostke nalezy utozy¢ sig¢ na podsypce
cementowo- piaskowej 1:4 w taki sposob, aby szczeliny migdzy kostkami wynosity od 2 do 3
mm. Kostke nalezy uktadac¢ tak, aby po zaggszczeniu zajmowata potozenie ok. 1,5 cm wyzej
od projektowanej niwelety nawierzchni drogi . Po utoZeniu kostki, szczeliny nalezy wypetnié¢
piaskiem, a nastepnie zamie$¢ powierzchnig utozonych kostek przy uzyciu szczotek recznych
lub mechanicznych i przystapi¢ do ubijania nawierzchni chodnika. Do ubijania utoZone;j
nawierzchni z kostek brukowych, nalezy stosowa¢ wibratory ptytowe z ostona z tworzywa
sztucznego dla ochrony kostek przed uszkodzeniem i zabrudzeniem. Wibrowanie nalezy
prowadzi¢ od krawedzi powierzchni ubijanej w kierunku srodka i jednoczesnie w kierunku
poprzecznym ksztattek. Do zaggszczania nawierzchni z betonowych kostek brukowych nie
wolno uzywac¢ walca. Po ubiciu nawierzchni nalezy uzupehic szczeliny materiatem do
wypetnienia.
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Obiekt : Przebudowa placéw parkingowych przy Al Cieszyn Al Lyska
Lyska oraz przy zbiegu ul. Mtynska Brama i Al ul. Mlynska Brama
Lyska

Nazwa Projekt budowlany
opracowania :

1.2. Obramowanie nawierzchni wjazdow, drog , placu manewrowego i Sciezek.

Jako krawezniki drogowe nalezy zastosowa¢ krawezniki betonowe wg BN-6775-03/01
Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni drég, ulic, parkingéw. Krawezniki i
obrzeza dla drog , placu manewrowego oraz zjazdow nalezy stosowa¢ jako kraweznik
betonowy/ granitowych100x30x20 uktadany na tawie betonowej z oporem, beton B20. Jako
obrzeza ciagdw pieszych zastosowano obrzeza betonowe/granitowe na betonowej tawie
oporowej. Materiaty zastosowane na obrzeza powinny spelnia¢ norm¢ BN-80/6775-04/04 i
BN-80/6775-03/01. Przyjeto obrzeza niskie- On; gatunek 1 - G1. Wymagania techniczne.
Ksztalt i wymiary obrzezy betonowych podano ponizej

~
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Rysunek 1. Ksztalt betonowego obrzeza chodnikowego

Tablica 1. Wymiary obrzezy

Rodzaj Wymiary obrzezy, cm
obrzeza 1 b h rr
on 75 8 25 3
100 8 25 3

Tablica 2. Dopuszczalne odchylki wymiaréw obrzezy

Dopuszczalna odchylka, mm
wymiaru Gatunek 1
I +8
b, h +3

Powierzchnie obrzezy powinny by¢ bez rys, pgkni¢¢ i ubytkéw betonu, o fakturze z formy
lub zatartej. Krawedzie elementow powinny by¢ rowne i proste Dopuszczalne wady oraz
uszkodzenia powierzchni 1 krawedzi elementéw nie powinny przekracza¢ wartosci podanych
w tablicy 3.

Tablica 3. Dopuszczalne wady i uszkodzenia obrzezy

Rodzaj wad i uszkodzen Dopuszczalna wielkosé
wad i uszkodzen
Gatunek 1 Gatunek 2

Wklgstos¢ lub wypuktos¢ powierzchni i krawedzi w mm 2 3
Szczerby ograniczajacych powierzchnie gorne niedopuszczalne
i uszkodzenia (Scieralne)
krawedzi i narozy ograniczajacych pozostale

powierzchnie:

liczba, max 2

dtugos¢, mm, max 20

glebokos¢, mm, max 6
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Obiekt : Przebudowa placéw parkingowych przy Al Cieszyn Al Lyska
Lyska oraz przy zbiegu ul. Mtynska Brama i Al ul. Mlynska Brama
Lyska

Nazwa Projekt budowlany
opracowania :

Do wykonania taw betonowych pod krawezniki i obrzeza nalezy stosowac beton klasy

B-20. Wykop koryta pod tawy i obrzeza wykonywac¢ nalezy zgodnie z PN-68/B-06050.
Lawa betonowa posadowiona bedzie na warstwie konstrukcyjnej nawierzchni (podbudowa)
lub na ulepszonym podtozu. Dla ewentualnego wyréwnania podtoza mozna podsypke
wyrownujaca z piasku. Grubos$¢ podsypki zmienna dostosowana do wysokos$ci posadowienia
kraweznika zgodnie z Dokumentacja Projektowa. Podsypke zagesci¢ do 1s>0,97. Lawe
betonowa z oporem nalezy wykona¢ w szalowaniu. Wymiary tawy betonowej dostosowane
do prefabrykatu krawg¢znika lub obrzeza. Beton roz$cielony w szalowaniu powinien by¢
wyrownywany warstwami. Betonowanie faw nalezy wykonywac¢ zgodnie z wymaganiami
PN-63/B-06251, przy czym w odcinkach betonowych nalezy stosowa¢ co 50 m szczeliny
dylatacyjne wypetnione bitumiczna masa zalewowa odpowiadajaca BN-74/6771-04.
Szczeliny nalezy starannie oczy$ci¢ na pelna wysoko$¢ tawy 1 osuszy¢ przed zalaniem ich
bitumiczna masa zalewowa. Przed zalaniem nalezy podgrza¢ masg zalewowa do temperatury
150°C - 170°C. Lawa betonowa nie moze by¢ wykonywana wtedy, gdy temperatura
powietrza spadla ponizej 2°C oraz wtedy, gdy podtoze jest zamarzniete i podczas opaddow
deszczu. Natychmiast po roztozeniu mieszanki nalezy przystapi¢ do jej zaggszczania.
Operacja ta powinna zakonczy¢ si¢ po uptywie dwoch godzin od chwili dodania wody do
suchej mieszanki. Bezposrednio po zaggszczeniu beton nalezy zabezpieczy¢ przed
wyparowaniem wody. Pielggnacj¢ nalezy rozpocza¢ przed uptywem 90min. Poprzez
kilkakrotne zwilzanie woda w ciagu dnia w czasie, co najmniej 3 dni do 7 dni w czasie suche;j
pogody. Krawezniki 1 obrzeza nalezy ustawia¢ ze spoinami szeroko$ci 5 mm minimum, co
50m stosowac szczeliny dylatacyjne nad szczelinami dylatacyjnymi tawy betonowej. Spoiny
nalezy wypelia¢ zaprawa cementowo-piaskowa 1:2. Spoiny przed zalaniem zaprawa nalezy
oczysci¢ 1 zmy¢ woda.
Szczeliny dylatacyjne nalezy zalewa¢ masa zalewowa wg . po ich uprzednim starannym
oczyszczeniu na petng glgbokos¢ i osuszeniu. Dla zabezpieczenia przed wptywami
temperatury krawegzniki ustawione na zaprawie cementowo - piaskowej i 0 spoinach zalanych
zaprawa nalezy zalewac co 50 cm bitumiczna masa zalewowa nad szczeling dylatacyjna
tawy. Swiatto kraweznika od strony nawierzchni $ciezki lub drogi powinno wynosié 12,00
cm, obrzeza 6 cm . Niweleta podtuzna kraweznika powinna by¢ zgodna z projektowana
niweleta nawierzchni  $ciezki lub drogi .

1.3. Warstwa podbudowy zasadniczej z betonu gr. 20 cm

Podbudowa z chudego betonu moze by¢ wykonywana dla drog o kategorii ruchu od KR1 do
KR6 wg ,,Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni sztywnych”, IBDiM -2001 r.
Podbudowe z chudego betonu wykonuje si¢, zgodnie z ustaleniami podanymi w
dokumentacji projektowej, jako podbudowe zasadnicza, ktora po osiagnig¢ciu wytrzymatosci
na $ciskanie nie mniejszej niz 6 MPa i nie wigkszej niz 9 MPa, stanowi fragment nosnej
cze$ci nawierzchni drogowej. Przez chudy beton rozumiany jest materiat budowlany
powstaty przez wymieszanie mieszanki kruszyw z cementem w ilosci od 5% do 7% w
stosunku do kruszywa lecz nie przekraczajacej 130 kg/m® oraz optymalna ilo$cia wody, ktéry
po zakonczeniu procesu wigzania osiaga wytrzymatos¢ na Sciskanie Rpg W granicach od 6 do
9 MPa. Wymagania dotyczace materiatow dla chudego betonu podano w II1.5 Dziat III STW
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Obiekt : Przebudowa placéw parkingowych przy Al Cieszyn Al Lyska
Lyska oraz przy zbiegu ul. Mtynska Brama i Al ul. Mlynska Brama
Lyska

Nazwa Projekt budowlany
opracowania :

1 OR. Wykonawca przystepujacy do wykonania podbudowy z chudego betonu, powinien
wykaza¢ si¢ mozliwoscia korzystania z nastgpujacego sprzetu:

— wytworni stacjonarnej lub mobilnej do wytwarzania chudej mieszanki betonowe;.
Wytwoérnia powinna by¢ wyposazona w urzadzenia do wagowego dozowania wszystkich
sktadnikow, gwarantujace nast¢pujace tolerancje dozowania, wyrazone w stosunku do
masy poszczegolnych sktadnikow: kruszywo + 3%, cement + 0,5%, woda + 2%. Inzynier
moze dopusci¢ objetosciowe dozowanie wody,

— przewoznych zbiornikow na wodg,

— plyty wibracyjne,

— ubijakéw mechanicznych do zaggszczania w miejscach trudno dostgpnych.

Transport cementu powinien odbywac si¢ zgodnie z BN-88/6731-08 [. Cement luzem nalezy
przewozi¢ cementowozami, natomiast cement workowany mozna przewozi¢ dowolnymi
srodkami transportu, w sposob zabezpieczony przed zawilgoceniem.

Kruszywo mozna przewozi¢ dowolnymi §rodkami transportu w warunkach
zabezpieczajacych je przed zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiatami 1
zawilgoceniem.

Woda moze by¢ dostarczana wodociagiem lub przewoznymi zbiornikami wody.

Transport mieszanki chudego betonu powinien odbywac si¢ zgodnie z PN-S-96013:1997.

Przed przystapieniem do robdt, w terminie uzgodnionym z Inzynierem, Wykonawca
dostarczy Inzynierowi do akceptacji projekt sktadu mieszanki chudego betonu oraz wyniki
badan laboratoryjnych poszczeg6lnych sktadnikow 1 probki materiatow pobrane w obecnosci
Inzyniera do wykonania badah kontrolnych przez Inzyniera.

Projektowanie mieszanki chudego betonu polega na:

doborze kruszywa do mieszanki,

doborze ilosci cementu,

doborze ilosci wody.

Krzywa uziarnienia mieszanki mineralnej powinna miesci¢ si¢ w polu dobrego uziarnienia
wyznaczonego przez krzywe graniczne wg PN-S-96013: 1997 .Rzedne krzywych
granicznych uziarnienia mieszanek mineralnych podano w tablicy 3 i na rysunku 1 i
2.Uziarnienie kruszywa powinno by¢ tak dobrane, aby mieszanka betonowa wykazywata
maksymalna szczelno$¢ 1 urabialno$¢ przy minimalnym zuzyciu cementu 1 wody.

Tablica 2.Rzedne krzywych granicznych uziarnienia mieszanki mineralnej.

Sito 0 boku oczka Przechodzi przez sito Przechodzi przez sito
kwadratowego (%) (%)
(mm)
63 - 100
31,5 100 od 60 do 85
16 od 60 do 80 od 40 do 67
8 od 40 do 65 od 30 do 55

18




Obiekt :

Przebudowa placow parkingowych przy Al.
Lyska oraz przy zbiegu ul. Mlynska Brama i Al.

Lyska

Cieszyn Al Lyska
ul. Mlynska Brama

Nazwa

opracowania :

Projekt budowlany

4
2
1
0,5
0,25
0,125

od 25 do 55
od 20 do 45
od 15do 35
od 7 do 20
od 2do 12
od0do5

od 25 do 45
od 20 do 40
od 15do 35
od 8 do 20
od 4 do 13
od0do5

Zawarto$¢ cementu powinna wynosi¢ od 5 do 7% w stosunku do kruszywa i nie powinna
przekraczaé 130 kg/m>. Zawarto$é wody powinna odpowiadaé wilgotnosci optymalnej,
okreslonej wedlug normalnej proby Proctora.

Rysunek 1. Graniczne krzywe uziarnienia do chudego betonu od 0 do 31,5 mm.

Rysunek 2. Graniczne krzywe uziarnienia kruszywa do chudego betonu od 0 do 63 mm.
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Chudy beton powinien spelnia¢ wymagania okre$lone w tablicy 4.

Tablica 3. Wymagania dla chudego betonu

L0 2,0 4,0 8,0 16,0 35

Lp. Wtasciwosci Wymagania Badania
wedlug
1 | Wytrzymato$¢ na $ciskanie po 7 0d3,5do 55| pN-B-06250
dniach, MPa [10]
2 | Wytrzymato$¢ na Sciskanie po 28 0d 6,0d09,0| PN-B-06250
dniach, MPa [10]
3 | Nasiagkliwo$¢, % m/m, nie wigcej niz: 9 PN-B-06250
[10]
4 Mrozoodpor,n(')éé, zn?niej'szer}ie‘ . 20 PN-B-06250
wytrzymalosci, %, nie wigcej niz: [10]
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Podbudowa z chudego betonu nie powinna by¢ wykonywana gdy temperatura powietrza jest
nizsza niz 50C 1 wyzsza niz 250 C oraz gdy podloze jest zamarznigte.

Podloze pod podbudowe z chudego betonu powinno by¢ przygotowane zgodnie z
wymaganiami okreslonymi w dokumentacji projektowej i ST. Mieszanke chudego betonu o
scisle okreslonym sktadzie zawartym w recepcie laboratoryjnej nalezy wytwarza¢ w
mieszarkach zapewniajacych ciagto$¢ produkcji i gwarantujacych otrzymanie jednorodnej
mieszanki. Sktadniki mieszanki chudego betonu powinny by¢ dozowane wagowo zgodnie z
normag PN-S-96013:1997 .Mieszanka po wyprodukowaniu powinna by¢ od razu
transportowana na miejsce wbudowania, w sposob zabezpieczony przed segregacja |
nadmiernym wysychaniem. Uktadanie podbudowy z chudego betonu nalezy wykonywac
uktadarkami mechanicznymi, poruszajacymi si¢ po prowadnicach. Przy uktadaniu chude;j
mieszanki betonowej za pomoca rowniarek konieczne jest stosowanie prowadnic.
Whbudowanie za pomoca rowniarek bez stosowania prowadnic, moze odbywac si¢ tylko w
wyjatkowych wypadkach, okreslonych w SST 1 za zgoda InZyniera.

Podbudowy z chudego betonu wykonuje si¢ w jednej warstwie o grubosci od 10 do 20 cm, po
zageszeczeniu. Gdy wymagana jest wigksza grubos$¢, to do ukladania drugiej warstwy mozna
przystapi¢ po odbiorze jej przez Inzyniera. Natychmiast po roztozeniu i wyprofilowaniu
mieszanki nalezy rozpoczaé jej zaggszczanie. Powierzchnia zaggszczonej warstwy powinna
mie¢ prawidlowy przekrdj poprzeczny 1 jednolity wyglad. Zaggszczanie nalezy kontynuowac
do osiagnigcia wskaznika zaggszczenia nie mniejszego niz 0,98 maksymalnego zaggszczenia
okreslonego wedlug normalnej proby Proctora. Zaggszczenie powinno by¢ zakonczone przed
rozpoczgciem czasu wigzania cementu. Wilgotno$¢ mieszanki chudego betonu podczas
zageszczania powinna by¢ roéwna wilgotnosci optymalnej z tolerancja + 10% i - 20% jej
warto$ci. Wykonawca powinien tak organizowa¢ roboty, aby unika¢ podluznych spoin
roboczych, poprzez wykonanie podbudowy na catej szerokosci koryta. Jezeli w dolnej
warstwie podbudowy wystgpuja spoiny robocze, to spoiny w goérnej warstwie podbudowy
powinny by¢ wzgledem nich przesunigte o co najmniej 30 cm dla spoiny podtuznej i 1 m dla
spoiny poprzecznej. Podbudowa z chudego betonu powinna by¢ natychmiast po zaggszczeniu
poddana pielggnacji. Pielggnacja powinna by¢ przeprowadzona wedlug jednego =z
nastgpujacych sposobow:

a) skropienie preparatem pielggnacyjnym posiadajacym aprobatg¢ techniczna, w ilosci
ustalonej w SST,

b) przykrycie na okres 7 do 10 dni nieprzepuszczalna folig z tworzywa sztucznego, utozona
na zaktad co najmniej 30 cm i zabezpieczona przed zerwaniem z powierzchni podbudowy
przez wiatr,

C) przykrycie matami lub wiokninami i spryskiwanie woda przez okres 7 do 10 dni,

d) przykrycie warstwa piasku i utrzymanie jej w stanie wilgotnym przez okres 7 do 10 dni.
Stosowanie innych $rodkoéw do pielggnacji podbudowy wymaga kazdorazowej zgody
InZyniera.

Nie nalezy dopuszcza¢ zadnego ruchu pojazdow i maszyn po podbudowie w okresie 7 do 10

dni pielggnacji, a po tym czasie ewentualny ruch budowlany moze odbywac si¢ wytacznie za

zgoda Inzyniera. Podbudowa po wykonaniu, a przed ulozeniem nastgpnej warstwy,
powinna by¢ chroniona przed uszkodzeniami. Jezeli Wykonawca bgdzie wykorzystywat, za
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zgoda Inzyniera, gotowa podbudowg do ruchu budowlanego, to powinien naprawi¢ wszelkie
uszkodzenia podbudowy, spowodowane przez ten ruch, na wlasny koszt. Wykonawca jest
zobowiazany do przeprowadzenia biezacych napraw podbudowy, uszkodzonej wskutek
oddzialywania czynnikéw atmosferycznych, takich jak opady deszczu, $niegu 1 mroz.
Wykonawca jest zobowiazany wstrzymac¢ ruch budowlany po okresie intensywnych opadoéw
deszczu, jezeli wystapi mozliwos¢ uszkodzenia podbudowy. Podbudowa z chudego betonu
musi by¢ przed zima przykryta co najmniej jedng warstwa mieszanki mineralno-asfaltowej.
Przed przystapieniem do robot Wykonawca powinien wykona¢ badania cementu, kruszywa
oraz w przypadkach watpliwych wody i1 przedstawi¢ wyniki tych badan Inzynierowi do
akceptacji. Wlasciwosci kruszywa nalezy okresli¢ przy kazdej zmianie rodzaju kruszywa i
dla kazdej partii. Wtasciwos$ci kruszywa powinny by¢ zgodne z wymaganiami normy PN-S-
96013:1997.

W przypadkach watpliwych nalezy przeprowadzi¢ badania wody wedtug PN-B-32250:1988 .
Dla kazdej dostawy cementu nalezy okresli¢ wlasciwos$ci podane w tablicy 1.

Probki do badan nalezy pobiera¢ z wytworni po wymieszaniu kruszyw, a przed podaniem
cementu. Badanie nalezy wykona¢ zgodnie z norma PN-B-06714-15:1991 .Krzywa
uziarnienia mieszanki mineralnej powinna by¢ zgodna z recepta.

Wilgotno$¢ mieszanki chudego betonu powinna by¢ rowna wilgotnosci optymalnej,
okreslonej w recepcie z tolerancja + 10%, - 20% jej wartosci.

Mieszanka chudego betonu powinna by¢ zaggszczana do osiagnigcia wskaznika zaggszczenia
nie mniejszego niz 0,98 maksymalnego zageszczenia laboratoryjnego oznaczonego zgodnie z
normalng proba Proctora (metoda II), wedtug PN-B-04481:1988 .

1.4. Demontaz istniejacych kraweznikow i nawierzchni

Nawierzchnie z kostki betonowe;j i ptytek chodnikowych rozebra¢ poprzez wytamanie reczne
lub mechaniczne. Przed rozebraniem nawierzchni betonowych nalezy przecia¢ krawegdzie
pitami karborundowymi. Material z rozbiorki nalezy przesortowac i odrzuci¢ na pobocze
oraz ulozy¢ w stosy na paletach. Podsypke¢ nalezy rozebraé, a gruz odrzuci¢ na pobocze i
ulozy¢ w stosy. Nawierzchni¢ z mas mineralno-bitumicznych rozbieraé metoda frezowania
mechanicznego. Przed rozebraniem nawierzchni z mas mineralno-bitumicznych nalezy
przecia¢ krawedzie pitami karborundowymi. Krawgzniki, obrzeza nalezy odkopaé, wyjac i
oczysci¢, podsypke zerwac, a gruz odrzuci¢ na pobocze 1 utozy¢ w stosy. Gruz wywiez¢ na
wysypisko. Lawy spod kraweznikéw wytamac recznie lub mechanicznie, gruz odrzuci¢ na
pobocze i utozy¢ w stosy 1 wywiez¢ na wysypisko. Materiat nadajacy si¢ do ponownego
wbudowania wykorzysta¢ przy odtworzeniu krawgznikow lub chodnikéw. Gruz z rozbiorki
nalezy wywiez¢ 1 sktadowa¢ w miejscu wskazanym przez Zamawiajacego w odlegtosci do 15
km. Gruz ten begdzie wykorzystany przez Zamawiajacego. Material z rozbiorki nalezy
wywiez¢ w miejsce wskazane przez Zamawiajacego na odlegtos¢ do 15 km. Bedzie on
wykorzystany przy budowie drog. Koszty zwiazane z optatami za skladowanie materiatu,
ktory zostal przyjety przez Zamawiajacego nie beda naliczane
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1.5. Wyrownanie podbudowy

Wyrownanie podbudowy nalezy wykona¢ za pomoca podsypki cementowo-piaskowej.
Piasek na podsypke cementowo-piaskowa powinien odpowiada¢ wymaganiom PN-B-06712 ,
a do zaprawy cementowo-piaskowej PN-B-06711. Cement stosowany do zaprawy
cementowej i do podsypki cementowo-piaskowej powinien by¢ cementem portlandzkim
klasy nie nizszej niz ,,32,5” odpowiadajacy wymaganiom PN-B-19701. Woda powinna by¢
odmiany ,1” i odpowiada¢ wymaganiom PN-B-32250 .Przed przystapieniem do
wykonywania wyrownania powierzchnia podbudowy powinna zosta¢ oczyszczona z
wszelkich  zanieczyszczen. Powierzchnia podbudowy tluczniowej lub z kruszyw
przewidziana do wyrownania powinna zosta¢ przed ukladaniem warstwy wyrownawczej
zoskardowana na glgbokos¢ 7 cm, co pozwoli na wlasciwe zwiazanie wykonanej warstwy
wyréwnawczej z istniejaca podbudowa. Prace pomiarowe powinny by¢ wykonane w sposob
umozliwiajacy wykonanie wyrownania podbudowy zgodnie z dokumentacja projektowa.
Paliki lub szpilki do kontroli uksztattowania wyrownania podbudowy powinny by¢ wczesniej
przygotowane, odpowiednio zamocowane i utrzymywane w czasie robot przez Wykonawcg.
Paliki lub szpilki powinny by¢ ustawione w osi drogi i w rzedach rownolegtych do osi drogi
lub w inny sposéb zaakceptowany przez Inzyniera. Rozmieszczenie palikow lub szpilek
powinno umozliwia¢ naciagniecie linki do wytyczenia robot w odstepach nie wigkszych niz
co 10 m. Po wytyczeniu wyrownania podbudowy nalezy ustawi¢ wzdluz istniejacej
podbudowy prowadnice w taki sposob, aby wyznaczaty one $cisle warstwg wyrownawcza
podbudowy w stanie niezageszczonym. Prowadnice winny by¢ ustawione stabilnie, w sposéb
wykluczajacy ich przesuwanie si¢ w czasie uktadania i zageszczania kruszywa. Minimalna
grubo$¢ uktadanej warstwy wyrownawczej z kruszywa stabilizowanego mechanicznie nie
moze by¢ po zageszczeniu mniejsza od najwickszego wymiaru ziarna w Kruszywie.
Uktadanie mieszanki kruszyw powinno odbywac¢ si¢ na pelng grubo$¢ po zageszczeniu. Mieszanka
kruszyw powinna by¢ uktadana z uzyciem rowniarki lub recznie na pelna szerokos¢ warstwy. W
czasie profilowania nalezy wyréwna¢ wszystkie lokalne nierdwnos$ci. Kruszywo w miejscach, w
ktoérych widoczna jest jego segregacja powinno by¢ przed zaggszczaniem zastapione materialem o
odpowiednich wlasciwosciach. Natychmiast po sprawdzeniu, Zze utozona warstwa nie wykazuje
usterek, nalezy przystapi¢ do jej zageszczania. Sprze¢t i metoda zaggszczenia powinny
zapewni¢ jednorodne i wymagane zaggszczenie warstwy w catym jej przekroju. Podbudowe
z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie nalezy zagesSci¢ do wskaznika
zageszezenia 1,03 (KR 3 1 KR 4) i do wskaznika zaggszczenia 1,00 (KR 1) zgodnie z
normalng proba Proctora (metoda II). Zaggszczenie podloza mozna uznaé za prawidtowe,
gdy stosunek wtornego modutu E; do pierwotnego E; nie jest wigkszy niz 2,2 Jakiekolwiek
nierownosci lub zaglebienia powstale w czasie zaggszczania powinny by¢ wyroOwnane przez
spulchnienie warstwy kruszywa na powierzchni co najmniej 1 m% na glebokos¢ co najmniej
10 cm i dodanie lub usunigcie materiatu az do otrzymania rownej powierzchni.

1.6. Warstwa odcinajaca z pospolki gr. 6 cm.

Piasek stosowany do wykonywania warstw odsaczajacych 1 odcinajacych powinien
spelnia¢ wymagania normy PN-B-11113 dla gatunku I i 2.
Jezeli kruszywo przeznaczone do wykonania warstwy odsaczajacej lub odcinajacej nie jest
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wbudowane bezposrednio po dostarczeniu na budowe i zachodzi potrzeba jego okresowego
sktadowania, to Wykonawca robdt powinien zabezpieczy¢ kruszywo przed
zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi materiatami kamiennymi. Podtoze w miejscu
sktadowania powinno by¢ rowne, utwardzone i dobrze odwodnione.

Wykonawca przystepujacy do wykonania warstwy odcinajacej lub odsaczajace powinien
wykaza¢ si¢ mozliwo$cia korzystania z nastgpujacego sprzetu:

- plyt wibracyjnych lub ubijakéw mechanicznych.

Warstwe filtracyjna nalezy zaggsci¢ ubijakami mechanicznymi lub ptytami wibracyjnymi.
Kontrolg¢ zageszczenia nalezy oprze¢ na metodzie obciazen ptytowych, Nalezy okresli¢
pierwotny 1 wtorny modul odksztalcenia warstwy wedtug

BN-64/8931-02. Stosunek wtérnego i pierwotnego modutu odksztalcenia nie powinien
przekracza¢ 2,2. Wilgotno$¢ kruszywa podczas zaggszczania powinna by¢ rodwna
wilgotnosci optymalnej z tolerancja od -20% do +10% jej warto$ci. W przypadku, gdy
wilgotno$¢ kruszywa jest wyzsza od wilgotnosci optymalnej, kruszywo nalezy osuszy¢
przez mieszania i napowietrzanie. W przypadku, gdy wilgotno$¢ kruszywa jest nizsza od
wilgotnosci optymalnej , kruszywo nalezy zwilzy¢ okreslona ilo$cia wody i rOwnomiernie
wymiesza¢é. Warstwa odcinajaca po wykonaniu, a przed ulozeniem nastgpnej warstwy
powinny by¢ utrzymywane w dobrym stanie.

1.7. Wykop i przygotowanie gruntu rodzimego pod konstrukcje¢ drog i ciagow pieszych.

Uktad sytuacyjno - wysokosciowy projektowanych $ciezek 1 drog zostal wymuszony przez
istniejacy uktad wysokosciowy. Pochylenie poprzeczne projektowanych podbudéw 1
nawierzchni powinno by¢ tak wykonane ,aby w potaczeniu ze spadkiem podluznym
zapewniato sprawne odprowadzenie wody opadowej. Roboty ziemne i1 korytowanie nalezy
wykona¢ mechanicznie , a w razie potrzeby réwniez recznie. Wykopy / korytowanie /
powinny by¢ wykonywane w takim okresie, zeby po ich zakonczeniu mozna byto przystapic
natychmiast do wykonywania przewidzianych w nich robot warstw konstrukcyjnych drog i
placy lub sciezek .Wykonanie wykopoéw fundamentowych nie powinno narusza¢ struktury
gruntu w dnie wykopow. W tym celu wykopy nalezy wykonywa¢ do glgbokosci mniejszej od
projektowanej co najmniej o 20 cm. Pozostawiona warstwa powinna by¢ usunigta
bezposrednio przed wykonaniem . Bezposrednio po wykonaniu wykopu nalezy przystapi¢ do
jego  wyprofilowania 1 zaggszczenia. Bezpo$rednio po profilowaniu podloza nalezy
przystapi¢ do jego doggszczania przez walowanie. Podloze gruntowe pod warstwy
konstrukcyjne nawierzchni nowo-projektowanych nalezy zaggsci¢ walcem wibracyjnym do
wskaznika 0,97 i E2 =30 na gigbokos¢ 0,50 m ponizej poziomu koryta wedlug PN-S-
02205/98 .Zaggszczenie podloza nalezy kontrolowa¢ wg normalnej proby Proctora,
przeprowadzonej zgodnie z PN-88/B-04481 (metoda I lub II) . Wskaznik zaggszczenia
nalezy okres$li¢ zgodnie z BN-77/8931-12. Wilgotno$¢ gruntu podtoza przy zaggszczaniu
nie powinna r6zni¢ si¢ od wilgotnosci optymalnej o wiecej niz 20 % jej wartosci. Podtoze
(koryto) po wyprofilowaniu i zaggszczeniu powinno by¢ utrzymane w dobry stanie.
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1.13.0 Kategoria geotechniczna obiektu budowlanego , warunki i sposob jego
posadowienia oraz zabezpieczenie przed wplywami eksploatacji gérniczej.

Cieszyn lezy w granicach duzej jednostki geologicznej - Karpat Zewngtrznych. Podtoze tego
obszaru tworza utwory karbonu, zalegajace w okolicach Cieszyna na glebokosci ok. 700 m,
na nich natomiast nasuni¢te (lub osadzone) zostaly utwory miodsze wieku kredowo-
trzeciorzgdowego. Karpaty zbudowane sa z utwordw fliszowych, ktére cechuje swoisty
proces osadzania polegajacy na naprzemianleglym odktadaniu si¢ warstw piaszczystych i
lupkowych. Flisz karpacki sklada sig¢ z szeregu serii, ktore po oderwaniu si¢ od
sztywniejszego podtoza zostaty w kilku fazach gérotwdrczych nasunigte na siebie w postaci
plaszczowin oraz potrzaskane uskokami przedmurza Karpat. Osady fliszowe pokryte sa
miedzy innymi w rejonie Cieszyna utworami czwartorzegdowymi o niewielkiej miazszosci.
Omawiany region Pogérza Slaskiego posiada budowe plaszczowinowa. Plaszczowiny
nasuwaly si¢ z potudnia na pétnoc z odchyleniem na poétnocny — wschdd, ulegajac przy tym
spckaniom, co doprowadzito do powstania serii potudnikowych  uskokow
przesuwczych. Rejon Cieszyna potozony jest w przewazajacej czg$ci na plaszczowinie
cieszynskiej, ktora zbudowana jest z dolnych i gérnych tupkoéw cieszynskich, przedzielonych
wapieniami cieszynskimi. Wszystkie wymienione warstwy skalne powstaty w dolnej kredzie.
Dolne tupki cieszynskie sa silnie margliste, grubotupliwe, koloru od Zzottoszarego do
czarnego. Na nich zalegaja plytowo nalozone wapienie z hieroglifami pochodzenia
organicznego. Wapienie (o tacznej miazszosci okoto 150 m) maja zabarwienie biatawe,
szare, czgsto brunatne 1 przektadane sa zéttawymi tupkami. Jako do$¢ odporne na zjawiska
wietrzenia wapienie buduja wyzsze partie tj. grzbiety wzgorz. Lupki cieszynskie gorne, o
miazszosci okoto 300 m, zblizaja si¢ swym wyksztalceniem raczej do piaskowcow
lupkowych, zawieraja tez niekiedy wkiadki soczewkowe wyksztalconych piaskowcow
wzglednie wapieni. Barwa ich jest przewaznie ciemna, niekiedy stalowoszara. W tupkach
gornych pojawiaja si¢ zyly poktadowe interesujacych, zasadowych skat magmowych
zwanych cieszynitami. W tupkach cieszynskich gérnych (a takze w szeregu innych tupkach
fliszowych) pojawiaja si¢ dos$¢ liczne wkiadki rud zZelaza w postaci bryt sferosyderytow,
wzglednie tawic syderytow ilastych, ktore przez dlugi czas (glownie w XVIII 1 XIX w.) byty
przedmiotem intensywnej eksploatacji, gldéwnie w rejonie Ustronia, Cisownicy, Lesznej
Goérnej i Puncowa. W potnocno-wschodniej i potudniowo-wschodniej czeSci Cieszyna
utwory kredy wychodza na powierzchnig¢. Odstonigte utwory ulegaja silnej erozji i
wietrzeniu, a produktem ich wietrzenia jest gleba gliniasta. W pozostatych rejonach miasta
utwory kredy pokryte sa cienka warstwa utworéw czwartorzedowych lub gliny.

Utwory czwartorzegdowe to najmlodsza formacja geologiczna charakteryzowanego regionu,
ktora rozwingla si¢ tutaj jako osady akumulacji rzecznej. Utwory te sktadaja si¢ z nielicznych
glazo6w narzutowych, otoczakow, zwirow, itéw, glin, miejscami mutow 1 lessow. W
okolicach Cieszyna pojawiaja si¢ zwiry karpackie ztozone gtownie z piaskowcow godulskich
1 lgockich. Miazszo$¢ utworow zwirowych 1 zwirowo-piaszczystych charakteryzuje sig
lokalng ~ zmiennoscia. W  Cieszynie nad Olza  wynosi okolo 4 m.
Z zasoboOw naturalnych wystepujacych na terenie Cieszyna obecnie istotne znaczenie
gospodarcze ma ztoze piasku budowlanego zwane ,, Krasna-Bielowiec". Ztoze to obejmuje
wzgorze polozone pomigdzy potokami Kro$nianka Krosna i Bilowiec (uzywana jest takze
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Lyska

Nazwa Projekt budowlany
opracowania :

nazwa Bielowiec) we wschodniej czgsci miasta. Ztoze to jest eksploatowane na podstawie
aktualnej koncesji gornicze;j.

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji w sprawie
ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych z dnia 24
wrzesnia 1998 roku, z pdzniejszymi zmianami na przedmiotowych dziatkach wystgpuja
proste warunki gruntowe. Obiekt te zalicza si¢ do pierwszej kategorii geotechnicznej.
Wykonane poditoze pod place parkingowe, zjazd/wyjazd i ciag drég winno zostaé
sprawdzone poprzez badanie wtérnego modutu odksztatcenia , ptyta o $rednicy réwnej lub
wigkszej niz 30 cm. Wynik badan dla warstwy kruszywa powinny spetnia¢ nast¢pujace
Kryteria:

- wtorny modut odksztatcenia E2 > 100MPa

- wskaznik zaggszczenia Is >1,00

Podloze gruntowe pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni nalezy zagesci¢ walcem
wibracyjnym do wskaznika 0,97 i E2 =30 na gigbokos$¢ 0,50 m ponizej poziomu koryta
wedlug PN-S-02205/98 . Jezeli okreslone powyzej parametry nie zostana osiagnigte nalezy
warstwe wymienianego gruntu / pospotki 20 cm / stabilizowa¢ cementem dla uzyskania
wytrzymato$ci Rm=2,5MP.

Dla przebudowywanych placow parkingowych oraz zjazdu/wyjazdu przyjeto zgodnie z
punktem 5.6.3 zat. 5 do Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 roku , w sprawie warunkéw technicznych , jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne 1 ich usytuowanie , przyjgto kategori¢ ruchu jako KR1.

1.14.0 UWAGI KONCOWE

Zastosowane rozwiazania projektowe moga by¢, za zgoda projektantow, zastapione przez
inne zblizone z uwzglednieniem wynikajacych z tych zmian konsekwencji. Wszystkie uzyte
materialty musza posiada¢ obowiazujace atesty techniczne wydane zgodnie z odpowiednimi
normami. Roboty budowlane i montazowe powinny by¢ prowadzone zgodnie z zasadami
sztuki budowlanej, obowigzujacymi przepisami, normami i instrukcjami producentow pod
nadzorem inwestorskim i autorskim. Wszelkie kopiowanie, powielanie i dokonywanie zmian
w projekcie bez zgody autora jest niedozwolone. (Ustawa o prawie autorskim i prawach
pokrewnych z dn. 04.02.1994r.)

- Przed  przystapieniem do  robot = ziemnych  zwiazanych  z  realizacja
poszczegdlnych  obiektow  nalezy  zlokalizowa¢  przy  pomocy  wykrywacza
urzadzen podziemnych i opalikowa¢ przebieg istniejacych kabli.

- W miejscach zblizen granicy robot ziemnych do istniejacych kabli, niezbednym
begdzie wykonanie przekopow kontrolnych celem doktadnego wysokosciowego
usytuowania kolizji i ustalenia sposobu wykonania robot ziemnych.

- Dla  obiektéw, ktorych  realizacja  koliduje z uzbrojeniem podziemnym,
wykonawca robot winien zapewni¢ sobie ze strony stuzb eksploatacyjnych staly
branzowy nadzodr techniczny nad robotami w rejonie kolizji.

- Dla  obiektéw, ktorych  realizacja  koliduje z  uzbrojeniem podziemnym,
wykonawca robot winien wykona¢ zabezpieczenie okreslone w warunkach technicznych
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Obiekt : Przebudowa placéw parkingowych przy Al Cieszyn Al Lyska
Lyska oraz przy zbiegu ul. Mlynska Brama i Al. ul. Mlynska Brama
Lyska

Nazwa Projekt budowlany
opracowania :

gestorOw poszczegolnych sieci, zgodnie z zataczonymi pismami do niniejszego projektu.

- Roboty zwiazane z realizacja niniejszego  opracowania nalezy  wykonac
przestrzegajac warunkéw bezpieczenstwa okreslonych w Rozporzadzeniach:

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 20 wrzesnia 2001 r. w sprawie bezpieczenstwa i
higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen technicznych do robot
ziemnych, budowlanych i1 drogowych; Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6
lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robot
budowlanych.

1.15.0 WYKAZ NORM I PRZEPISOW

- Rozporzadzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

- PN-68/B-06050 - Roboty ziemne budowlane. Wymagania w zakresie wykonania

i badania przy odbiorze

- PN-S-06102 -- Drogi samochodowe. Podbudowy z kruszyw stabilizowanych
mechanicznie

- PN-S-02205 - Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania

- BN-77/8931-12 - Oznaczenia wskaznika zaggszczenia gruntu

- PN/B-06714-17 - Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie wilgotnos$ci

- BN-64/8931-02 - Drogi samochodowe. Oznaczanie modutu odksztatcenia
nawierzchni podatnych 1 podtoza przez obcigzanie ptyta

- PN-B-11111 Kruszywo mineralne. Kruszywo naturalne do nawierzchni
drogowych. Zwir i mieszanka.

- PN-B-11112 — Kruszywo mineralne. Kruszywo tamane do nawierzchni drogowych.
- BN-80/6775-03/04- Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni drog, ulic,
parking6éw 1 torowisk tramwajowych. Krawgzniki 1 obrzeza.

- PN-B-06712- Kruszywa mineralne do betonu.
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Obiekt :

Przebudowa placéw parkingowych przy Al.
Lyska oraz przy zbiegu ul. Mlynska Brama i Al.
Lyska

Cieszyn Al Lyska

ul. Mlynska Brama

Nazwa
opracowania :

Projekt budowlany

TOM II
INFORMACJA DOTYCZACA
BEZPIECZENSTWA
|
OCHRONY ZDROWIA

OBIEKT : Przebudowa placéw parkingowych przy Al. Lyska oraz
przy zbiegu ul. Mtynska Brama i Al. Lyska

ADRES : Cieszyn- Al. Lyska; ul. Mlynska Brama

NUMERY 1/3,7,101/7, 166/4, 167/1, 174/1, 177 — obr. 43

DZIALEK :

INWESTOR :

Gmina Cieszyn, ul. Rynek 1, 43-400 Cieszyn

Krakoéw styczen 2013 roku
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Obiekt : Przebudowa placéw parkingowych przy Al Cieszyn Al Lyska
Lyska oraz przy zbiegu ul. Mlynska Brama i Al. ul. Mlynska Brama
Lyska

Nazwa Projekt budowlany
opracowania :

I1.1.1 Zakres robot dla calego zamierzenia budowlanego

Celem zamierzenia inwestycyjnego jest przebudowa placow parkingowych przy Al. Lyska i
u zbiegu ul. Miynska Brama z Al. Lyska.

Teren, na ktorym zostat zlokalizowany plac parkingowy przy Al. Lyska, znajduje si¢ w
zabudowie miejskiej, w poblizu budynkoéw mieszkalnych. Omawiany obszar posiada
naturalny spadek w kierunku poéinocno-zachodnim, a réznica wysokosci pomigdzy
najwyzszym a najnizszym punktem wynosi okoto 2 m. Obszar pod plac parkingowy znajduje
si¢ na skrzyzowaniu Al. Lyska z ul. Przykopa, w bezposrednim sasiedztwie rzeki Olzy oraz
kanatu Mtynoéwki. W chwili obecnej na przedmiotowych dziatkach zlokalizowano dwa place
parkingowe: jeden asfaltowy w petni ogrodzony, drugi zbudowany z ptyt betonowych,
odgrodzony tylko od strony rzeki Olzy. Ze wzgledu na fatalny ich stan a takze zty stan
techniczny nawierzchni, wielokrotne naprawy i uzupelnienia, przewiduje si¢ wykonanie
jednego placu parkingowego o nawierzchni z kostki betonowej, z 50 miejscami
parkingowymi oraz dwoma miejscami przeznaczonymi dla oséb niepelnosprawnych, idealnie
wkomponowanego W nowy przebieg ciagow pieszo-jezdnych, biegnacych wzdhuz Al. Lyska
poprzez istniejacy zaprojektowany zjazd. W ramach remontu i wymiany nawierzchni
przewiduje si¢ rowniez wymiang krawegznikow drogowych i obrzezy . Przewiduje sig
rowniez wykonanie chodnika od strony budynku na ul. Zamkowej 1/2 o min. szerokosci
1,40m.

Drugi plac parkingowy, stanowiacy przedmiot niniejszego opracowania znajduje si¢ przy
zbiegu ulic Al .Lyska i ul. Mtynska Brama na dzialkach 101/7, 174/1 obr. 43.
Przedmiotowy teren posiada spadek w Kkierunku poinocno-zachodnim z niewielka r6znica
wysokosci  od 270,90 do 270 m n.p.m.. Obecnie w tym miejscu znajduje si¢ plac z 20
miejscami parkingowymi, posiadajacy jednak chaotyczny uktad i w zwiazku z przebudowa
ul. Miynska Brama checia usystematyzowania ruchu drogowego w tym obszarze,
zaprojektowano parking z 15 miejscami postojowymi /14 dla samochodow os. + 1 dla os.
niepelnosprawnych/, 0 konstrukcji nawierzchni identycznej jak na przebudowywanym
odcinku ul. Mlynska Brama. W ramach remontu i wymiany nawierzchni przewiduje sig
roéwniez wymiang krawgznikoéw drogowych i obrzezy.

W bezposrednim sasiedztwie projektowane] inwestycji zlokalizowane jest uzbrojenie w
postaci sieci wodociagowej, kanalizacyjnej, teletechnicznej 1 cieptowniczej. Wszelkie prace
W poblizu istniejacego uzbrojenia terenu nalezy prowadzi¢ rgcznie.

UWAGA!

Prace przebiegajace w poblizu istniejacego uzbrojenia terenu (kable teletechniczne,
przewody kanalizacyjne, wodociagowe) nalezy prowadzi¢ recznie z zachowaniem
szczegolnej ostroznosci i pod nadzorem pracownika — uzytkownika sieci. Calo$¢ robot
nalezy wykonac¢ zgodnie z obowiazujacymi przepisami branzowymi i BHP.
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Obiekt : Przebudowa placéw parkingowych przy Al Cieszyn Al Lyska
Lyska oraz przy zbiegu ul. Mlynska Brama i Al. ul. Mlynska Brama
Lyska

Nazwa Projekt budowlany
opracowania :

Wiaczenie do istniejacej drogi, zaprojektowano w postaci publicznego zjazdu,
0 nawierzchniach z kostki betonowej/kostki granitowe;j.

11.1.2 Wykaz istniejacvch obiektow budowlanych

Na przedmiotowym terenie istnieja nast¢pujace sieci uzbrojenia podziemnego lub
naziemnego :

- sie¢ wodociagowa

- sie¢ kanalizacji deszczowej

- sie¢ teletechniczna

- sie¢ energetyczna

- sie¢ cieptownicza niskoparametryczna

11.1.3 Elementy zagospodarowania terenu mogace stwarzaé zagrozenie bezpieczenstwa i
zdrowia ludzi:

Podczas realizacji niniejszej inwestycji przewiduje si¢ prowadzenie robdt budowlanych w
rejonie elementéw zagospodarowania terenu mogacych stwarza¢ zagrozenie bezpieczenstwa
i zdrowia ludzi takie jak :

- podziemne sieci energetyczne

- podziemne rurociagi wodno-kanalizacyjne

- podziemna sie¢ cieplownicza

- rzeka Olza oraz kanal Mtynowki

11.1.4 Przewidywane zagrozenia w trakcie realizacji robot

W ramach realizacji niniejszej inwestycji, zgodnie z § 6 Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury ,,W sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz
planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia” z dnia 23.06.2003r. (Dz. U. Nr

120, poz. 1126), prowadzone beda nastepujace prace budowlane, stwarzajace ryzyko
powstania zagrozenia bezpieczenstwa 1 zdrowia ludzi:

A/ roboty budowlane prowadzone w wykopach o glgbokosci powyzej 1,5 m

w ramach w/w robdt moga wystapi¢ nastgpujace zagrozenia :

- zagrozenie zdrowia lub zycia w przypadku upadku pracownika z wysokosci do wykopu;

- zagrozenie zdrowia lub zycia 0s6b postronnych w przypadku upadku z wysokosci do
wykopu;

- zagrozenie zdrowia lub zycia w przypadku zasypania pracownikow w niezabezpieczonym
wykopie;

B/ roboty budowlane prowadzone na wysokosciach powyzej 1,5 m

w ramach w/w robdt moga wystapi¢ nastgpujace zagrozenia :

- zagrozenie zdrowia lub zycia w przypadku upadku pracownika z wysokosci ;

- zagrozenie zdrowia lub zycia 0séb postronnych w przypadku upadku z wysokosci;

29




Obiekt : Przebudowa placéw parkingowych przy Al Cieszyn Al Lyska
Lyska oraz przy zbiegu ul. Mlynska Brama i Al. ul. Mlynska Brama
Lyska

Nazwa Projekt budowlany
opracowania :

C/ inne zagrozenia wynikajace z planowanych prac montazowych i wykonczeniowych:

- zagrozenie zdrowia lub zycia pracownikow znajdujacych si¢ w bezposrednim sasiedztwie
pracujacych maszyn : koparek, spychaczy, zageszczarek, dzwigow, itp.;

- zagrozenie zdrowia pracownikow przy stosowaniu narze¢dzi pomocniczych przy
wykonywaniu rob6t ziemnych (np. mtoty pneumatyczne, pity do asfaltu, kilofy, itp. );

- zagrozenie zdrowia lub zycia w przypadku przygniecenia materiatami sktadowanymi w
nieprawidtowy sposéb ( brak podparcia , zbyt wysokie sktadowania, itp. );

- zagrozenie zdrowia lub zycia w przypadku porazenia pradem przy wykonywaniu robot w
bezposrednim sasiedztwie linii i kabli energetycznych.

- kolizja drogowa pojazdoéw budowy, podczas robdt, z innymi pojazdami na drodze nie
zamknigtej catkowicie dla ruchu innych pojazdow

- potracenie pieszych ( zarowno pracownikow firm wykonawczych jak i osob
postronnych ) przez pojazdy ( firm budowlanych i inne ) na odcinkach drég nie zamknigtych
catkowicie dla ruchu pojazdow

- przygniecenie pracownika materiatem budowlanym podczas przemieszczania go przy
uzyciu zurawia budowlanego (przebywanie pracownika w strefie zagrozenia,

- pochwycenie konczyny gornej lub konczyny dolnej przez naped (brak peinej ostony
napedu).

11.1.5 Sposoby instruktazu pracownikéw przed przystapieniem do wykonywania robot.

Wszyscy pracownicy , przed przystapieniem do robdt, powinni by¢ przeszkoleni w zakresie
ogolnych przepisow BHP przy wykonywaniu robot ziemnych 1 montazowych.

- Pracownicy obslugujacy poszczegdlne maszyny winni posiada¢ stosowne uprawnienia i
aktualne badania zdrowotne dopuszczajace do pracy na danym sprzegcie.

- Pracownicy pracujacy za pomoca narzgdzi mechanicznych i elektrycznych powinni
doktadnie zapoznac sig z instrukcjami obstugi tych narzedzi i przestrzega¢ zawartych w nich
zalecen.

- W przypadku prowadzenia robot w poblizu istniejacego uzbrojenia pracownicy powinni by¢
poinformowani o zagrozeniach wynikajacych z uszkodzenia istniejacych przewodow

- Instruktaz prowadzi¢ w dniu poprzedzajacym dzien , w ktorym maja nastapic roboty
szczegOlnie niebezpieczne , oraz zaraz przed przystapieniem do robot .

- Na instruktaz wzywac¢ jedynie pracownikdw majacych bra¢ udzial w pracach szczegolnie
niebezpiecznych

- Pracownikéw nalezy szkoli¢ w grupach do 7 oséb .

- Fakt przeprowadzenia szkolenia dokumentowac¢ w postaci potwierdzenia przez danego
pracownika czytelnym podpisem .

11.1.6 Metody zapobiegania zagrozeniom

- Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony barierkami ochronnymi lub ta§mami biato —
czerwonymi
- Prace prowadzi¢ tylko w porze dzienne;j .
- Miejsca wykonywania robot, drogi na terenie budowy, dojscia i dojazdy w czasie
wykonywania robot powinny by¢ dostatecznie o$wietlone,
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- Sprzgtem mechanicznym powinny kierowac tylko osoby uprawnione z aktualnym
Swiadectwem .

- Brygadzista moze kierowa¢ praca tylko jednej brygady .

- Pracownikéw nalezy wyposazy¢ w odpowiednia odziez i obuwie ochronne, ,

- Sciany wykopu winny by¢ zabezpieczone w sposob okreslony w dokumentacji projektowej,
- W przypadku robdt prowadzonych w bezposrednim sasiedztwie pracy dzwigow nalezy
bezwzglednie nosi¢ kaski ochronne oraz zwraca¢ szczegdlng uwagg na ruchy ramienia
dzwigu oraz zawiesia,

- Nie pozostawia¢ otwartych studzienek kablowych i kanalizacyjnych na istniejacych i
budowanych sieciach, w czasie przerw w pracy oraz po jej zakonczeniu .

- Przed przystapieniem do robdt w istniejacych studzienkach kanalizacyjnych nalezy
zapewni¢ przewietrzenie istniejacego kanatu przez otwarcie co najmniej dwoch studzienek
po obydwu stronach studzienki w ktorej prowadzone sa roboty;

- Otwarcie wlazu studzienki znajdujacej si¢ w jezdni moze nastapi¢ po uprzednim
zabezpieczeniu terenu robot od kazdej strony ruchu;

- Przed zej$ciem do istniejacej studzienki nalezy sprawdzi stan stopni ztazowych;

- Roboty w istniejacych obiektach nalezy prowadzi¢ z asekuracja (min. 2 pracownikow
powinno pozostawac¢ na zewnatrz studzienki).

- Przed przystapieniem do robot ziemnych nalezy wykonac¢ przekopy kontrolne w celu
doktadnego zlokalizowania istniejacego uzbrojenia oraz okreslenia doktadnej gltebokosci
posadowienia przedmiotowych sieci.

- Prace w poblizu istniejacego uzbrojenia nalezy wykonywac r¢cznie i pod nadzorem
uzytkownikow uzbrojenia — zgodnie z wytycznymi podanymi przez Uzytkownika.

- Roboty budowlano — montazowe wolno wykonywac jedynie po wykonaniu planu BIOZ
prze kierownika budowy i zatwierdzeniu go przez Inspektora Nadzoru.

11.1.7 Wskazanie sSrodkow technicznvch i organizacyjnych zapobiegajacvch
niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonywania robot budowlanych.

1. Na terenie budowy powinien znajdowac si¢ punkt pierwszej pomocy medycznej, ktory
obstugiwany bedzie przez osobg przeszkolona i do tego wyznaczong .

2. Na wypadek pozaru , awarii ( uszkodzenia linii kablowej energetycznej lub sieci gazowej
), wypadku drogowego lub innych

zagrozen , na terenie budowy powinna by¢ wywieszona tablica informacyjna podajaca
numery telefonéw alarmowych ( m.in. do administratorow w/w branz ) oraz powinien by¢
stale dostgpny telefon komorkowy , ktérego mozna uzy¢ w kazdej sytuacji .

3. W wypadku awarii lub innych zagrozen pracownicy winni natychmiast opusci¢ miejsce
zagrozenia 1 zgromadzi¢ si¢ w miejscu bezpiecznym , gdzie nalezy niezwlocznie sprawdzi¢
stan osobowy grupy pracownikow budowy . Ponadto nalezy zamkna¢ dostgp osobom
postronnym do terenu awarii lub catej budowy ( w zaleznosci od skali zdarzenia ) .
Dodatkowo nalezy powiadomi¢ odpowiednie stuzby oraz w zaleznos$ci od rodzaju zdarzenia
Policj¢ lub Pogotowie lub Straz Pozarng .
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11.1.8 Warunki BHP prowadzenia prac :

Prace nalezy prowadzi¢ zgodnie z :

Ustawa z dnia 26 czerwca 1974 r. — Kodeks pracy (t. jedn. Dz.U. z 1998 r. Nr 21 p0z.94 z pdzn.zm.)

art.21 ,,a” ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz.U. z 2000 r. Nr 106 poz.1126 z p6zn.zm.)
Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (Dz.U.Nr 122 poz.1321 z p6z.zm.)
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 sierpnia 2002 r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy
planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz szczegoétowego zakresu rodzajow robot budowlanych,
stwarzajacych zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi (Dz.U. Nr 151 poz.1256)

Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie szczegdlnych zasad
szkolenia w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz.U.Nr62 poz. 285)

Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie rodzajow prac
wymagajacych szczegolnej sprawnosci psychofizycznej (Dz.U.Nr 62 poz. 287)

Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie rodzajow prac, ktore
powinny by¢ wykonywane przez co najmniej dwie osoby (Dz.U.Nr 62 poz. 288)

Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 29 maja 1996 r. w sprawie uprawnien
rzeczoznawcéw do spraw bezpieczenstwa i higieny pracy, zasad opiniowania projektéw budowlanych, w
ktérych przewiduje si¢ pomieszczenia pracy oraz trybu powotywania cztonkéw Komisji Kwalifikacyjnej do
Oceny Kandydatow na Rzeczoznawcoéw (Dz.U.Nr 62 poz. 290)

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie profilaktycznych positkow 1 napojow
(Dz.U.Nr 60 poz. 278)

Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzes$nia 1997 r. w sprawie ogdlnych przepisow
bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz.U.Nr 129 poz. 844 z p6z.zm.)

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 20 wrze$nia 20001 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy
podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen technicznych do robét ziemnych, budowlanych i drogowych
(Dz.U.Nr 118 poz. 1263)

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 16 lipca 2002 r. w sprawie rodzajow urzadzen technicznych
podlegajacych dozorowi technicznemu (Dz.U.Nr 120 poz. 1021)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy
podczas wykonywania robot budowlanych (Dz.U.Nr 47 poz. 401).
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