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WPROWADZENIE

PODSTAWE FORMALNA NINIEJSZEGO OPRACOWANIA STANOWI UMOWA ZP.272.36.4.2014
(INKOM - 02/14) Z DNIA 16.01.2014 ROKU POMIEDZY GMINA CIESZYN, A PPU "INKOM" S.C.
Z KATOWIC NA WYKONANIE POMIAROW | ANALIZY RUCHOWEJ OBSZARU PROJEKTOWANEGO
WEZLA PRZESIADKOWEGO KOMUNIKACJI PUBLICZNEJ USYTUOWANEGO POMIEDZY BYLYM DWOR-
CEM PKS, A DWORCEM PKP PRZY UL. HAJDUKA W CIESZYNIE W RAMACH ZADANIA PN. ,,BUDOWA
ZINTEGROWANEGO WEZLA PRZESIADKOWEGO W CIESZYNIE"
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1. CEL OPRACOWANIA

Zasadniczym celem opracowania byto wykonanie analizy ruchowej obszaru pomigdzy ulicami: Bobrecka. Kolejo-

wa oraz Wojciecha Korfantego.

Analiza miata na celu okre$lenie parametrach ruchu w stanie istniejgcym oraz po potencjalnej realizacji obiektu

wielkopowierzchniowego.

Opracowanie miato da¢ wytyczne co do dziatan w zakresie modernizacji i przebudowy uktadu drogowego oraz

dziatan z zakresu planowania przestrzennego.

2. ZAKRES OPRACOWANIA

W ramach opracowania wykonano nastepujace prace:

pozyskanie materiatow wejéciowych do opracowania,
wykonanie pomiaru ruchu w strefie oddziatywania obszaru analiz,
wykonanie symulacji ruchowej pracy potencjalnego obiektu wielkopowierzchniowego (kierunki naptywu
klientow),
wykonanie analiz przepustowosci uktadu drogowego metodg mikrosymulacji w strefie oddziatywania ob-
szaru wraz ze wstepna propozycja zmian w geometrii uktadu drogowego i organizacji ruchu:

o0 stanistniejacy,

o proponowane modyfikacje — obcigzenie ruchem jak dla stanu istniejacego oraz okresu opera-

cyjnego + Slat,

opracowanie wytycznych do opracowania koncepcji geometrii proponowanych zmian w ukfadzie drogo-
wym,
opracowanie wariantowej koncepcji zmian w ukfadzie drogowym wraz z koncepcjg organizacji ruchu,
analiza przepustowo$ci zaproponowanego w koncepcji uktadu drogowego metodg obliczeniowg i metoda
mikrosymulacii,
opracowanie wskaznikowych kosztoryséw dla opracowanych wariantow,

whioski i zalecenia.
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3. MATERIALY WEJSCIOWE

Jako materialty wejsciowe w opracowaniu postuzyty:
o podktady mapowe w postaci cyfrowej - zakupione z zasobu powiatowego — 2014 r.,
e kontrolny pomiar ruchu wykonany w ramach opracowania — INKOM 2014 r.,

e Koncepcja geometrii placu dworca PKS w Cieszynie w nawigzaniu do istniejacych opracowan projekto-
wych” - K- 06 002 - INKOM 2006 r.,

e uzgodnienia z Zamawiajacym.

4. CHARAKTERYSTYKA ANALIZOWANEGO OBSZARU

Analizowany obszar o trojkatnym ksztatcie zlokalizowany jest w Scistym centrum Cieszyna i ograniczony jest uli-
cami:

e od strony wschodniej ul. Kolejowa (estakada) i droga lokalng Sw. Jana Sarkandra,

e od strony potudniowej ul. Wojciecha Korfantego,

e od strony zachodniej ul. Borecka,

e aod strony pétnocnej ulicami Liburnia i Stawowa.

Teren jest skomunikowany z istniejagcym uktadem drogowym miasta poprzez punkty weztowe:
e od strony pdinocnej jednokierunkowy wjazd z ronda stanowigcego skrzyzowanie ulic: Kolejowej — Libur-
nia i Stawowa,
e od strony potudniowej petne skomunikowanie poprzez skrzyzowanie ulic: Bobrecka, Kolejowa - Wojcie-
cha Korfantego

e od strony zachodniej ograniczone potaczenie przez teren CH ,KAUFLAND” - CASTORAMA.

Wedtug zamierzen planistyczno — inwestorskich w obszarze zlokalizowane zostana;
e centrum handlowe o potencjalnej liczbie miejsc parkingowych na poziomie 200 szt.,
e centrum przesiadkowe integrujace reaktywowany dworzec PKP z projektowanym dworcem autobuso-
wym.
Jako dodatkowy, potencjalnie utrudniajacy ruchu w uktadzie drogowym pojawi sie przejazd kolejowy z zaporami,

czasowo wylgczajacy z ruchu ul. Borecka.

Lokalizacje obszaru na tle miasta przedstawiono na kolejnej stronie opracowania.
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5. KONTROLNY POMIAR RUCHU

Na potrzeby opracowania wykonano w strefie oddziatywania planowanego wezta przesiadkowego kontrolny po-

miar ruchu na gtéwnych skrzyzowaniach obramowujacych obszar.

Lokalizacje punktow pomiarowych zwizualizowano na kolejnej stronie opracowania.

5.1. Metoda pomiaru

Do pomiaréw ruchu wytypowano cztery skrzyzowania, z ktorych trzy praktycznie wycinajg obszar opracowania
z miejskiego uktadu drogowego, a czwarte stanowi miejsce wigczenia do ukfadu drogowego planowanych inwe-

stycji: Centrum Przesiadkowego i Centrum Handlowego.

Pomiary ruchu na wybranych skrzyzowaniach wykonano metoda ich petnej wideorejestracji, a nastepnie przetwo-

rzenia danych w systemie komputerowym.

5.2. Zakres pomiaréw
Pomiary wykonano w dwéch ETAPACH:

e ETAP 1 - pomiar pilotazowy dla okre$lenia godziny szczytu komunikacyjnego. Pomiar wykonano w dniu

13-14 stycznia (poniedziatek — wtorek) na skrzyzowaniu: Bobrecka — Korfantego.

e ETAP 2 - pomiar zasadniczy w dniu 16 stycznia (czwartek) na czterech skrzyzowaniach w godzinach
13:30 — 17:30 (4 godz.).

W ramach pomiaréw zebrano dane dotyczace:
e struktury kierunkowej ruchu,
e struktury rodzajowej ruchu,
e wahan ruchu w godzinach pomiarowych,

e okreslenia i sparametryzowania godziny szczytu komunikacyjnego.
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Nr_skrzyzow Nazwa_ulicy

OBJASNIENIA

SKRZYZOWANIA PODDANE
POMIAROWI

POMIAR 24-GODZINNY

DROGI POWIATOWE

SK-1

Korfantego [DP 2698 S] - Bobrecka [DP 2700 S]

SK-2

Hajduka - Bobrecka [DP 2700 S]

SK-3

Liburnia [DP 2713 S] - Stawowa [DP 2713 S] - Katowicka [DP 2712 S] - Kolejowa [DP 2712 S] - Bobrecka [DP 2700 S]

SK-4

Korfantego [DP 2698 S] - Kolejowa [DP 2712 S]

LOKALIZACJA SKRZYZOWAN PODDANYCH POMIAROWI
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5.3. Wyniki pomiarow

Wyniki pomiaréw zestawiono na kolejnych stronach opracowania.
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PILOTAZOWY POMIAR NATEZENIA RUCHU NA SKRZYZOWANIU sk-1:
KORFANTEGO [DP 2698S] - BOBRECKA [DP 2700S]
POMIAR: 13-14.01.2014 R. (PONIEDZIALEK-WTOREK) W OKRESIE 09.00-09.00 (24 copz.)
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Skrzyzowanie (SK-1): Korfantego [DP 2698S] - Bobrecka [DP 2700S]

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO W GODZINIE SZCZYTU
poj.-umowne/godz. [E/h]

Pomiar: 13-14.01.2014 / PONIEDZIAEEK-WTOREK w godzinach: 9:00 - 9:00 (24 godz.)

GODZINA SZCZYTU: 15:40 - 16:40

NATEZENIE SUMARYCZNE: 1411

Bobrecka [DP 2700S] [N]
314 207

115 66 133 37 95 75
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Korfantego [DP 2698S] [E]
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216 371

Bobrecka [DP 2700S] [S]
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Skrzyzowanie (SK-1): Korfantego [DP 2698S] - Bobrecka [DP 2700S]
Pomiar: 13-14.01.2014 (Poniedziatek-Wtorek)
STRUKTURA RUCHU W GODZ.SZCZYTU SKRZYZOWANIA (wg poj.um.): 15:40-16:40
Przekréj M SO SD SC CP A TR R SC+CP Prz Pum
Bobrecka [DP 2700S] [N]
WLOT
w lewo 0 103 3 0 0 16 0 0 0 122 133
prosto 0 64 0 1 0 0 0 0 1 65 66
W prawo 0 93 1 1 0 11 0 0 1 106 115
0 260 4 2 0 27 0 0 2 293 314
WYLOT
0 184 2 0 0 12 0 0 0 198 207
Korfantego [DP 2698S] [E]
WLOT
w lewo 0 87 5 0 0 0 0 0 0 92 92
prosto 0 248 5 0 0 0 1 0 0 254 256
W prawo 0 63 0 0 0 7 0 0 0 70 75
0 398 10 0 0 7 1 0 0 416 423
WYLOT
0 466 16 0 0 24 1 0 0 507 526
Korfantego [DP 2698S] [W]
WLOT
w lewo 0 34 1 0 0 1 0 0 0 36 37
prosto 0 194 9 0 0 1 1 0 0 205 208
W prawo 0 55 1 0 0 1 0 0 0 57 58
0 283 11 0 0 3 1 0 0 298 303
WYLOT
0 422 11 1 0 14 1 0 1 449 462
Bobrecka [DP 27008S] [S]
WLOT
w lewo 0 81 5 0 0 3 0 0 0 89 91
prosto 0 87 1 0 0 4 0 0 0 92 95
W prawo 0 169 4 0 0 7 0 0 0 180 185
0 337 10 0 0 14 0 0 0 361 371
WYLOT
0 206 6 1 0 1 0 0 1 214 216
SKRZYZOWANIE - razem wloty
0 1278 35 2 0 51 2 0 2 1368 1411
SO - sam.osobowe TR - ciggniki rolnicze, koparki
SD - sam.dostawcze M - motocykle
A - autobusy R - rowery
SC - sam.ciezarowe Prz - poj.rzeczywiste

CP - sam.cigzarowe cigzkie Pum - poj.umowne
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Skrzyzowanie (SK-1): Korfantego [DP 2698S] - Bobrecka [DP 2700S]

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO NA SKRZYZOWANIU W DOBIE

poj.umowne/okres pomiarowy [E/ok.pom.]

Pomiar: 13-14.01.2014 / PONIEDZIAEEK-WTOREK w godzinach: 9:00 - 9:00 (24 godz.)

NATEZENIE SUMARYCZNE: 15306

Bobrecka [N]
3653 2408
1053 | 1148 | 1452 | 351 1275 782
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Bobrecka [S]
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Skrzyzowanie (SK-1): Korfantego [DP 2698S] - Bobrecka [DP 2700S]
Pomiar: 13-14.01.2014 (Poniedziatek-Wtorek)
STRUKTURA RUCHU W OKRESIE POMIAROWYM: 9:00- 9:00 (24 godz.)
Przekréj M SO SD SC CP A TR SC+CP Prz Pum
Bobrecka [DP 2700S] [N]
WLOT
w lewo 1 1050 63 1 2 192 2 0 3 1311 1452
prosto 0 1043 49 1 0 30 1 0 1 1124 1148
W prawo 1 857 37 1 0 92 0 0 1 988 1053
2 2950 149 3 2 314 3 0 5 3423 3653
WYLOT
0 2141 48 4 4 116 1 2 8 2316 2408
Korfantego [DP 2698S] [E]
WLOT
w lewo 4 1077 34 3 1 6 0 1 4 1126 1132
prosto 0 2605 75 9 1 4 4 0 10 2698 2715
W prawo 0 644 24 0 1 65 0 0 1 734 782
4 4326 133 12 3 75 4 1 15 4558 4629
WYLOT
2 4923 186 5 6 258 4 0 11 5384 5584
Korfantego [DP 2698S] [W]
WLOT
w lewo 0 331 7 2 0 6 0 0 2 346 351
prosto 0 1949 82 3 0 5 2 0 3 2041 2050
W prawo 0 260 3 0 0 2 0 0 0 265 266
0 2540 92 5 0 13 2 0 5 2652 2667
WYLOT
1 4386 143 11 1 121 4 0 12 4667 4768
Bobrecka [DP 2700S] [S]
WLOT
w lewo 0 924 31 1 0 25 0 0 1 981 1000
prosto 0 1166 17 2 3 45 1 2 5 1236 1275
W prawo 1 1924 41 1 4 61 0 0 5 2032 2082
1 4014 89 4 7 131 1 2 11 4249 4357
WYLOT
4 2380 86 4 1 38 1 1 5 2515 2546
SKRZYZOWANIE - razem wloty
7 13830 463 24 12 533 10 3 36 14882 15306

SO - sam.osobowe

SD - sam.dostawcze

A - autobusy

SC - sam.ciezarowe

CP - sam.cigzarowe cigzkie

TR - ciggniki rolnicze, koparki
M - motocykle

R - rowery

Prz - poj.rzeczywiste

Pum - poj.umowne
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Skrzyzowanie (SK-1): Korfantego [DP 2698S] - Bobrecka [DP 2700S]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

Pomiar: 13-14.01.2014 (Poniedziatek-Wtorek)

(SK-1) Bobrecka [DP 27008] [N] -> wlot

-

a

o
+

pojazdy / 15 min.

(SK-1) Bobrecka [DP 27008] [N] -> wylot

pojazdy / 15 min.

B amuann
o T

VN
LA

‘ == W poj.umownych — Srednia — Wpoj.rzeczywistych ‘ ‘ =W poj.umownych = $rednia —— W poj.rzeczywistych
(SK-1) Bobrecka [DP 27008] [N] -> suma
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W pojazdach umownych —— Srednia —— W pojazdach rzeczywistych ‘
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 09:00 - 09:00 (24h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogdtem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roin.] 3423 [3418] 2316 [2313] 5739 [5731]
motocykle 2 0,06% 0 0,00% 2 0,03%
samochody osobowe 2950 86,18% 2141 92,44% 5091 88,71%
samochody dostawcze 149 4,35% 48 2,07% 197 3,43%
samochody cigzarowe 3 0,09% 4 0,17% 7 0,12%
sam.cigzarowe ciezkie 2 0,06% 4 0,17% 6 0,10%
autobusy 314 9,17% 116 5,01% 430 7,49%
ciagniki rolnicze, koparki 3 0,09% 1 0,04% 4 0,07%
rowery 0 0,00% 2 0,09% 2 0,03%
poj.umowne ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 3657 [3643] 2412 [2403] 6069 [6046]
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 14:05 - 15:05
wlot wylot SUMA
pojazdy ogotem i [bez motocykli,rowerow,ciag.roin.] 284 [282] 212 [211] 496 [493]
motocykle 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
samochody osobowe 246 86,62% 188 88,68% 434 87,50%
samochody dostawcze 9 317% 10 4,72% 19 3,83%
samochody cigzarowe 0 0,00% 2 0,94% 2 0,40%
sam.cigzarowe ciezkie 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
autobusy 27 9,51% 1 5,19% 38 7,66%
ciagniki rolnicze, koparki 2 0,70% 0 0,00% 2 0,40%
rowery 0 0,00% 1 0,47% 1 0,20%
poj.umowne ogdtem i [bez motocykli,roweréw,cigg.roin.] 306 [301] 221 [220] 527 [521]
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Skrzyzowanie (SK-1): Korfantego [DP 2698S] - Bobrecka [DP 2700S]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania
Pomiar: 13-14.01.2014 (Poniedziatek-Wtorek)

300 (SK-1) Korfantego [DP 2698S] [E] -> wlot 300 (SK-1) Korfantego [DP 2698S] [E] -> wylot
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(SK-1) Korfantego [DP 2698S] [E] -> suma
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W pojazdach umownych —— Srednia —— W pojazdach rzeczywistych ‘
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 09:00 - 09:00 (24h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogdtem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roin.] 4558 [4549] 5384 [5378] 9942 [9927]
motocykle 4 0,09% 2 0,04% 6 0,06%
samochody osobowe 4326 94.91% 4923 91,44% 9249 93,03%
samochody dostawcze 133 2,92% 186 3,45% 319 3,21%
samochody cigzarowe 12 0,26% 5 0,09% 17 0,17%
sam.cigzarowe ciezkie 3 0,07% 6 0,11% 9 0,09%
autobusy 75 1,65% 258 4,79% 333 3,35%
ciagniki rolnicze, koparki 4 0,09% 4 0,07% 8 0,08%
rowery 1 0,02% 0 0,00% 1 0,01%
poj.umowne ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 4629 [4614] 5587 [5571] 10216 [10185]
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 14:50 - 15:50
wlot wylot SUMA
pojazdy ogotem i [bez motocykli,rowerow,ciag.roin.] 380 [380] 558 [[554] 938 [934]
motocykle 0 0,00% 1 0,18% 1 0,11%
samochody osobowe 364 95,79% 516 92,47% 880 93,82%
samochody dostawcze 10 2,63% 11 1,97% 21 2,24%
samochody cigzarowe 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
sam.cigzarowe ciezkie 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
autobusy 6 1,58% 27 4,84% 33 3,52%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 3 0,54% 3 0,32%
0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%

rowery
poj.umowne ogdtem i [bez motocykli,roweréw,cigg.roin.] 384 [384] 581 [573] 965 [957]
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Skrzyzowanie (SK-1): Korfantego [DP 2698S] - Bobrecka [DP 2700S]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania
Pomiar: 13-14.01.2014 (Poniedziatek-Wtorek)

300 (SK-1) Korfantego [DP 2698S] [W] -> wlot 300 (SK-1) Korfantego [DP 2698S] [W] -> wylot
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(SK-1) Korfantego [DP 2698S] [W] -> suma
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W pojazdach umownych —— Srednia —— W pojazdach rzeczywistych ‘
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 09:00 - 09:00 (24h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogdtem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roin.] 2652 [2650] 4667 [4662] 7319 [7312]
motocykle 0 0,00% 1 0,02% 1 0,01%
samochody osobowe 2540 95,78% 4386 93,98% 6926 94,63%
samochody dostawcze 92 3,47% 143 3,06% 235 3,21%
samochody cigzarowe 5 0,19% 1 0,24% 16 0,22%
sam.cigzarowe ciezkie 0 0,00% 1 0,02% 1 0,01%
autobusy 13 0,49% 121 2,59% 134 1,83%
ciagniki rolnicze, koparki 2 0,08% 4 0,09% 6 0,08%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.umowne ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 2667 [2663] 4768 [4756] 7435 [7419]
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 15:40 - 16:40
wlot wylot SUMA
pojazdy ogotem i [bez motocykli,rowerow,ciag.roin.] 298 [297] 449 [448] 747 [745]
motocykle 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
samochody osobowe 283 9497% 422 93,99% 705 94,38%
samochody dostawcze 1 3,69% 11 2,45% 22 2,95%
samochody cigzarowe 0 0,00% 1 0,22% 1 0,13%
sam.cigzarowe ciezkie 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
autobusy 3 1,01% 14 3,12% 17 2,28%
ciagniki rolnicze, koparki ] 0,34% 1 0,22% 2 0,27T%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%

poj.umowne ogdtem i [bez motocykli,roweréw,cigg.roin.] 303 [299] 462 [459] 765 [758]
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Skrzyzowanie (SK-1): Korfantego [DP 2698S] - Bobrecka [DP 2700S]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania
Pomiar: 13-14.01.2014 (Poniedziatek-Wtorek)

300 (SK-1) Bobrecka [DP 2700S] [S] -> wlot 300 (SK-1) Bobrecka [DP 27008] [S] -> wylot
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(SK-1) Bobrecka [DP 2700S] [S] -> suma
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W pojazdach umownych —— Srednia —— W pojazdach rzeczywistych ‘
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 09:00 - 09:00 (24h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogdtem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roin.] 4249 [4245] 2515 [2509] 6764 [6754]
motocykle 1 0,02% 4 0,16% 5 0,07%
samochody osobowe 4014 94.47% 2380 94,63% 6394 94,53%
samochody dostawcze 89 2,09% 86 3,42% 175 2,59%
samochody cigzarowe 4 0,09% 4 0,16% 8 0,12%
sam.cigzarowe ciezkie 7 0,16% 1 0,04% 8 0,12%
autobusy 131 3,08% 38 1,51% 169 2,50%
ciagniki rolnicze, koparki 1 0,02% 1 0,04% 2 0,03%
rowery 2 0,05% 1 0,04% 3 0,04%
poj.umowne ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 4358 [4350] 2550 [2540] 6908 [6890]
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 13:30 - 14:30
wlot wylot SUMA
pojazdy ogotem i [bez motocykli,rowerow,ciag.roin.] 437 [436] 188 |[186] 625[622]
motocykle 0 0,00% 1 0,53% 1 0,16%
samochody osobowe 418 95,65% 176 93,62% 594 95,04%
samochody dostawcze 10 2,29% 7 3,72% 17 2,72%
samochody cigzarowe 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
sam.cigzarowe ciezkie 3 0,69% 0 0,00% 3 0,48%
autobusy 5 1,14% 3 1,60% 8 1,28%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 1 0,23% 1 0,53% 2 0,32%
poj.umowne ogdtem i [bez motocykli,roweréw,cigg.roin.] 445 [444] 189 [188] 634 [632]
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Skrzyzowanie (SK-1): Korfantego [DP 2698S] - Bobrecka [DP 2700S]

Wabhania natezenia ruchu na skrzyzowaniu (SK-1)

Pomiar: 13-14.01.2014 (Poniedziatek-Wtorek)

(SK-1) SKRZYZOWANIE - razem wloty
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W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 09:00 - 09:00 (24h)
wloty wyloty
pojazdy ogdtem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roin.] 14882 [14862] 14882 [14862]
motocykle 7 0,05% 7 0,05%
samochody osobowe 13830  92,93% 13830  92,93%
samochody dostawcze 463 3,11% 463 3,11%
samochody cigzarowe 24 0,16% 24 0,16%
samochody ciezarowe ciezkie 12 0,08% 12 0,08%
autobusy 533  3,58% 533  3,58%
ciagniki rolnicze, koparki 10 0,07% 10 0,07%
rowery 3 0,02% 3 0,02%
poj.umowne ogdtem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 15306 [15270] 15306 [15270]
Struktura ruchu w godzinie szczytu: 15:40 - 16:40
wloty wyloty
pojazdy ogotem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 1368 [1366] 1368 [1366]
motocykle 0 0,00% 0 0,00%
samochody osobowe 1278 93,42% 1278 93,42%
samochody dostawcze 35 2,56% 35 2,56%
samochody cigzarowe 2 0,15% 2 0,15%
samochody ciezarowe ciezkie 0 0,00% 0 0,00%
autobusy 51 3,73% 51 3,73%
ciagniki rolnicze, koparki 2 0,15% 2 0,15%
rowery 0 0,00% 0 0,00%

poj.umowne ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.]

1411 [1403]

1411 [1403]
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POMIAR NATE2ENIA RUCHU NA SKRZYZOWANIACH
POMIAR: 16.01.2014 R. (CZWARTEK) w OKRESIE 13.30-17.30 (4 Gopz.)
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SKRzYZOWANIE SK-1: KORFANTEGO [DP 2698S] - BOBRECKA [DP 2700S]
POMIAR: 16.01.2014 R. (CZWARTEK) w OKRESIE 13.30-17.30 (4 Gopz.)
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Skrzyzowanie (SK-1): Korfantego [DP 2698S] - Bobrecka [DP 2700S]

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO W GODZINIE SZCZYTU

poj-umowne/godz. [E/h]

Pomiar: 16.01.2014 / CZWARTEK w godzinach: 13:30 - 17:30

GODZINA SZCZYTU: 14:50 - 15:50

NATEZENIE SUMARYCZNE: 1588

Bobrecka [DP 2700S] [N]
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Skrzyzowanie (SK-1): Korfantego [DP 2698S] - Bobrecka [DP 2700S]
omiar: 16.01.2014 (CZWARTEK)
STRUKTURA RUCHU W GODZ.SZCZYTU SKRZYZOWANIA (wg poj.um.): 14:50-15:50
Przekréj M SO SD SC CP A TR R SC+CP Prz Pum
Bobrecka [DP 2700S] [N]
WLOT
w lewo 0 112 1 1 2 24 0 0 3 140 161
prosto 0 122 4 0 0 14 0 0 0 140 150
W prawo 0 87 5 1 0 1 0 0 1 94 96
0 321 10 2 2 39 0 0 4 374 407
WYLOT
0 187 8 1 0 13 0 0 1 209 220
Korfantego [DP 2698S] [E]
WLOT
w lewo 0 78 2 1 0 0 0 0 1 81 82
prosto 0 225 9 0 0 0 0 0 0 234 234
W prawo 0 74 4 1 0 4 0 0 1 83 87
0 377 15 2 0 4 0 0 2 398 403
WYLOT
1 530 19 2 3 31 0 1 5 587 616
Korfantego [DP 2698S] [W]
WLOT
w lewo 0 17 0 0 0 1 0 0 0 18 19
prosto 0 205 10 0 1 0 0 0 1 216 218
W prawo 0 35 1 1 0 7 0 0 1 44 50
0 257 11 1 1 8 0 0 2 278 287
WYLOT
0 440 17 1 0 6 0 0 1 464 470
Bobrecka [DP 27008S] [S]
WLOT
w lewo 0 128 3 0 0 5 0 0 0 136 140
prosto 0 96 4 0 0 8 0 0 0 108 114
W prawo 1 213 8 1 0 7 0 1 1 231 237
1 437 15 1 0 20 0 1 1 475 491
WYLOT
0 235 7 2 0 21 0 0 2 265 282
SKRZYZOWANIE - razem wloty
1 1392 51 6 3 71 0 1 9 1525 1588
SO - sam.osobowe TR - ciggniki rolnicze, koparki
SD - sam.dostawcze M - motocykle
A - autobusy R - rowery
SC - sam.ciezarowe Prz - poj.rzeczywiste

CP - sam.cigzarowe cigzkie Pum - poj.umowne
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Skrzyzowanie (SK-1): Korfantego [DP 2698S] - Bobrecka [DP 2700S]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

Pomiar: 16.01.2014 (Czwartek)

(SK-1) Bobrecka [DP 27008] [N] -> wlot

(SK-1) Bobrecka [DP 27008] [N] -> wylot
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(SK-1) Bobrecka [DP 27008] [N] -> suma
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:30 - 17:30 (4h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogdtem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roin.] 1268 [1268] 736 [734] 2004 [2002]
motocykle 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
samochody osobowe 1106 87,22% 665 90,35% 1771 88,37%
samochody dostawcze 28 2,21% 20 2,72% 48 2,40%
samochody cigzarowe 3 0,24% 2 0,27% 5 0,25%
sam.cigzarowe ciezkie 2 0,16% 0 0,00% 2 0,10%
autobusy 129 10,17% 47 6,39% 176 8,78%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 2 0,27% 2 0,10%
poj.umowne ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 1362 [1363] 770 [768] 2132 [2131]
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 14:55 - 15:55
wlot wylot SUMA
pojazdy ogotem i [bez motocykli,rowerow,ciag.roin.] 394 [394] 198 [198] 592([592]
motocykle 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
samochody osobowe 341 86,55% 177 89,39% 518 87,50%
samochody dostawcze 1 2,79% 7 3,54% 18 3,04%
samochody cigzarowe 2 0,51% 1 0,51% 3 0,51%
sam.cigzarowe ciezkie 1 0,25% 0 0,00% 1 0,17%
autobusy 39 9,90% 13 6,57% 52 8,78%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.umowne ogdtem i [bez motocykli,roweréw,cigg.roin.] 424 [424] 208 [208] 632 [632]
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Skrzyzowanie (SK-1): Korfantego [DP 2698S] - Bobrecka [DP 2700S]
Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania
Pomiar: 16.01.2014 (Czwartek)
300 (SK-1) Korfantego [DP 2698S] [E] -> wlot 300 (SK-1) Korfantego [DP 2698S] [E] -> wylot
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(SK-1) Korfantego [DP 2698S] [E] -> suma
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:30 - 17:30 (4h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogdtem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roin.] 1432 [1432] 2095 [2091] 3527 [3523]
motocykle 0 0,00% 3 0,14% 3 0,09%
samochody osobowe 1340 93,58% 1909 91,12% 3249 92,12%
samochody dostawcze 55 3,84% 62 2,96% 117 3,32%
samochody cigzarowe 8 0,56% 6 0,29% 14 0,40%
sam.cigzarowe ciezkie 1 0,07% 3 0,14% 4 0,11%
autobusy 28 1,96% 111 5,30% 139 3,94%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 1 0,05% 1 0,03%
poj.umowne ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 1458 [1459] 2182 [2177] 3640 [3636]
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 14:50 - 15:50
wlot wylot SUMA
pojazdy ogotem i [bez motocykli,rowerow,ciag.roin.] 398 [398] 587 [[585] 985/[983]
motocykle 0 0,00% 1 0,17% 1 0,10%
samochody osobowe 377 94,72% 530 90,29% 907 92,08%
samochody dostawcze 15 3,77% 19 3,24% 34 3,45%
samochody cigzarowe 2 0,50% 2 0,34% 4 0,41%
sam.cigzarowe ciezkie 0 0,00% 3 0,51% 3 0,30%
autobusy 4 1,01% 3 5,28% 35 3,55%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 1 0,17% 1 0,10%
poj.umowne ogdtem i [bez motocykli,roweréw,cigg.roin.] 403 [402] 616 [613] 1019 [1015]
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Skrzyzowanie (SK-1): Korfantego [DP 2698S] - Bobrecka [DP 2700S]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

Pomiar: 16.01.2014 (Czwartek)

(SK-1) Korfantego [DP 2698S] [W] -> wlot

(SK-1) Korfantego [DP 2698S] [W] -> wylot
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(SK-1) Korfantego [DP 2698S] [W] -> suma
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:30 - 17:30 (4h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogdtem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roin.] 1005 [1003] 1556 [1556] 2561 [2559]
motocykle 2 0,20% 0 0,00% 2 0,08%
samochody osobowe 938  93,33% 1470 94.47% 2408 94,03%
samochody dostawcze 33 3,28% 59 3,79% 92 3,59%
samochody cigzarowe 1 0,10% 1 0,06% 2 0,08%
sam.cigzarowe ciezkie 1 0,10% 2 0,13% 3 0,12%
autobusy 30 2,99% 24 1,54% 54 211%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.umowne ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 1025 [1026] 1577 [1577] 2602 [2603]
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 14:45 - 15:45
wlot wylot SUMA
pojazdy ogotem i [bez motocykli,rowerow,ciag.roin.] 269 [269] 475 [475] 744[744]
motocykle 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
samochody osobowe 249 9257T% 452 95,16% 701 94,22%
samochody dostawcze 1 4,09% 15 3,16% 26 3,49%
samochody cigzarowe 1 0,37% 1 0,21% 2 0,27%
sam.cigzarowe ciezkie 1 0,37% 0 0,00% 1 0,13%
autobusy 7 2,60% 7 1,47% 14 1,88%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.umowne ogdtem i [bez motocykli,roweréw,cigg.roin.] 276 [276] 481 [481] 757 [757]
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Skrzyzowanie (SK-1): Korfantego [DP 2698S] - Bobrecka [DP 2700S]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

(SK-1) Bobrecka [DP 27008] [S] -> wlot

Pomiar: 16.01.2014 (Czwartek)

(SK-1) Bobrecka [DP 27008] [S] -> wylot

300 300
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£ 200 + £ 200
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(SK-1) Bobrecka [DP 2700S] [S] -> suma
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W pojazdach umownych —— Srednia —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:30 - 17:30 (4h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogdtem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roin.] 1568 [1564] 886 [886] 2454 [2450]
motocykle 1 0,06% 0 0,00% 1 0,04%
samochody osobowe 1438 91,71% 778 87,81% 2216 90,30%
samochody dostawcze 56 3,57% 31 3,50% 87 3,55%
samochody cigzarowe 4 0,26% 7 0,79% 1 0,45%
sam.cigzarowe ciezkie 1 0,06% 0 0,00% 1 0,04%
autobusy 65 4,15% 70 7,90% 135 5,50%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 3 0,19% 0 0,00% 3 0,12%
poj.umowne ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 1617 [1614] 944 [940] 2561 [2554]
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 14:45 - 15:45
wlot wylot SUMA
pojazdy ogotem i [bez motocykli,rowerow,ciag.roin.] 485 [484] 264 [264] 749 [748]
motocykle 1 0,21% 0 0,00% 1 0,13%
samochody osobowe 445 91,7%% 235 89,02% 680 90,79%
samochody dostawcze 16 3,30% 8 3,03% 24 3,20%
samochody cigzarowe 1 0,21% 2 0,76% 3 0,40%
sam.cigzarowe ciezkie 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
autobusy 22 4,54% 19 7,20% 41 5,47%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.umowne ogdtem i [bez motocykli,roweréw,cigg.roin.] 501 [500] 279 [279] 780 [779]
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Skrzyzowanie (SK-1): Korfantego [DP 2698S] - Bobrecka [DP 2700S]

Wabhania natezenia ruchu na skrzyzowaniu (SK-1)

Pomiar: 16.01.2014 (Czwartek)

(SK-1) SKRZYZOWANIE - razem wloty
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W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:30 - 17:30 (4h)

wloty wyloty

pojazdy ogdtem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roin.] 5273 [5267] 5273 [5267]
motocykle 3 0,06% 3 0,06%
samochody osobowe 4822 91,45% 4822 91,45%
samochody dostawcze 172 3,26% 172 3,26%
samochody cigzarowe 16 0,30% 16 0,30%
samochody ciezarowe ciezkie 5  0,09% 5  0,09%
autobusy 252 478% 252 A78%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00%
rowery 3 0,06% 3 0,06%

poj.umowne ogdtem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 5467 [5462] 5467 [5462]

Struktura ruchu w godzinie szczytu: 14:50 - 15:50

wloty wyloty

pojazdy ogotem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 1525 [1523] 1525 [1523]
motocykle 1 0,07% 1 0,07%
samochody osobowe 1392 91,28% 1392 91,28%
samochody dostawcze 51 3,34% 51 3,34%
samochody cigzarowe 6 0,39% 6 0,39%
samochody ciezarowe ciezkie 3 0,20% 3 0,20%
autobusy 4l 4,66% 7 4,66%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00%
rowery 1 0,07% 1 0,07%

poj.umowne ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.]

1588 [1581]

1588 [1581]
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SKRzYZOWANIE SK-2: HAJDUKA - BOBRECKA [DP 2700S]
POMIAR: 16.01.2014 R. (CZWARTEK) w OKRESIE 13.30-17.30 (4 GoDZ.)
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|Skrzyiowanie (SK-2): Hajduka - Bobrecka [DP 2700S]

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO W GODZINIE SZCZYTU

poj.umowne/godz. [E/h]

Pomiar: 16.01.2014 / CZWARTEK w godzinach: 13:30 - 17:30

GODZINA SZCZYTU: 14:55 - 15:55

NATEZENIE SUMARYCZNE: 741

Bobrecka [DP 2700S] [N]
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Skrzyzowanie (SK-2): Hajduka - Bobrecka [DP 2700S]
Pomiar: 16.01.2014 (CZWARTEK)
STRUKTURA RUCHU W GODZ.SZCZYTU SKRZYZOWANIA (wg poj.um.): 14:55-15:55
Przekréj M SO SD SC CP A TR R SC+CP Prz Pum
Bobrecka [DP 2700S] [N]
WLOT
w lewo 0 10 0 0 0 1 0 0 0 11 12
prosto 0 285 6 1 0 33 0 0 1 325 349
W prawo 0 24 1 0 0 16 0 0 0 41 52
0 319 7 1 0 50 0 0 1 377 413
WYLOT
0 180 5 0 0 1 0 0 0 186 187
Hajduka [E]
WLOT
w lewo 0 8 2 1 1 7 0 0 2 19 27
prosto 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 2
W prawo 0 6 0 0 0 0 0 0 0 6 6
0 14 2 1 1 8 0 0 2 26 35
WYLOT
0 18 0 1 0 6 0 0 1 25 31
Hajduka [W]
WLOT
w lewo 0 14 1 0 0 0 0 0 0 15 15
prosto
W prawo 0 50 1 0 0 0 0 0 0 51 51
0 64 2 0 0 0 0 0 0 66 66
WYLOT
0 46 1 0 0 29 0 0 0 76 96
Bobrecka [DP 27008S] [S]
WLOT
w lewo 0 22 0 0 0 12 0 0 0 34 42
prosto 0 160 4 0 0 1 0 0 0 165 166
W prawo 0 8 0 1 0 5 0 0 1 14 19
0 190 4 1 0 18 0 0 1 213 227
WYLOT
0 343 9 2 1 40 0 0 3 395 427
SKRZYZOWANIE - razem wloty
0 587 15 3 1 76 0 0 4 682 741
SO - sam.osobowe TR - ciggniki rolnicze, koparki
SD - sam.dostawcze M - motocykle
A - autobusy R - rowery
SC - sam.ciezarowe Prz - poj.rzeczywiste

CP - sam.cigzarowe cigzkie Pum - poj.umowne
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Skrzyzowanie (SK-2): Hajduka - Bobrecka [DP 27008S]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

(SK-2) Bobrecka [DP 27008] [N] -> wlot

Pomiar: 16.01.2014 (Czwartek)

(SK-2) Bobrecka [DP 27008] [N] -> wylot
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(SK-2) Bobrecka [DP 27008] [N] -> suma
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:30 - 17:30 (4h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogdtem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roin.] 1264 [1263] 660 [659] 1924 [1922]
motocykle 1 0,08% 1 0,15% 2 0,10%
samochody osobowe 1054 83,39% 642 97,27% 1696 88,15%
samochody dostawcze 25 1,98% 16 2,42% 41 2,13%
samochody cigzarowe 2 0,16% 0 0,00% 2 0,10%
sam.cigzarowe ciezkie 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
autobusy 182 14,40% 1 0,15% 183 9,51%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.umowne ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 1392 [1392] 661 [660] 2053 [2052]
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 14:55 - 15:55
wlot wylot SUMA
pojazdy ogotem i [bez motocykli,rowerow,ciag.roin.] 377[377] 186 [186] 563 ([563]
motocykle 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
samochody osobowe 319 84,62% 180 96,77% 499 88,63%
samochody dostawcze 7 1,86% 5 2,69% 12 2,13%
samochody cigzarowe 1 0,27% 0 0,00% 1 0,18%
sam.cigzarowe ciezkie 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
autobusy 50 13,26% 1 0,54% 51 9,06%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.umowne ogdtem i [bez motocykli,roweréw,cigg.roin.] 413 [413] 187 [187] 600 [600]
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Skrzyzowanie (SK-2): Hajduka - Bobrecka [DP 27008S]

Wahania natezenia ruchu w przekroju
Pomiar: 16.01.2014 (Czwartek)

(SK-2) Hajduka [E] -> wiot

skrzyzowania

(SK-2) Hajduka [E] -> wylot

300 300
250 + 250 -
£ 200 + £ 200
£ £
2 150 | = 150 4
E. 100 1 gloo .
50 50 -+
0 T ey 0 = = —
== W poj.umownych — Srednia — Wpoj.rzeczywistych ‘ =W poj.umownych = $rednia —— W poj.rzeczywistych
(SK-2) Hajduka [E] -> suma
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:30 - 17:30 (4h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogdtem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roin.] 91 [90] 82 [82] 173 [172]
motocykle 1 1,10% 0 0,00% 1 0,58%
samochody osobowe 56  61,54% 54 65,85% 110 63,58%
samochody dostawcze 8 8,79% 4 4,88% 12 6,94%
samochody cigzarowe 2 2,20% 2 2,44% 4 2,31%
sam.cigzarowe ciezkie 3 3,30% 0 0,00% 3 1,73%
autobusy 21 23,08% 22 26,83% 43 24,86%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.umowne ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 112 [111] 100 [99] 212 [210]
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 14:30 - 15:30
wlot wylot SUMA
pojazdy ogotem i [bez motocykli,rowerow,ciag.roin.] 29/[29] 2727 56 [56]
motocykle 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
samochody osobowe 15 51,72% 19 70,37% 34 60,71%
samochody dostawcze 3 10,34% 0 0,00% 3 5,36%
samochody cigzarowe 1 3,45% 1 3,70% 2 3,57%
sam.cigzarowe ciezkie 2 6,90% 0 0,00% 2 3,57%
autobusy 8  27,59% 7 2593% 15 26,79%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.umowne ogdtem i [bez motocykli,roweréw,cigg.roin.] 38 [38] 33 [33] 71 [71]
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Skrzyzowanie (SK-2): Hajduka - Bobrecka [DP 27008S]
Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania
Pomiar: 16.01.2014 (Czwartek)
200 (SK-2) Hajduka [W] -> wlot 300 (SK-2) Hajduka [W] -> wylot
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(SK-2) Hajduka [W] -> suma
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:30 - 17:30 (4h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogdtem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roin.] 216 [215] 299 [299] 515 [514]
motocykle 1 0,46% 0 0,00% 1 0,19%
samochody osobowe 212 98,15% 191 63,88% 403 78,25%
samochody dostawcze 3 1,39% 4 1,34% 7 1,36%
samochody cigzarowe 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
sam.cigzarowe ciezkie 0 0,00% 1 0,33% 1 0,19%
autobusy 0 0,00% 103 34,45% 103 20,00%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.umowne ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 216 [215] 373 [373] 589 [588]
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 14:15 - 15:15
wlot wylot SUMA
pojazdy ogotem i [bez motocykli,rowerow,ciag.roin.] 62/[62] 89 [89] 151[[151]
motocykle 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
samochody osobowe 61 98,39% 61 68,54% 122 80,79%
samochody dostawcze 1 1,61% 1 1,12% 2 1,32%
samochody cigzarowe 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
sam.cigzarowe ciezkie 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
autobusy 0 0,00% 27 30,34% 27 17,88%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.umowne ogdtem i [bez motocykli,roweréw,cigg.roin.] 62 [62] 108 [108] 170 [170]
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Skrzyzowanie (SK-2): Hajduka - Bobrecka [DP 27008S]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

Pomiar: 16.01.2014 (Czwartek)

(SK-2) Bobrecka [DP 27008] [S] -> wlot

(SK-2) Bobrecka [DP 27008] [S] -> wylot
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(SK-2) Bobrecka [DP 2700S] [S] -> suma
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:30 - 17:30 (4h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogdtem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roin.] 764 [764] 1294 [1292] 2058 [2056]
motocykle 0 0,00% 2 0,15% 2 0,10%
samochody osobowe 689 90,18% 1124 86,86% 1813 88,10%
samochody dostawcze 15 1,96% 27 2,09% 42 2,04%
samochody cigzarowe 2 0,26% 4 0,31% 6 0,29%
sam.cigzarowe ciezkie 0 0,00% 2 0,15% 2 0,10%
autobusy 58 7,59% 135 10,43% 193 9,38%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.umowne ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 806 [806] 1394 [1392] 2200 [2198]
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 14:55 - 15:55
wlot wylot SUMA
pojazdy ogotem i [bez motocykli,rowerow,ciag.roin.] 213/[213] 395 [395] 608 [608]
motocykle 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
samochody osobowe 190  89,20% 343 86,84% 533 87,66%
samochody dostawcze 4 1,88% 9 2,28% 13 2,14%
samochody cigzarowe 1 0,47% 2 0,51% 3 0,49%
sam.cigzarowe ciezkie 0 0,00% 1 0,25% 1 0,16%
autobusy 18 8,45% 40 10,13% 58 9,54%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.umowne ogdtem i [bez motocykli,roweréw,cigg.roin.] 227 [226] 427 [426] 654 [652]
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Skrzyzowanie (SK-2): Hajduka - Bobrecka [DP 27008]

Wahania natezenia ruchu na skrzyzowaniu (SK-2)

Pomiar: 16.01.2014 (Czwartek)

(SK-2) SKRZYZOWANIE - razem wloty
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W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:30 - 17:30 (4h)

17:15

wloty wyloty
pojazdy ogdtem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roin.] 2335 [2332] 2335 [2332]
motocykle 3 0,13% 3 0,13%
samochody osobowe 2011 86,12% 2011 86,12%
samochody dostawcze 51 2,18% 51 2,18%
samochody cigzarowe 6  026% 6  026%
samochody ciezarowe ciezkie 3 0,13% 3 0,13%
autobusy 261 11,18% 261 11,18%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00%

poj.umowne ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.]

Struktura ruchu w godzinie szczytu: 14:55 - 15:55

2525 [2523]

2525 [2523]

wloty wyloty

pojazdy ogotem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 682 [682] 682 [682]
motocykle 0 0,00% 0 0,00%
samochody osobowe 587 86,0% 587 86,0%
samochody dostawcze 15 2,20% 15 2,20%
samochody cigzarowe 3 0,44% 3 0,44%
samochody ciezarowe ciezkie 1 0,15% 1 0,15%
autobusy 76 11,14% 76 11,14%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00%

poj.umowne ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roin.] 741 [739] 741 [739]
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SKRzYZOWANIE SK-3 (RONDO): LIBURNIA [DP2713S] - STAWOWA [DP2713S] -KATOWICKA [DP2712S] -
KoLEJOWA [DP2712S] - BOBRECKA [DP2700S]

POMIAR: 16.01.2014 R. (CZWARTEK) w OKRESIE 13.30-17.30 (4 GoDz.)
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| Skrzyzowanie (SK-3) (rondo): Liburnia [DP 2713S]- Stawowa [DP 2713S] - Katowicka [DP 27125] - Kolejowa [DP 2712S]- Bobrecka [DP 2700S]

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO W GODZINIE SZCZYTU - bez udziatu Bobreckiej

poj.umowne/godz. [E/h]

Pomiar: 16.01.2014 / CZWARTEK w godzinach: 13:30 - 17:30

GODZINA SZCZYTU: 14:50 - 15:50

NATEZENIE SUMARYCZNE: 2566

Katowicka [DP 2712S] [N]

Liburnia [DP 2713S] [W]

Stawowa [DP 2713S] [E]

Kolejowa [DP 27128S] [S]

722 1043
217 | 359 | 146 | 159 | 698 | 186
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~| g sl e
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129% | 70% | 18% | 10% | 72% | 19%
64 359 | 91 94 | 698 | 182
514 74
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Skrzyzowanie (SK-3) (rondo): Liburnia [DP2713S]-Stawowa [DP2713S]-Katowicka [DP2712S]-Kolejowa [DP2712S]-Bobrecka [DP2700S]

Pomiar: 16.01.2014 (CZWARTEK)

STRUKTURA RUCHU W GODZ.SZCZYTU SKRZYZOWANIA (wg poj.um.): 14:50 - 15:50

Przekréj M SO SD SC CcP A TR R Prz Pum
Liburnia [DP 2713S]
WLOT
-> Katowicka [DP 2712S] 0 139 6 2 3 2 0 0 152 159
-> Stawowa [DP 2713S] 0 193 12 2 0 1 0 0 208 210
-> Kolejowa [DP 2712S] 0 59 3 1 0 0 0 0 63 64
-> Bobrecka [DP 2700S] 0 10 0 1 0 1 0 0 12 14
0 401 21 6 3 4 0 0 435 447
WYLOT 2 412 22 6 4 9 0 0 455 470
Katowicka [DP 2712S]
WLOT
-> Liburnia [DP 2713S] 1 188 13 2 2 4 0 0 210 217
-> Stawowa [DP 2713S] 0 130 7 1 2 1 0 0 141 146
-> Kolejowa [DP 2712S] 0 352 7 0 0 0 0 0 359 359
-> Bobrecka [DP 2700S] 0 75 4 0 0 13 0 0 92 101
1 745 31 3 4 18 0 0 802 823
WYLOT 0 957 30 6 7 15 1 1 1017 1045
Stawowa [DP 2713S]
WLOT
-> Liburnia [DP 2713S] 0 138 7 3 2 3 0 0 153 160
-> Katowicka [DP 2712S] 0 169 8 2 0 1 1 1 182 186
-> Kolejowa [DP 2712S] 0 77 6 3 0 0 1 0 87 91
-> Bobrecka [DP 2700S] 0 73 3 0 0 9 0 0 85 91
0 457 24 8 2 13 2 1 507 528
WYLOT 0 474 26 5 3 11 1 0 520 539
Kolejowa [DP 2712S]
WLOT
-> Liburnia [DP 2713S] 1 86 2 1 0 2 0 0 92 94
-> Katowicka [DP 2712S] 0 649 16 2 4 12 0 0 683 698
-> Stawowa [DP 2713S] 0 151 7 2 1 9 1 0 171 182
-> Bobrecka [DP 2700S] 1 6 0 0 0 0 0 0 7 7
2 892 25 5 5 23 1 0 953 981
WYLOT 0 488 16 4 0 0 1 0 509 514
Bobrecka [DP 2700S]
WLOT
-> Liburnia [DP 2713S] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
-> Katowicka [DP 2712S] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
-> Stawowa [DP 2713S] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
-> Kolejowa [DP 2712S] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
WYLOT 1 164 7 1 0 23 0 0 196 213
SKRZYZOWANIE - razem wloty/wyloty
3 2495 101 22 14 58 3 1 2697 2779
SO - sam.osobowe TR - ciggniki rolnicze, koparki
SD - sam.dostawcze M - motocykle
A - autobusy R - -rowery
SC - sam.cigzarowe Prz - poj.rzeczywiste

CP - sam.ciezarowe ciezkie Pum - poj.umowne
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Skrzyzowanie (SK-3) (rondo): Liburnia [DP2713S]-Stawowa [DP27138S]-Katowicka [DP2712S]-Kolejowa [DP2712S]-Bobrecka [DP2700S]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

(SK-3) Liburnia [DP 27138] -> wlot

Pomiar: 16.01.2014 (Czwartek)

(SK-3) Liburnia [DP 2713S] -> wylot

300 300
250 + 250 -
£ 200 + £ 200 1
£ €
2 150 | = 150 4 _
=) _ __ _ g T
% 100 | %IOO 1 = ——
0 L e B T e B L A 0 T e
== W poj.umownych — Srednia — Wpoj.rzeczywistych ‘ ‘ =W poj.umownych = $rednia —— W poj.rzeczywistych
(SK-3) Liburnia [DP 2713S] -> suma
600
500 |
& 400 -+
E
é 300 +
E . -
8 2001 — T
100 |
0
] 3 ] 2 3 g ] 2 3 3 ] 2 2 3 8 2
hd i b h h h 2 2 2 2 2 e e e = =
W pojazdach umownych —— Srednia —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:30 - 17:30 (4h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogdtem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roin.] 1753 [1750] 1641 [1633] 3394 [3383]
motocykle 2 0,11% 4 0,24% 6 0,18%
samochody osobowe 1619 92,36% 1492 90,92% 3111 91,66%
samochody dostawcze 85 4,85% 78 4,75% 163 4,80%
samochody cigzarowe 17 0,97% 20 1,22% 37 1,09%
sam.ciezarowe cigzkie 1 0,63% 10 0,61% 21 0,62%
autobusy 18 1,03% 33 2,01% 51 1,50%
ciagniki rolnicze, koparki 1 0,06% 4 0,24% 5 0,15%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.umowne ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 1796 [1791] 1697 [1685] 3493 [3476]
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 14:25 - 15:25
wlot wylot SUMA
pojazdy ogotem i [bez motocykli,rowerow,ciag.roin.] 429 [428] 477 [475] 906 [903]
motocykle 1 0,23% 2 0,42% 3 0,33%
samochody osobowe 384 89,5T% 438 91,82% 822 90,73%
samochody dostawcze 29 6,76% 20 419% 49 541%
samochody cigzarowe 6 1,40% 6 1,26% 12 1,32%
sam.cigzarowe ciezkie 4 0,93% 2 0,42% 6 0,66%
autobusy 5 1,17% 9 1,89% 14 1,55%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.umowne ogdtem i [bez motocykli,roweréw,cigg.roin.] 442 [442] 490 [489] 932 [931]
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Skrzyzowanie (SK-3) (rondo): Liburnia [DP2713S]-Stawowa [DP27138S]-Katowicka [DP2712S]-Kolejowa [DP2712S]-Bobrecka [DP2700S]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

Pomiar: 16.01.2014 (Czwartek)

(SK-3) Katowicka [DP 27125] -> wiot

(SK-3) Katowicka [DP 27128] -> wylot

300 300
250 L /*-—\\//\
£ 200 + = £2
£ il B = £
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== W poj.umownych — Srednia — Wpoj.rzeczywistych ‘ W poj.umownych = $rednia —— W poj.rzeczywistych
(SK-3) Katowicka [DP 27128] -> suma
600
500 |
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—=
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100 +
0
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3 W pojazdach umownych —— Srednia —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:30 - 17:30 (4h)
wlot wylot SUMA

pojazdy ogdtem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roin.] 2734 [2733]

3563 [3561]

6297 [6294]
1

motocykle 1 0,04% 0 0,00% 0,02%
samochody osobowe 2543 93,01% 3347 93,94% 5890 93,54%
samochody dostawcze 101 3,69% 119 3,34% 220 3,49%
samochody cigzarowe 18 0,66% 23 0,65% 41 0,65%
sam.cigzarowe ciezkie 14 0,51% 17 0,48% 31 0,49%
autobusy 57 2,08% 55 1,54% 112 1,78%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 1 0,03% 1 0,02%
rowery 0 0,00% 1 0,03% 1 0,02%
poj.umowne ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 2807 [2807] 3645 [3641] 6452 [6448]
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 14:55 - 15:55
wiot wylot SUMA
pojazdy ogotem i [bez motocykli,rowerow,ciag.roin.] 797 [796] 1033 [1031] 1830 [1827]
motocykle 1 0,13% 0 0,00% 1 0,05%
samochody osobowe 744 93,35% 971 94,00% 1715 93,72%
samochody dostawcze 28 3,51% 30 2,90% 58 3.17%
samochody cigzarowe 3 0,38% 6 0,58% 9 0,49%
sam.cigzarowe cigzkie 5 0,63% 7 0,68% 12 0,66%
autobusy 16 2,01% 17 1,65% 33 1,80%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 1 0,710% 1 0,05%
rowery 0 0,00% 1 0,10% 1 0,05%
poj.umowne ogdtem i [bez motocykli,roweréw,cigg.roin.] 817 [817] 1061 [1058] 1878 [1875]
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Skrzyzowanie (SK-3) (rondo): Liburnia [DP2713S]-Stawowa [DP27138S]-Katowicka [DP2712S]-Kolejowa [DP2712S]-Bobrecka [DP2700S]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

Pomiar: 16.01.2014 (Czwartek)

(SK-3) Stawowa [DP 2713S] -> wlot

(SK-3) Stawowa [DP 2713S] -> wylot

300 300
250 + 250
£ 200 + £ 200
15 g
2 150 T = 2 150 1 - -
> > — — —
B E =
% 100 ] 3 100 1
50 | 50 |
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== W poj.umownych — Srednia — Wpoj.rzeczywistych ‘ =W poj.umownych = $rednia —— W poj.rzeczywistych
(SK-3) Stawowa [DP 2713S] -> suma
600
500 |
& 400 -+
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g 200 |
100 |
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3 W pojazdach umownych —— Srednia —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:30 - 17:30 (4h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogdtem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roin.] 1957 [1948] 1945 [1941] 3902 [3889]
motocykle 0 0,00% 1 0,05% 1 0,03%
samochody osobowe 1779 90,90% 1769 90,95% 3548 90,93%
samochody dostawcze 93 4,75% 103 5,30% 196 5,02%
samochody cigzarowe 29 1,48% 18 0,93% 47 1,20%
sam.cigzarowe ciezkie 9 0,46% 14 0,72% 23 0,59%
autobusy 38 1,94% 37 1,90% 75 1,92%
ciagniki rolnicze, koparki 7 0,36% 3 0,15% 10 0,26%
rowery 2 0,10% 0 0,00% 2 0,05%
poj.umowne ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 2028 [2008] 2010 [2001] 4038 [4009]
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 13:35 - 14:35
wlot wylot SUMA
pojazdy ogotem i [bez motocykli,rowerow,ciag.roin.] 536 [534] 540 [538] 1076 [1072]
motocykle 0 0,00% 1 0,19% 1 0,09%
samochody osobowe 479 89,37% 482 89,26% 961 89,31%
samochody dostawcze 31 5,78% 37 6,85% 68 6,32%
samochody cigzarowe 10 1,87% 4 0,74% 14 1,30%
sam.cigzarowe ciezkie 6 1,12% 2 0,37% 8 0,74%
autobusy 8 1,49% 13 2,41% 21 1,95%
ciagniki rolnicze, koparki 2 0,37% 1 0,19% 3 0,28%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.umowne ogdtem i [bez motocykli,roweréw,cigg.roin.] 561 [556] 556 [553] 1117 [1109]
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Skrzyzowanie (SK-3) (rondo): Liburnia [DP2713S]-Stawowa [DP27138S]-Katowicka [DP2712S]-Kolejowa [DP2712S]-Bobrecka [DP2700S]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

Pomiar: 16.01.2014 (Czwartek)

(SK-3) Kolejowa [DP 27125] -> wiot

(SK-3) Kolejowa [DP 2712] -> wylot
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=3 W poj.umownych Srednia W poj.rzeczywistych ‘ =W poj.umownych = $rednia —— W poj.rzeczywistych
(SK-3) Kolejowa [DP 2712S] -> suma
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3 W pojazdach umownych —— Srednia —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:30 - 17:30 (4h)
wlot wylot SUMA

pojazdy ogdtem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roin.] 3318 [3311]

1938 [1933]

5256 [5244]
5

motocykle 4 0,12% 1 0,05% 0,10%
samochody osobowe 3096 93,31% 1853 95,61% 4949 94,16%
samochody dostawcze 101 3,04% 59 3,04% 160 3,04%
samochody cigzarowe 15 0,45% 16 0,83% 31 0,59%
sam.cigzarowe ciezkie 8 0,24% 1 0,05% 9 0,17%
autobusy 91 2,74% 4 0,21% 95 1,81%
ciagniki rolnicze, koparki 3 0,09% 3 0,15% 6 0,11%
rowery 0 0,00% 1 0,05% 1 0,02%
poj.umowne ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 3407 [3397] 1957 [1949] 5364 [5346]
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 14:55 - 15:55
wiot wylot SUMA
pojazdy ogotem i [bez motocykli,rowerow,ciag.roin.] 965 [964] 507 [[506] 1472[1470]
motocykle 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
samochody osobowe 903 93,58% 487 96,06% 1390 94,43%
samochody dostawcze 26 2,69% 16 3,16% 42 2,85%
samochody cigzarowe 5 0,52% 3 0,59% 8 0,54%
sam.cigzarowe cigzkie 5 0,52% 0 0,00% 5 0,34%
autobusy 25 2,59% 0 0,00% 25 1,70%
ciagniki rolnicze, koparki ] 0,710% 1 0,20% 2 0,14%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.umowne ogdtem i [bez motocykli,roweréw,cigg.roin.] 995 [993] 511 [508] 1506 [1501]
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Skrzyzowanie (SK-3) (rondo): Liburnia [DP2713S]-Stawowa [DP2713S]-Katowicka [DP2712S]-Kolejowa [DP2712S]-Bobrecka [DP2700S]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania
Pomiar: 16.01.2014 (Czwartek)

(SK-3) Bobrecka [DP 2700S] -> wlot (SK-3) Bobrecka [DP 2700S] -> wylot
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== W poj.umownych — Srednia — Wpoj.rzeczywistych ‘ ‘ =W poj.umownych = $rednia —— W poj.rzeczywistych
(SK-3) Bobrecka [DP 2700S] -> suma
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‘ W pojazdach umownych —— Srednia —— W pojazdach rzeczywistych ‘
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:30 - 17:30 (4h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogdtem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roin.] 675 [674] 675 [674]
motocykle 1 0,15% 1 0,15%
samochody osobowe 576 85,33% 576 85,33%
samochody dostawcze 21 3,11% 21 3,11%
samochody cigzarowe 2 0,30% 2 0,30%
sam.cigzarowe ciezkie 0 0,00% 0 0,00%
autobusy 75 1,11% 75 11,11%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00%
poj.umowne ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 730 [728] 730 [728]

Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 14:15 - 15:15

wlot wylot SUMA
pojazdy ogotem i [bez motocykli,rowerow,ciag.roin.] 208 [207] 208 [207]
motocykle 1 0,48% 1 0,48%
samochody osobowe 174 83,65% 174 83,65%
samochody dostawcze 1 5,29% 1 5,29%
samochody cigzarowe 1 0,48% 1 0,48%
sam.cigzarowe cigzkie 0 0,00% 0 0,00%
autobusy 21 10,10% 21 10,10%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00%

poj.umowne ogdtem i [bez motocykli,roweréw,cigg.roin.] 223 [222] 223 [222]
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Skrzyzowanie (SK-3) (rondo): Liburnia [DP2713S]-Stawowa [DP2713S]-Katowicka [DP2712S]-Kolejowa [DP2712S]-Bobrecka [DP2700S]

Wabhania natezenia ruchu na skrzyzowaniu (SK-3)

Pomiar: 16.01.2014 (Czwartek)

(SK-3) SKRZYZOWANIE - razem wloty
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W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:30 - 17:30 (4h)

wloty wyloty
pojazdy ogdtem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roin.] 9762 [9742] 9762 [9742]
motocykle 7 0,07% 7 0,07%
samochody osobowe 9037  9257% 9037 9257%
samochody dostawcze 380 3,89% 380 3,89%
samochody ciezarowe 79 0,81% 79 0,81%
samochody ciezarowe ciezkie 42 0,43% 42 0,43%
autobusy 204 2,09% 204 2,09%
ciagniki rolnicze, koparki 11 0,11% 11 0,11%
rowery 2 0,02% 2 0,02%

poj.umowne ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.]

Struktura ruchu w godzinie szczytu: 14:50 - 15:50

10034 [10003]

10034 [10003]

wloty wyloty
pojazdy ogotem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roin.] 2697 [2690] 2697 [2690]
motocykle 3 0,11% 3 0,11%
samochody osobowe 2495 9251% 2495 9251%
samochody dostawcze 101 3,74% 101 3,74%
samochody cigzarowe 22 0,82% 22 0,82%
samochody ciezarowe ciezkie 14 0,52% 14 0,52%
autobusy 58  2,15% 58  2,15%
ciagniki rolnicze, koparki 3 0,711% 3 0,11%
rowery 1 0,04% 1 0,04%

poj.umowne ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.]

2779 [2767]

2779 [2767]
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SKRzYZOWANIE SK-4 (RONDO): KORFANTEGO [DP 2698S] - KOLEJOWA [DP 2712S]
POMIAR: 16.01.2014 R. (CZWARTEK) w OKRESIE 13.30-17.30 (4 GoDZ.)
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Skrzyzowanie (SK-4) (rondo): Korfantego [DP 2698S] - Kolejowa [DP 2712S]

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO W GODZINIE SZCZYTU

poj.umowne/godz. [E/h]

Pomiar: 16.01.2014 / CZWARTEK w godzinach: 13:30 - 17:30

GODZINA SZCZYTU: 14:50 - 15:50

NATEZENIE SUMARYCZNE: 2029

Kolejowa [DP 2712S] [N]

527 o84
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29% 56% 15% 36% 51% 12%
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w ¥ | 3
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26% 68% 6% 13% 85% 2%
112 296 25 78 506 12
433 596

Kolejowa [DP 2712S8] [S]

37%

122

55%

181

328

8%
25

39%

79

55%

110

6%

12

201
Korfantego [DP 2698S] [E]
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Skrzyzowanie (SK-4) (rondo): Korfantego [DP 2698S] - Kolejowa [DP 2712S]
Pomiar: 16.01.2014 (CZWARTEK)
STRUKTURA RUCHU W GODZ.SZCZYTU SKRZYZOWANIA (wg poj.um.): 14:50-15:50
Przekréj M SO SD SC CP A TR R SC+CP Prz Pum
Kolejowa [DP 2712S] [N]
WLOT
w lewo 0 74 5 0 0 0 0 0 0 79 79
prosto 0 285 6 3 0 0 0 0 3 294 296
W prawo 0 142 5 1 0 0 1 0 1 149 152
0 501 16 4 0 0 1 0 4 522 527
WYLOT
3 896 24 3 5 24 1 0 8 956 984
Korfantego [DP 2698S] [E]
WLOT
w lewo 0 25 0 0 0 0 0 0 0 25 25
prosto 0 169 5 1 0 3 0 0 1 178 181
W prawo 0 117 3 1 0 0 0 0 1 121 122
0 311 8 2 0 3 0 0 2 324 328
WYLOT
0 178 10 2 0 6 0 0 2 196 201
Korfantego [DP 2698S] [W]
WLOT
w lewo 2 292 11 1 4 22 1 0 5 333 356
prosto 0 93 4 2 0 6 0 0 2 105 110
W prawo 0 109 3 0 0 0 0 0 0 112 112
2 494 18 3 4 28 1 0 7 550 578
WYLOT
0 389 10 2 0 3 1 0 2 405 411
Kolejowa [DP 2712S] [S]
WLOT
w lewo 0 78 0 0 0 0 0 0 0 78 78
prosto 1 487 10 1 1 2 0 0 2 502 506
W prawo 0 11 1 0 0 0 0 0 0 12 12
1 576 11 1 1 2 0 0 2 592 596
WYLOT
0 419 9 3 0 0 0 0 3 431 433
SKRZYZOWANIE - razem wloty
3 1882 53 10 5 33 2 0 15 1988 2029
SO - sam.osobowe TR - ciggniki rolnicze, koparki
SD - sam.dostawcze M - motocykle
A - autobusy R - rowery
SC - sam.ciezarowe Prz - poj.rzeczywiste

CP - sam.cigzarowe cigzkie Pum - poj.umowne
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Skrzyzowanie (SK-4) (rondo): Korfantego [DP 2698S] - Kolejowa [DP 27128S]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

Pomiar: 16.01.2014 (Czwartek)

(SK-4) Kolejowa [DP 27128] [N] -> wiot

(SK-4) Kolejowa [DP 27125] [N] -> wylot

300 300
250 + 250 | - A B
=] 0~
£ 200 ¢ £ 200 =
2 150 | _ = 150 4
% 100 - 7] %IOO b
50 | 50 |
(] + + + + + + + + + + + + + + 0 + + + + + + + + + + + + +
== W poj.umownych — Srednia — Wpoj.rzeczywistych ‘ =W poj.umownych = $rednia —— W poj.rzeczywistych
(SK-4) Kolejowa [DP 27128] [N] -> suma
600
500 |
& 400 -+
£ —
E: 300 |
g 200 |
100 1
0
] 3 ] 2 3 g ] 2 3 3 ] 2 2 3 8 2
hd i b h h h 2 2 2 2 2 e e e = =
3 W pojazdach umownych —— Srednia —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:30 - 17:30 (4h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogdtem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roin.] 1961 [1956] 3375 [3367] 5336 [5323]
motocykle 3 0,15% 5 0,15% 8 0,15%
samochody osobowe 1866 95,16% 3157 93,54% 5023 94,13%
samochody dostawcze 66 3,37% 95 2,81% 161 3,02%
samochody cigzarowe 18 0,92% 13 0,39% 3 0,58%
sam.cigzarowe ciezkie 1 0,05% 8 0,24% 9 0,17%
autobusy 5 0,25% 94 2,79% 99 1,86%
ciagniki rolnicze, koparki 2 0,10% 3 0,09% 5 0,09%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.umowne ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 1980 [1974] 3465 [3454] 5445 [5428]
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 15:05 - 16:05
wlot wylot SUMA
pojazdy ogotem i [bez motocykli,rowerow,ciag.roin.] 528 [[527] 978 [976] 1506 [1503]
motocykle 0 0,00% 1 0,10% 1 0,07%
samochody osobowe 506 95,83% 919 93,97% 1425 94,62%
samochody dostawcze 15 2,84% 27 2,76% 42 2,79%
samochody cigzarowe 5 0,95% 4 0,41% 9 0,60%
sam.cigzarowe ciezkie 0 0,00% 3 0,31% 3 0,20%
autobusy 1 0,19% 23 2,35% 24 1,59%
ciagniki rolnicze, koparki ] 0,19% 1 0,710% 2 0,13%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.umowne ogdtem i [bez motocykli,roweréw,cigg.roin.] 534 [531] 1002 [999] 1536 [1530]



PPU’INKOM”SC Katowice Str. 51
Skrzyzowanie (SK-4) (rondo): Korfantego [DP 2698S] - Kolejowa [DP 27128S]
Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania
Pomiar: 16.01.2014 (Czwartek)
200 (SK-4) Korfantego [DP 2698S] [E] -> wlot 300 (SK-4) Korfantego [DP 26985] [E] -> wylot
250 + 250 1
£ 200 + £ 200
15 g
2 150 | = 150 4
g. 100 1 g B EIOO .
50 50 + =
WIIRRRRNNRRRNNE AR
‘ == W poj.umownych — Srednia — Wpoj.rzeczywistych ‘ ‘ =W poj.umownych = $rednia —— W poj.rzeczywistych
(SK-4) Korfantego [DP 2698S] [E] -> suma
600
500 |
& 400 -+
E
E: 300 |
g 200 |
100 + /T
0 ‘ ‘ i 1
3 g 8 o 2 $ 8 2 ] g ] e 3 g ] e
hd i b h h h 2 2 2 2 2 e e e = =
‘ W pojazdach umownych —— Srednia —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:30 - 17:30 (4h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogdtem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roin.] 1233 [1230] 754 [752] 1987 [1982]
motocykle 2 0,16% 1 0,13% 3 0,15%
samochody osobowe 1158 93,92% 694 92,04% 1852 93,21%
samochody dostawcze 44 3,57% 30 3,98% 74 3,72%
samochody cigzarowe 3 0,24% 5 0,66% 8 0,40%
sam.cigzarowe ciezkie 2 0,16% 0 0,00% 2 0,10%
autobusy 23 1,87% 23 3,05% 46 2,32%
ciagniki rolnicze, koparki 1 0,08% 1 0,13% 2 0,10%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.umowne ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 1256 [1251] 774 [772] 2030 [2023]
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 14:25 - 15:25
wlot wylot SUMA
pojazdy ogotem i [bez motocykli,rowerow,ciag.roin.] 353 [353] 193 [193] 546 ([546]
motocykle 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
samochody osobowe 333 94,33% 177 91,711% 510 93,41%
samochody dostawcze 1 3,12% 8 4,15% 19 3,48%
samochody cigzarowe 2 0,57% 2 1,04% 4 0,73%
sam.cigzarowe ciezkie 2 0,57% 0 0,00% 2 0,37%
autobusy 5 1,42% 6 3,11% 11 2,01%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%

poj.umowne ogdtem i [bez motocykli,roweréw,cigg.roin.] 361 [361] 199 [199] 560 [560]



PPU’INKOM”SC Katowice

Str. 52

Skrzyzowanie (SK-4) (rondo): Korfantego [DP 2698S] - Kolejowa [DP 27128S]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

(SK-4) Korfantego [DP 2698S] [W] -> wlot

Pomiar: 16.01.2014 (Czwartek)

(SK-4) Korfantego [DP 2698S] [W] -> wylot

300 300
250 + 250 -
£ 200 + £ 200
15 g
2 150 | el s e = 150 4
E. 100 | #l gloo . ey i
o a o~
| NERAN
(] + + + + + + + + + + + + + 0 + + + + + +
== W poj.umownych — Srednia — Wpoj.rzeczywistych ‘ =W poj.umownych = $rednia —— W poj.rzeczywistych
(SK-4) Korfantego [DP 2698S] [W] -> suma
600
500 |
o 400 -
E
é 300
S =TT
g 200
100 |
0
3 g g 2 3 ¢ 3 2 3 g ] 2 3 g g 2
hd i b h h h 2 2 2 2 2 e e e = =
W pojazdach umownych —— Srednia —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:30 - 17:30 (4h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogdtem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roin.] 1987 [1981] 1464 [1459] 3451 [3440]
motocykle 3 0,15% 2 0,14% 5 0,14%
samochody osobowe 1795 90,34% 1374 93,85% 3169 91,83%
samochody dostawcze 60 3,02% 52 3,55% 112 3,25%
samochody cigzarowe 10 0,50% 8 0,55% 18 0,52%
sam.cigzarowe ciezkie 4 0,20% 3 0,20% 7 0,20%
autobusy 112 5,64% 22 1,50% 134 3,88%
ciagniki rolnicze, koparki 3 0,15% 3 0,20% 6 0,17%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.umowne ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 2084 [2072] 1494 [1485] 3578 [3557]
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 14:50 - 15:50
wlot wylot SUMA
pojazdy ogotem i [bez motocykli,rowerow,ciag.roin.] 550 [[547] 405 [404] 955 [951]
motocykle 2 0,36% 0 0,00% 2 0,21%
samochody osobowe 494 89,82% 389 96,05% 883 92,46%
samochody dostawcze 18 3.27% 10 2,47% 28 2,93%
samochody cigzarowe 3 0,55% 2 0,49% 5 0,52%
sam.cigzarowe cigzkie 4 0,73% 0 0,00% 4 0,42%
autobusy 28 5,09% 3 0,74% 3 3,25%
ciagniki rolnicze, koparki ] 0,18% 1 0,25% 2 0,21%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.umowne ogdtem i [bez motocykli,roweréw,cigg.roin.] 578 [575] 411 [408] 989 [983]
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Skrzyzowanie (SK-4) (rondo): Korfantego [DP 2698S] - Kolejowa [DP 27128S]

(SK-4) Kolejowa [DP 27128] [S] -> wlot

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

Pomiar: 16.01.2014 (Czwartek)

(SK-4) Kolejowa [DP 27128] [S] -> wylot

300 300
250 + 250 -
£ 200 + £ 200
£ €
< 150 ¢ 7 — < 150
% 100 | %IOO + T —
(] + + + + + + + + + + + + + + 0 + + + + + + + + + + + + + +
== W poj.umownych — Srednia — Wpoj.rzeczywistych ‘ ‘ =W poj.umownych = $rednia —— W poj.rzeczywistych
(SK-4) Kolejowa [DP 2712S] [S] -> suma
600
500 |
o 400 -
E
E: 300 | - -
g 200 |
100 |
0
] 3 ] 2 3 g ] 2 3 3 ] 2 2 3 8 2
hd i b h h h 2 2 2 2 2 e e e = =
3 W pojazdach umownych —— Srednia —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:30 - 17:30 (4h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogdtem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roin.] 2073 [2069] 1661 [1658] 3734 [3727]
motocykle 3 0,14% 3 0,18% 6 0,16%
samochody osobowe 2004 96,67% 1598 96,21% 3602 96,46%
samochody dostawcze 48 2,32% 4 2,47% 89 2,38%
samochody cigzarowe 7 0,34% 12 0,72% 19 0,51%
sam.cigzarowe ciezkie 4 0,19% 0 0,00% 4 0,11%
autobusy 6 0,29% 7 0,42% 13 0,35%
ciagniki rolnicze, koparki 1 0,05% 0 0,00% 1 0,03%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.umowne ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 2090 [2084] 1674 [1671] 3764 [3755]
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 14:15 - 15:15
wlot wylot SUMA
pojazdy ogotem i [bez motocykli,rowerow,ciag.roin.] 577 [576] 463 [462] 1040 [1038]
motocykle 1 0,17% 1 0,22% 2 0,19%
samochody osobowe 560 97,05% 445 96,11% 1005 96,63%
samochody dostawcze 12 2,08% 13 2,81% 25 2,40%
samochody cigzarowe 1 0,17% 3 0,65% 4 0,38%
sam.cigzarowe ciezkie 2 0,35% 0 0,00% 2 0,19%
autobusy 1 0,17% 1 0,22% 2 0,19%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.umowne ogdtem i [bez motocykli,roweréw,cigg.roin.] 581 [580] 465 [465] 1046 [1045]
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Skrzyzowanie (SK-4) (rondo): Korfantego [DP 2698S] - Kolejowa [DP 2712S]

Wabhania natezenia ruchu na skrzyzowaniu (SK-4)
Pomiar: 16.01.2014 (Czwartek)

(SK-4) SKRZYZOWANIE - razem wloty

800
700 +
600 |
P 500 | . =t
3 e
2 400 X
g
% 300 +
200 |
100 |
0 : : : : : : : : : : : : : : :
3 g 8 e 3 3 8 e a g 8 4 ] g 8 e
e e 3 3 3 3 e e e e e e e e = =
W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:30 - 17:30 (4h)
wloty wyloty
pojazdy ogdtem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roin.] 7254 [7236] 7254 [7236]
motocykle 11 0,15% 11 0,15%
samochody osobowe 6823  94,06% 6823  94,06%
samochody dostawcze 218 3,01% 218 3,01%
samochody cigzarowe 38 0,52% 38 0,52%
samochody ciezarowe ciezkie 11 0,15% 11 0,15%
autobusy 146 2,01% 146 2,01%
ciagniki rolnicze, koparki 7 0,710% 7 0,10%
rowery 0 0,00% 0 0,00%
poj.umowne ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 7404 [7381] 7404 [7381]
Struktura ruchu w godzinie szczytu: 14:50 - 15:50
wloty wyloty
pojazdy ogotem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roin.] 1988 [1983] 1988 [1983]
motocykle 3 0,15% 3 0,15%
samochody osobowe 1882  94,67% 1882  94,67%
samochody dostawcze 53 2,67% 53 2,67%
samochody cigzarowe 10 0,50% 10 0,50%
samochody ciezarowe ciezkie 5 025% 5 025%
autobusy 33 1,66% 33 1,66%
ciagniki rolnicze, koparki 2 0,10% 2 0,10%
rowery 0 0,00% 0 0,00%

poj.umowne ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roin.] 2029 [2021] 2029 [2021]
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6. ANALIZA RUCHOWA

W ramach opracowania wykonano analize ruchowg dla nastepujacych etapdw obcigzenia sieci drogowey:
e stanu istniejacego (2014 r.),
e stanu istniejacego poszerzonego o potok generowany przez potencjalne nowe inwestycje
w postaci Centrum Handlowego i Centrum Przesiadkowego,

e okresu operacyjnego + 5 lat j.w.

Przeprowadzone metoda mikrosymulacji wstepne analizy istniejacego ukfadu drogowego pozwolity na sformuto-
wanie wnioskow i zalecen co do rozbudowy uktadu oraz staty sie wytycznymi do koncepcji zmian w ukfadzie dro-

gowym.

6.1. Tereny inwestycyjne jako generatory ruchu
W celu okre$lenia kierunkéw naptywu potencjalnych klientbw do planowanego centrum handlowego

z roztozeniem na poszczegolne ciggi drogowe wizualizowano na ponizszym schemacie

5% ROZPLYW RUCHU Z OBIEKTU
CIESZYN - GD O/g {PROPORCJONALNIE DO POTENCJALU)

Do obliczen przyjeto zatozenie iz 60% ruchu do obiektu bedzie pochodzito z miasta Cieszyn i ruch ten bedzie sie
rozktadat proporcjonalnie do potencjatow ruchowych w miescie.

Pozostate 40 % ruchu spoza miasta roztozono wg podziatu procentowego jak na powyzszym rysunku.
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Tak przyjety uktad zostat procentowo roztozony na sie¢ drogowa Cieszyna.

Symulacje wykonano w dwoch wariantach:

Wariant 2 — mozliwy wjazd od strony parkingu KAUFLAND-u

Wyniki symulacji zostaty przedstawione na ponizszych grafikach.

Wariant 1 - brak wjazdu do obszaru od strony parkingu KAUFLAND-u

WARIANT 1 - BEZ DROZNOSCI PARKINGU KAULANDU

\'B URNIA

KOLEJOwA

SARKANDRA

KORFANTEGO 13

Str. 56
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WARIANT 2 - PENETRACJA PARKINGU KAUFLANDU

LIBURNIA

SARKANDRA —
14

KOLEJOWA

woreanTEGO 13

8

Z uwagi na brak informacji ze strony potencjalnego inwestora co do wielko$ci potoku samochodowego genero-

wanego przez obiekt przyjeto jego wielko$¢ na poziomie 150 pojazdéw w ukiadzie wjazd/wyjazd z obiektu

w czasie godziny szczytu popotudniowego.

Wygenerowany potok w dalszych analizach byt kazdorazowo naktadany na potoki ruchu uzyskane

w trakcie pomiaroéw ruchu wykonane w ramach opracowania.
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6.2. Analizy przepustowosci
6.2.1. Analiza ruchu metoda mikrosymulacji

Przedstawione ponizej symulacje dotyczg analizy ruchowej przeprowadzonej pod katem bezposredniego
podtaczenia planowanego obiektu handlowego do istniejacej infrastruktury drogowej miasta Cieszyn.

Do przeprowadzonych symulacji ruchowych na rozpatrywanym w ramach opracowania obszarze przyjeto istnieja-
ce oraz projektowane rozwigzania geometryczne, ktére obcigzone zostaty prognozowanym na rok 2019 nateze-
niem ruchu pojazdéw w godzinie popotudniowego szczytu komunikacyjnego.

Dla wykonanych symulacji funkcjonowania poszczegélnych skrzyzowan przyjeto podstawowe parametry ruchowe
takie jak: szeroko$¢ pasdw ruchu, pochylenie podtuzne, zaktadana $rednia predkos$¢ pojazdéw, procentowy udziat

pojazdéw ciezkich w ruchu, wystepowanie oraz rodzaj kanalizacji ruchu.

Poszczegblne symulacje ruchowe wykonano przy uzyciu programu Synchro Studio 7 firmy Trafficware. Sporza-
dzono je dla 20-minutowych interwatdéw przy obcigzeniu sieci drogowo — ulicznej rozpatrywanego obszaru pro-
gnozowanym ruchem pojazdéw w godzinie popotudniowego szczytu komunikacyjnego.

Uzyskane wyniki przedstawiono w dziesigtej oraz dwudziestej minucie trwania symulacji i zamieszczono ponizej w
postaci graficznej. Dodatkowo wszystkie symulacje ruchowe wykonane dla poszczegélnych obszaréw zataczono
do opracowania w postaci plikow multimedialnych zapisanych w formacie avi, pozwalajacych na szczegdtowe

przesledzenia catego okresu trwania symulacii.

6.2.2. Wstepna analiza ruchowa stanu istniejgcego z zaleceniami.

Dla zmierzonych w 2014r. wielkoSci potokow natezenia ruchu na poszczegdlnych skrzyzowaniach w godzinie

popotudniowego szczytu komunikacyjnego mikrosymulacje wykonano w nastepujacym zakresie:

e Ocena stanu istniejacego — ruch wg pomiaru 2014r. Cl_WO0_2014 cz N.avi,
Cl_WO0_2014 cz S.avi.
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Obraz mikrosymulacji dla oceny stanu istniejacego — ruch wg pomiaru 2014r.
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6.3. Obliczenie przepustowosci metoda analityczng

6.3.1. Metodyka obliczen

Oceny przewidywanych warunkdw ruchu wystepujacych w obrebie skrzyzowan analizowanych w ramach
ponizszego opracowania przeprowadzono w oparciu 0 wytyczne zawarte w instrukcjach obliczania
przepustowosci skrzyzowan zalecanych przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad.

Za wiw instrukcjami dla skrzyzowania bez sygnalizacji $wietinej analize przepustowosci oraz warunkéw ruchu

przeprowadzono wedtug metody stosowanej zardwno w przypadku skrzyzowan zlokalizowanych na terenach
zabudowy, jak i poza nimi. Umozliwia ona oceng warunkéw ruchu panujgcych na wszystkich wiotach skrzyzowa-
nia dziatajacych na zasadzie podporzadkowania ruchu znakami pionowymi A-7 lub B-20.

Na skrzyzowaniach tych pojazdy z wlotow podporzadkowanych wigczajq sie do ruchu wykorzystujgc odpowiedniej
wielkosci odstepy czasu tworzace sie w potokach relacji nadrzednej akceptowalne przez kierowcdw. Decydujacy
wplyw na przepustowo$¢ relacji podporzadkowanych majg wielkosci natezenia relacji nadrzednych oraz granicz-
nego odstepu czasu pomiedzy pojazdami wtgczajacymi sie do ruchu.

Warunki ruchu na wlotach podporzadkowanych, opisane za pomoca poziomdw swobody ruchu (PSR), ustala sie
na podstawie Srednich strat czasu, jakie ponosza pojazdy przy przejezdzie przez skrzyzowanie. Zgodnie z obo-
wigzujacy instrukcjg dla skrzyzowan bez sygnalizacji Swietlnej wyodrebniono cztery poziomy swobody ruchu,
odpowiadajace posrednim warunkom pomiedzy ruchem o nieznacznych zaktéceniach przejazdu pojazdow przez
skrzyzowanie i ruchem na granicy nasycenia, kiedy natezenie ruchu réwne jest przepustowos$ci. Poszczegdlnym

PSR odpowiadajg nastepujace graniczne wartosci $rednich strat czasu:

| PSR (warunki bardzo dobre) - 0-15s/P

Il PSR (warunki dobre) - 151-30s/P
I PSR (warunki przecietne) - 30,1-50s/P
IV PSR (warunki niekorzystne) -  ponad 50 s/P.

Zaleca sie, aby warunki ruchu panujace na poszczegoinych wlotach skrzyzowania spetniaty co najmniej Ill PSR.
W wyjatkowych przypadkach dopuszcza sie IV PSR, jednak $rednie straty czasu pojazdow oczekujgcych na wig-
czenie sie do ruchu nie powinny przekracza¢ 75 s/P, a rezerwa przepustowos$ci nie powinna by¢ mniejsza niz 30
P/h.

Catkowite wykorzystanie przepustowo$ci paséw ruchu (IV PSR) jest mozliwe tylko przy utrzymywaniu sie state]
kolejki pojazdéw na wlotach skrzyzowania. Z takg sytuacjg wigzq sie bardzo ucigzliwe warunki ruchu (duze straty
czasu, diugie kolejki i czeste zatrzymywanie dojezdzajacych pojazdéw), nie akceptowane przez wiekszosé

kierowcow i dlatego przepustowos$¢ ta nie moze by¢ podstawg projektowania.
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Oceny przepustowo$ci oraz warunkéw ruchu w przypadku_skrzyzowan z sygnalizacjg $wieting dokonano przy

zatozeniu, ze jest to sygnalizacja statoczasowa. W rzeczywistosci jednak z uwagi na lepszg efektywno$¢ pracy
zastosowana zostata sygnalizacja akomodacyjna.

Procedury zawarte w metodzie moga by¢ uzyte do oceny sprawnosci funkcjonowania skrzyzowania lub jego
poszczegdlnych wlotdw, przy analizie zasadnosci wprowadzenia sygnalizaciji $wietinej oraz przy podejmowaniu
decyzji o ewentualnej konieczno$ci jego modernizacii.

Ocena wystepujacych warunkoéw ruchu na skrzyzowaniu jest réwniez podstawg oceny poprawnosci przyjetego
programu sygnalizacji, organizacji ruchu oraz rozwigzania geometrycznego skrzyzowania. Wykorzystuje sie
gtéwnie wielkoSci strat czasu, czesto$¢ zatrzyman oraz dtugosci kolejek pojazdéw na poszczegoinych pasach
ruchu.

Miarg warunkéw ruchu panujacych na poszczegolnych wlotach skrzyzowania z sygnalizacjg $wietlng sg poziomy

swobody ruchu (PSR), ktérym odpowiadajg nastepujace Srednie przedzialy strat czasu pojazdéw:

| PSR (warunki bardzo dobre) 0-20s/P

[I PSR (warunki dobre) 20,1-45s/P
[l PSR (warunki przecigtne) 451 -80s/P
IV PSR (warunki niekorzystne) ponad 80 s/P.

Zgodnie z zaleceniami wytycznych projektowania skrzyzowan drogowych warunki ruchu na skrzyzowaniu powinny
odpowiada¢ | - Il PSR. W przypadku IV poziomu swobody ruchu moze on byé dopuszczony jedynie
w sytuacjach wyjatkowych, jednak straty czasu nie powinny przekracza¢ 100 s/P, a stopien obcigzenia wartosci
X=1,0.

W ocenie rozwigzania skrzyzowania nalezy rowniez sprawdzi¢, czy dtugos¢ tworzacych sie kolejek nie przekracza
warto$ci dopuszczalne;.

Wyniki obliczen przedstawiono w postaci skroconych tabel przy nastepujacych oznaczeniach:

T - dtugo$¢ cyklu dla sygnalizacji statoczasowe;;

G[1] - diugos$¢ Swiatta zielonego dla kolejnej fazy (tutaj nr 1);

X - wspdtczynnik obcigzenia reprezentujacy stosunek natezenia do przepustowosci;
s/P - Srednie straty czasu w sekundach na pojazd;

WLOT - kolejny numer wlotu wg zamieszczonego szkicu;

PAS - kolejny numer pasa na wlocie;

ORGANIZACJA - przyjeta relacja lub kombinacja relacji ruchu na analizowanym pasie.
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W przypadku skrzyzowania z ruchem okreznym analize warunkéw ruchu panujacych w ich obrebie

przeprowadzono w oparciu 0 wyznaczenie przepustowosci mozliwej poszczegdlinych wlotéw (wartosé
informujaca, jak duzy potok pojazdéw mégtby wjecha¢ z danego wlotu przy zatozonych warto$ciach natezen
ruchu tworzacych potok nadrzedny dla danego wlotu) oraz jej rezerwy, co pozwala na pozniejsze okreSlenie
przepustowosci rzeczywistej ronda w drodze iteracji.

Podobnie jak w przypadku skrzyzowan bez sygnalizacji Swietlnej podstawowa miarg warunkéw ruchu sg tutaj
$rednie straty czasu przypadajace na pojazd. Straty te odnoszg sie do odcinka wlotu ronda i obejmujg straty
opdznienia pojazdu przy dojezdzie do kolejki oraz straty ponoszone w kolejce. Do celéw projektowania
skrzyzowan nowych oraz oceny warunkéw ruchu na skrzyzowaniach istniejgcych przyjeto tzw. poziomy swobody
ruchu (PSR), bedace jakosciowa miarg warunkéw ruchu. Zakres zmiennosci warunkéw ruchu podzielony zostat

na cztery stany, ktérym odpowiadajg nastepujace przedziaty strat czasu:

| PSR (warunki bardzo dobre) - 0-15s/P
[l PSR (warunki dobre) - 15,1-30 s/P
Il PSR (warunki przecigtne) - 30,1- 50 s/P
IV PSR (warunki niekorzystne) - ponad 50 s/P

Zaleca sie tak projektowa¢ skrzyzowania, aby na wlotach warunki ruchu nie byty gorsze niz odpowiadajgce I
PSR, a wyjatkowo IV PSR. Poziom Il PSR moze oznaczaé niestabilne warunki ruchu, przy ktérych nawet
niewielki wzrost natezenia ruchu moze spowodowa¢ szybki wzrost dtugo$ci kolejek i strat czasu. Tak niekorzystne
warunki ruchu nie bytyby akceptowane przez wiekszo$¢ kierowcdw. Przy dopuszczeniu IV PSR $rednie straty

czasu nie powinny przekracza¢ 75 s/P, a rezerwa przepustowo$ci mozliwej nie powinna by¢ mniejsza niz 30 P/h.
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6.3.2. Ocena warunkow ruchu dla istniejgcej geometrii analizowanych skrzyzowan - ruch wg pomiaru 2014r.

Skrzyzowanie SK-1

Tab. Ocena warunkdw ruchu wystepujacych w punkcie weztowym skrzyzowania SK-1 Bobrecka — Korfantego.

wlot oas organizacja | natezenie | straty | nat.—nas. X przepustowos¢ | WYNIKI
ruchu [P/h] [s/P] [P/hz] [P/h] DLA

1 1 LwWP 278 25,6 139%4 0,540 514

2 1 L 136 30,1 1465 0,341 398 T=103s
2 2 WP 339 36,3 1712 0,452 751 G[1]=37 s
3 1 LWP 398 445 1259 0,857 464 G[2]=24 s
4 1 L 140 33,3 1236 0,467 300 G[3]=27 s
4 2 WP 234 34,6 1599 0,449 521

Globalne straty czasu = 15,00 h*P/h

Obstugiwane wloty w fazie:
G1-1+3,G2-4,G2-2

Oznaczenie wlotow:

Wiot 1 — Korfantego /W/

WiIot 2 — Bobrecka /S/
Wiot 3 — Korfantego /E/
WiIot 4 — Bobrecka /N/
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Skrzyzowanie SK-2

Tab. Ocena warunkéw ruchu wystepujacych w punkcie\wez+owym skrzyzowania SK-2 Hajduka — Bobrecka.

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI I PSR PASOW RUCHU, WLOTOW I SKRZYZOWANIA FORMULARZ 5
Zamawiajacy: Miejscowosc: Skrzyzowanie: SK-2
Wykonawca: Data: Nr pracy:
Projekt nadrzedny: Godzina: Analize wykonat:
Obliczenie przepustowosci i PSR paséw ruchu
Relacja AL. | AW | AP | BL | BW | BP CL | CW{ CP | DL | DW | DP
[Natezenie relacji O, [P/h] 34 165 14 11 325 41 19 1 6 15 0 51
Natezenie ruchu na pasie Q; [p/h] 213 0 0 377 0 0 26 0 0 66 0 0
1 ]16.0%|77.5%] 6.6% | 2.9% |86.2%[10.9%]73.1%| 3.8% |23.1%]22.7% 77.3%
Udziat relacji w ruchu na pasie m , [%)] 2
3
Przepustowos¢ relacji C, [P/h] 686 | 1683 | 1197 | 1064 | 1545 | 1223 | 369 | 280 | 954 | 571 | 568 | 782
Przepustowo$¢ pasa ruchu C; [P/h] 1337 1483 424 721
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu p; [-] 0.159 0.254 0.061 0.091
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu AC,;=C;-0Q; [P/h] 1124 | 1106 | 398 655
Strata czasu d; [s/P] 1.4 15 8 4
Miarodajna dtugos¢ kolejki K ;,, [P] 1 2 1 1
Przecigtna dtugo$¢ stanowiska pojazdu w kolejce 7, [m] 6.64 6.83 8.03 6.20
Dlugos¢ (zasieg) kolejki L ¢ [m] 7 14 8 6
PSR (tab.5.1) 1 1 i i
Obliczenie przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wilot A B C D
Relacje na pasie ruchu j ! 2 3 ! 2 3 ! 2 3 | 2 3
’ LWP LWP LWP LWP
[Natezenie ruchu na pasie O; [P/h] 213 0 0 377 0 0 26 0 0 66 0 0
[NateZzenie ruchu na wlocie Q,,; [P/h] 213 377 26 66
Udziat natgzenia na pasie w ruchu na wlocie m; [%] 100.0% 100.0% 100.0% 100.0%
Przepustowo$¢ pasa ruchu C; [P/h] 1337 1483 424 721
Przepustowo$¢ wlotu C,; [P/h] (wzor (4.16)) 1337 1483 424 721
Stopien wykorzystania przepustowosci wlotu wl p,; [-] ( 0.159 0.254 0.061 0.091
Rezerwa przepustowosci wlotu AC ,; = C,,-Q,;, [P/h] 1124 1106 398 655
Strata czasu d,; [s/P] 14 1.5 8.0 4.0
PSR (tab. 5.1) I I I 1
Strata czasu d y [s/P] 2.0
Oznaczenie wlotow:

Wilot A — Bobrecka /S/
Wilot B — Bobrecka /N/
Wiot C - Hajduka /E/

Wiot D - Hajduka /W/
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Skrzyzowanie SK-3

Tab. Ocena warunkéw ruchu wystepujacych w punkcie weztowym skrzyzowania SK-3 Liburnia - Stawowa -
Katowicka - Kolejowa - Bobrecka.
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ w
ZAMAWIAJACY:
INT pracy: Data: Projekt nadrzedny:
[Miejscowosé: Skrzyzowanie: SK-3
[Wykonawca: Analiz¢ wykonat: I Podpis: |
[Pomiar natgzenia ruchu: TAK Data: Godzina: Czas: lh
Rodzaj ronda: RS1-RS2 - rondo semi- Srednica zewnetrzna ronda 23 Liczb2.1 wlotow na 4
dwupasowe Dz [m] rondo:

Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda

Wilot A B c D

Strata czasu  dwl [s/P] 42 82 379 17

PSR I v v I

[Dlugos¢ (zasigg) kolejki

6 140 13 144 13 579 41
LK [m]

Przepustowos¢ rzeczywista wlotow ronda
Wlot A | B | C | D

[Przepustowos$¢ rzeczywista
ronda  Crr [P/h]
[Przepustowos¢ rzeczywista
wlotu Crwl [P/h]
'Wskaznik dopuszczalnego
wzrostu ruchu — wrr [%]

2736

816 517 962 444

Stopien wykorzystania
[przepustowosci wlotow 1.094
pwl  [-]

Rezerwa przepustowosci
rzeczywistej wlotu =77 -48 -90 -41
ACrwl _[P/h]

Oznaczenie wlotow:

Wiot A — Katowicka /N/ Wlot B — Stawowa /E/
Wiot C - Kolejowa /S/ Wiot D - Liburnia /W/
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Skrzyzowanie SK-4

Tab. Ocena warunkéw ruchu wystepujacych w punkcie weztowym skrzyzowania SK-4 Korfantego - Kolejowa.

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ | W
ZAMAWIAJACY:
INT pracy: Data: Projekt nadrzedny:
Miejscowosé: Skrzyzowanie: SK-4
Wykonawca: Analiz¢ wykonat: Podpis:
[Pomiar natezenia ruchu: TAK Data: Godzina: Czas: 1h
Rodzaj ronda: RI - rondo jednopasowe Srednica zewngtrzna ronda 28 Liczba wlotéw na 4
Dz [m] rondo:
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda

Wiot A B C D
Strata czasu  dw [s/P] 12 32 68 28
PSR 1 1 v I
][)h]lgos’é (zasigg) kolejki L 37 50 149 79

m

Przepustowos¢ rzeczywista wlotow ronda

Wiot A | B | C | D
[Przepustowos$¢ rzeczywista
ronda  Cr [P/h]
[Przepustowos$¢ rzeczywista
wlotu Crwi [P/h]
[Wskaznik dopuszczalnego
wzrostu ruchu — wir [%]

2286

601 373 681 633

33

Stopien wykorzystania
przepustowosci wlotdw — pwi 0.968
[-]

[Rezerwa przepustowosci
rzeczywistej wlotu 20 12 22 21
JACrwi_[P/h]

Oznaczenie wlotow:

Wiot A — Kolejowa /N/ Wiot B — Korfantego /E/
Wiot C - Kolejowa /S/ Wiot D - Korfantego /W/
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6.4. Wnioski do analizy ruchowej stanu istniejacego

Po dokonanej wizji lokalnej w godzinach popotudniowego szczytu komunikacyjnego zauwazono, iz se-
gregacja pojazdow na skrzyzowaniu SK-2 ulic Hajduka — Bobrecka przebiega w sposéb zadowalajacy, a
problemy wystepujace w ramach analizowanego obszaru sg wynikiem ,pracy” na granicy przepustowosci
pobliskich skrzyzowan o ruchu okreznym typu rondo. Ponadto zauwazono, iz aktualnie realizowany pro-
gram sygnalizacji Swietinej na sasiednim skrzyzowaniu SK-1 ulic Bobrecka — Korfantego wymaga opty-
malizaciji celem skrécenia kolejki pojazddw oczekujacych na wjazd na kazdym z wlotéw w/w skrzyzowa-
nia.

Z przeprowadzonych obliczer przepustowo$ci metodaq analityczng wynika, iz na pétnocnym skrzyzowa-
niu SK-3 o ruchu okreznym typu rondo (gdzie wielkosci natezenia ruchu juz w stanie istniejacym prze-
kraczajg 2700 P/h), rezerwa przepustowos$ci zostata catkowicie wyczerpana, a oceny warunkow ruchu
na wlotach tego jednopasowego ronda osiggaja ostatni - IV poziomy swobody ruchu.
Z kolei skrzyzowanie SK-4 o ruchu okreznym typu rondo zlokalizowane w potudniowej czesci analizowa-
nego obszaru przy aktualnym poziomie natezenia ruchu wykazuje niewielkg — zaledwie 4 % rezerwe
przepustowosci. Oznacza to, iz wprowadzenie dodatkowego generatora ruchu bez przebudowy wyzej
wymienionych skrzyzowan moze skutkowa¢ w godzinach popotudniowego szczytu komunikacyjnego

znaczacymi utrudnieniami w ruchu w granicach poddanego analizie obszaru.
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6.4.1. Wariantowe symulacje ruchu metodg mikrosymulacii

Dla prognozowanych na rok 2019 wielkosci potokdw natezenia ruchu na poszczegdlnych skrzyzowaniach

w godzinie popotudniowego szczytu komunikacyjnego mikrosymulacje wykonano w nastepujacym zakresie:

e Dla KONCEPCJI 1 rozbudowy analizowanego skrzyzowania Cl_W1_2019 czN.avi,
Cl_W1 2019 czS.avi,

e Dla KONCEPCJI 2 rozbudowy analizowanego skrzyzowania Cl_W2_2019 czN.avi,
Cl_W2_2019 czS.avi,

e Dla KONCEPCJI 3 rozbudowy poszerzonego uktadu (obszaru) Cl_W3_2019.avi,

e Dla KONCEPCJI 4 rozbudowy poszerzonego uktadu (obszaru) Cl_W4_2019.avi,

W celu usrednienia wynikéw - symulacje dla kazdego z wariantéw obliczeniowych wykonywano 10-cio

krotnie i jako ich wynik przyjeto wartosci $rednie.
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Krétka charakterystyka poszczegoélnych koncepcji rozbudowy analizowanych skrzyzowan.

KONCEPCJA 1 rozbudowy analizowanego skrzyzowania:

e budowa bezkolizyjnej tacznicy w kierunku ulicy Kolejowej /N/,

e budowa skrzyzowania o ruchu okreznym typu rondo w miejscu istniejacego skrzyzowania ulic Hajduka -
Bobrecka [DP 2700S]
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KONCEPCJA 2 rozbudowy analizowanego skrzyzowania:

e budowa bezkolizyjnej facznicy w kierunku ulicy Kolejowej /N/,

e modernizacja skrzyzowania prostego ulic Hajduka - Bobrecka [DP 2700S]
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KONCEPCJA 3 rozbudowy poszerzonego uktadu (obszaru):

e budowa bezkolizyjnej tacznicy w kierunku ulicy Kolejowej /N/,

e budowa skrzyzowania o ruchu okreznym typu rondo w miejscu istniejacego skrzyzowania ulic: Hajduka -
Bobrecka [DP 2700S],

e przebudowa dwdch skrzyzowan o ruchu okreznym typu rondo:

Liburnia [DP2713S] - Stawowa [DP2713S] - Katowicka [DP2712S] - Kolejowa [DP2712S] - Bobrecka
[DP2700S] oraz Korfantego [DP 2698S] - Kolejowa [DP 2712S]

do skrzyzowan prostych z zastosowaniem skoordynowanej sygnalizacji Swietinej.
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KONCEPCJA 4 rozbudowy poszerzonego uktadu (obszaru):

e budowa bezkolizyjnej tacznicy w kierunku ulicy Kolejowej /N/,

e budowa skrzyzowania o ruchu okreznym typu rondo w miejscu istniejacego skrzyzowania ulic: Hajduka -
Bobrecka [DP 2700S]

e  Zastosowanie dwupasowych rond w miejscu istniejacych skrzyzowan o ruchu okreznym typu rondo:

Liburnia [DP2713S] - Stawowa [DP2713S] - Katowicka [DP2712S] - Kolejowa [DP2712S] - Bobrecka
[DP27008S] oraz Korfantego [DP 2698S] - Kolejowa [DP 2712S].
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Obraz mikrosymulacii dla Koncepcji 1 rozbudowy analizowanego skrzyzowania.
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Obraz mikrosymulaciji dla Koncepcji 2 rozbudowy analizowanego skrzyzowania.
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Obraz mikrosymulacji dla Koncepcji 3 rozbudowy poszerzonego uktadu (obszaru)
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Obraz mikrosymulacji dla Koncepcji 4 rozbudowy poszerzonego uktadu (obszaru).
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6.5. Obliczenie przepustowosci metoda analityczng

6.5.1. Ocena warunkow ruchu dla KONCEPCJI 1 i 2 rozbudowy analizowanych skrzyzowan

Skrzyzowanie SK-1 dla Koncepcji 1

Tab. Ocena warunkéw ruchu wystepujacych w punkcie weztowym skrzyzowania SK-1 Bobrecka — Korfantego.

organizacja | natezenie | straty | nat. - nas. przepustowos¢ | WYNIKI
wiot pas X
ruchu [P/h] [s/P] [P/hz] [P/h] DLA
1 1 LWP 334 23,8 1243 0,655 510
2 1 L 156 32,3 1465 0,444 352 T=100s
2 2 WP 387 81,5 1680 0,609 635 G[1]=40 s
3 1 LwWP 486 78,9 1200 0,988 492 G[2]=22 s
4 1 L 138 33,4 1236 0,485 284 G[3]=23 s
4 2 WP 342 72,6 1605 0,658 519
Globalne straty czasu = 31,20 h*P/h
Obstugiwane wloty w fazie:

G1-1+3,62-4,G2-2

Oznaczenie wlotow:

Wiot 1 — Korfantego /W/
Wiot 2 — Bobrecka /S/
Wiot 3 — Korfantego /E/
Wiot 4 — Bobrecka /N/
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Skrzyzowanie SK-2 dla Koncepcji 1

Tab. Ocena warunkéw ruchu wystepujacych w
punkcie weztowym skrzyzowania SK-2 Hajduka —

Bobrecka.

e "5

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ | W
ZAMAWIAJACY:
INT pracy: Data: Projekt nadrzgdny:
Miejscowosé: Skrzyzowanie: SK-2
(Wykonawca: Analiz¢ wykonat: Podpis:
[Pomiar nat¢Zenia ruchu: NIE Data: Godzina: Czas: 1h
Sredni t Li loté
Rodzaj ronda: RI - rondo jednopasowe Srednica zewngtrzna ronda 30 iczba wlotow na 4
Dz [m] rondo:
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Wiot A B C D
Strata czasu  dw [s/P] 7 5 4 4
PSR 1 I I 1
[Dlugos¢ (zasigg) kolejki L 25 3 13 0
[m]
Przepustowos$¢ rzeczywista wlotow ronda
Wlot A | B | C | D
[Przepustowos$¢ rzeczywista
1862
ronda  Cr[P/h]
[Przepustowos$¢ rzeczywista
944 235 588 97
wlotu Crwi [P/h]
[Wskaznik dopuszczalnego 66.5
wzrostu ruchu  wir [%)] )
Stopien wykorzystania
Iprzepustowosci wlotow — pwi 0.601
[-]
[Rezerwa przepustowosci
rzeczywistej wlotu 377 94 235 39
ACrwi [P/h]
Oznaczenie wlotow:

WIot A — Bobrecka /N/
Wiot B — Hajduka /E/

Wilot C — Bobrecka /S/
Wiot D — Hajduka /W/
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Skrzyzowanie SK-2 dla Koncepciji 2

Tab. Ocena warunkéw ruchu wystepujacych w
punkcie weztowym skrzyzowania SK-2 Hajduka — Bobrecka.

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI I PSR PASOW RUCHU, WLOTOW I SKRZYZOWANIA FORMULARZ 5
Zamawiajacy: Miejscowosc: Skrzyzowanie: SK-2
Wykonawca: Data: Nr pracy:
Projekt nadrzedny: Godzina: Analize wykonat:
Obliczenie przepustowosci i PSR paséw ruchu
Relacja AL. | AW | AP | BL | BW [ BP CL | CW | CP | DL | DW | DP
[Natezenie relacji Q. [P/h] 35 190 91 112 | 350 47 95 0 31 17 0 35
Natezenie ruchu na pasie O ; [p/h] 316 0 0 509 0 0 126 0 0 52 0 0
1 11.1%]60.1%]28.8%]|22.0%| 68.8%| 9.2% ]75.4% 24.6%]32.7% 67.3%
Udziat relacji w ruchu na pasie m , [%)] 2
3
Przepustowosc¢ relacji C, [P/h] 661 | 1683 | 1197 | 941 | 1545 | 1223 | 253 | 189 | 886 | 374 | 369 | 757
Przepustowo$¢ pasa ruchu C; [P/h] 1307 1326 307 567
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu p; [-] 0.242 0.384 0.410 0.092
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu AC,;=C;-0Q; [P/h] 991 | 817 | 181 515
Strata czasu d; [s/P] 1.9 2.8 20.1 5.7
Miarodajna dtugos¢ kolejki K ;,, [P] 1 2 3 1
Przecigtna dtugo$¢ stanowiska pojazdu w kolejce 7, [m] 7.00 6.80 7.90 6.20
Dlugos¢ (zasieg) kolejki L ¢ [m] 7 14 24 6
PSR (tab.5.1) 1 I 1l I
Obliczenie przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wilot A B C D
Relacje na pasie ruchu j ! 2 3 ! 2 3 ! 2 3 | 2 3
’ LWP LWP LWP LWP
[Natezenie ruchu na pasie O; [P/h] 316 0 0 509 0 0 126 0 0 52 0 0
[NateZenie ruchu na wlocie Q,,; [P/h] 316 509 126 52
Udziat natgzenia na pasie w ruchu na wlocie m; [%] 100.0% 100.0% 100.0% 100.0%
Przepustowo$¢ pasa ruchu C; [P/h] 1307 1326 307 567
Przepustowo$¢ wlotu C,; [P/h] (wzor (4.16)) 1307 1326 307 567
Stopien wykorzystania przepustowos$ci wlotu wl p,; [-] ( 0.242 0.384 0.410 0.092
Rezerwa przepustowosci wlotu AC ,;, = C,,-Q,; [P/h] 991 817 181 515
Strata czasu d,; [s/P] 1.9 2.8 20.1 5.7
PSR (tab. 5.1) I I 1I 1
Strata czasu d y [s/P] 4.8

Oznaczenie wlotow:

Wilot A — Bobrecka /S/
Wilot B — Bobrecka /N/
Wiot C - Hajduka /E/

Wiot D - Hajduka /W/
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Skrzyzowanie SK-3 dla Koncepciji 1 oraz 2
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Tab. Ocena warunkdw ruchu wystepujacych w punkcie weztowym skrzyzowania SK-3 Liburnia - Stawowa -
Katowicka - Kolejowa — Bobrecka.

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ w
ZAMAWIAJACY:
INT pracy: Data: Projekt nadrzedny:
Miejscowos¢: Skrzyzowanie: SK-3
(Wykonawca: Analiz¢ wykonat: I Podpis: |
[Pomiar natgzenia ruchu: NIE Data: Godzina: Czas: lh
Rodzaj ronda: RS1-RS2 - rondo semi- Srednica zewnetrzna ronda 28 Liczbe.l wlotow na 4
dwupasowe Dz [m] rondo:

Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda

Wilot

B C D

Strata czasu  dwl [s/P]

426

894 1023 105

PSR

[Dlugos¢ (zasieg) kolejki
LK [m]

25 634

46 712 31

1341 168

Przepustowos$¢ rzeczywista wlotow ronda

Wilot

A I

B | C | D

[Przepustowos$¢ rzeczywista
ronda  Crr [P/h]

2874

[Przepustowos$¢ rzeczywista
wlotu Crwl [P/h]

850

568 1000 458

[Wskaznik dopuszczalnego
wzrostu ruchu — wrr [%)]

-20.3

Stopien wykorzystania
Iprzepustowosci wlotow

pwl  [-]

1.255

[Rezerwa przepustowosci
rzeczywistej wlotu
ACrwl [P/h]

=217

-145 -255 -117

Oznaczenie wlotow:
Wiot A — Katowicka /N/
Wiot C — Kolejowa /S/

WiIot B — Stawowa /E/
Wilot D - Liburnia /W/
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Skrzyzowanie SK-4 dla Koncepciji 1 oraz 2

Tab. Ocena warunkéw ruchu wystepujacych w punkcie weztowym skrzyzowania SK-4 Korfantego - Kolejowa.

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ | W
ZAMAWIAJACY:
INT pracy: Data: Projekt nadrzedny:
Miejscowosé: Skrzyzowanie: SK-4
[Wykonawca: Analize wykonat: Podpis:
[Pomiar nat¢Zenia ruchu: NIE Data: Godzina: Czas: 1h

Srednica zewngtrzna ronda

Liczba wlotow na

Rodzaj ronda: R1 - rondo jednopasowe Dz [m] 28 rondo: 4
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Wiot A B C D
Strata czasu  dw [s/P] 22 157 336 92
PSR I v v v
[Dlugos¢ (zasigg) kolejki L 68 167 403 191
[m]
Przepustowos$¢ rzeczywista wlotéw ronda
Wiot A | B | C | D

[Przepustowos$¢ rzeczywista

2374
ronda  Cw [P/h] 37
[Przepustowos$¢ rzeczywista
wlotu Crwvi [P/h] 615 407 712 642
[Wskaznik dopuszczalnego 6.4
wzrostu ruchu ~ wir [%] :
Stopien wykorzystania
przepustowosci wlotow — pwi 1.069
[-]
[Rezerwa przepustowosci
rzeczywistej wlotu -43 -28 -49 -44
ACrwi_[P/h]

Oznaczenie wlotow:

Wiot A — Kolejowa /N/
Wiot C - Kolejowa /S/

Wiot B — Korfantego /E/
Wiot D — Korfantego /W/
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6.6. Wnioski do analizy ruchowej wariantéw rozbudowy analizowanych skrzyzowan

Z przeprowadzonych mikrosymulacji, popartych obliczeniowa metoda przepustowosci wynika, iz nieza-
leznie od wyboru koncepciji rozbudowy skrzyzowania SK-2 ulic: Hajduka — Bobrecka, czy to do skrzyzo-
wania o ruchu okreznym typu rondo (jak dla Koncepciji 1) czy do skrzyzowania prostego (jak dla Koncep-
cji 2), warunki ruchu na wiw skrzyzowaniu uzaleznione bedg bezpo$rednio od ,pracy” sgsiedniej sygnali-
zacji Swietinej na skrzyzowaniu SK-1 ulic: Bobrecka — Korfantego. Narastajacy charakter kolejki pojaz-
déw oczekujacych na wjazd na SK-1, moze przyczynic sie do catkowitego zablokowania skrzyzowania
ulic Hajduka — Bobrecka.

Budowa bezkolizyjnej tacznicy w kierunku ulicy Kolejowej /N/ w znaczny sposdb odcigzy skrzyzowania
Zlokalizowane w potudniowej cze$ci opracowania, jednakze caty potok natezenia ruchu pojawi sie na po-
tudniowym wlocie skrzyzowania SK-3 ulic: Liburnia - Stawowa - Katowicka - Kolejowa - Bobrecka. Cal-
kowita wartosci natezenia ruchu na poziomie ponad 3200 P/h przy aktualnej geometrii i organizaciji ruchu
na SK-3 moze skutkowac znacznym pogorszeniem si¢ warunkéw ruchu w stosunku do stanu istniejace-

go poprzez wydtuzanie sie kolejki pojazdéw oczekujacych na wjazd.

Koncepcja 3 — to wstepna koncepcja przebudowy newralgicznych skrzyzowan o ruchu okreznym typu

rondo do skoordynowanych i sterowanych za pomoca systemu ITS skrzyzowan sygnalizacjg $wieting.

Koncepcja 4 — to wstepna koncepcja poszerzenia oraz zmiany organizacji ruchu na skrzyzowaniach
SK-3 ulice: Liburnia - Stawowa - Katowicka - Kolejowa - Bobrecka i SK-4 ulice: Korfantego - Kolejowa do
dwupasowych skrzyzowan o ruchu okreznym typu rondo. Ponadto dla obu dodatkowych wariantéw po-
prawy przepustowosci poszerzonego uktadu zaproponowane zostaty dodatkowe pasy w ciagu ulic: Kor-
fantego, Kolejowa czy Liburnia. W przypadku braku mozliwosci technicznych takich rozwigzan nalezato-

by zastanowi¢ sie nad ograniczeniem natezenia ruchu w Scistym centrum miasta.
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7. WSTEPNA KONCEPCJA TECHNICZNA

Przy opracowywaniu koncepcji korzystano z opracowan:

a) ,Koncepcja funkcjonalno-przestrzenna zintegrowanego wezta przesiadkowego w Cieszynie” opracowana
przez Przedsiebiorstwo Projektowo — Budowlane , Trakt” mgr inz. Pawet Bosek, ul. Zaruskiego 2/59, 43-300
Bielsko-Biata, oraz

b) Projekt Budowlany tacznicy drogowej z ul. Hajduka na ul. Kolejowa w Cieszynie.

W ramach opracowania analizowano mozliwo$¢ poprawy uktadu ruchowego w obrebie projektowanego obiektu
handlowego na terenie dworca PKS w Cieszynie.
W porozumieniu z Miejskim Zarzadem Drég w Cieszynie opracowano koncepcje wykonania nastepujacych ukta-
dow drogowych:

- budowe drogi dojazdowej taczacej ulice Bobreckg z ulicg Kolejowa,

- przebudowa skrzyzowania ulic: Bobrecka — Hajduka (budowa skrzyzowania ulic Bobrecka — Hajduka - pro-

jektowana drogq dojazdowa taczaca ulice Bobrecka z ulicg Kolejowa).

7.1. Budowa drogi dojazdowej taczacej ulice Bobrecka z ulica Kolejowa

Realizacja omawianej drogi zostata zaproponowana wczesniej w:

a) ,Koncepcja funkcjonalno-przestrzenna zintegrowanego wezta przesiadkowego w Cieszynie” opracowana
przez Przedsiebiorstwo Projektowo — Budowlane , Trakt” mgr inz. Pawet Bosek, ul. Zaruskiego 2/59, 43-300
Bielsko-Biata, oraz

b) Projekt Budowlany tacznicy drogowej z ul. Hajduka na ul. Kolejowa w Cieszynie.

Do projektowanej drogi dojazdowej wigczony zostanie projektowany obiekt handlowy oraz istniejaca ulica Hajdu-
ka, w Sladzie ktorej (w wiekszosci) biegnie projektowana droga dojazdowa.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicz-
nych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43 poz 430) w paragrafie 82.3 okre-
$la: , W wezZle nie powinny by¢ usytuowane zadne obiekty ustugowe, do ktérych wjazd odbywatby sie
z wykorzystaniem tacznic jako dojazdéw”. Zapis ten wskazuje, ze projektowana droga dojazdowa nie moze mie¢
statusu facznicy. Status facznicy moze uzyskac za skrzyzowaniem z ul.Hajduka.

W przypadku kiedy droga dojazdowa nie moze mie¢ statusu fgcznicy proponuje sie wykonanie drogi jako drogi

publicznej klasy D o parametrach tacznicy.

Zapisy dziennika ustaw (Dz.U. nr 43 poz. 430), odno$nie mozliwo$ci zastosowania minimalnego promienia fuku
kotowego okreslajg paragrafy 12, 21.3d, 21.4:
- par. 12 — Dla klas drég, o ktérych mowa w paragrafie 4 ust.1 ustala si¢ predkosci projektowe (....) : Dla

drogi klasy D na terenie zabudowy Vp=30km/h,
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- par. 21.3d — Minimalny promien tuku kotowego w planie przy pochyleniu poprzecznym jezdni 5% i
Vp=30km/h, dla drogi klasy Z, L i D, jezeli jezdnia jest ograniczona z jednej lub z obu stron kraweznikami
wynosi; Rmin=30m,

- par. 21.4 — Na drodze klasy D dopuszcza si¢ zmniejszenie promienia fuku w planie do 20m, a przy kacie

zatamania trasy zblizonym do 90 stopni -12m.

Z uwagi na istniejacg zabudowe istnieje mozliwo$¢ zastosowania jedynie promieni tuku kotowego mniejszych niz
R=30m bez dokonania wyburzen obiektéw mieszkalnych. Po uwzglednieniu zapisow paragrafow 12, 21.3d i 21.4

(Dz.U. nr 43 poz 430) klase techniczng projektowanej drogi dojazdowej mozna przyjaé jedynie jako droga klasy D.

Z uwagi na koniecznos¢ pokonania znacznej réznicy wysoko$ci, zaleca si¢ wykonanie drogi dojazdowe;j jako drogi

klasy D, lecz o parametrach geometrycznych jak dla tacznicy wezia.

Przepisy (Dz.U. nr 43 poz 430) nie okreslajg jednoznacznie czy najmniejszy promien tuku kotowego dotyczy osi
jezdni czy krawedzi jezdni 0 najmniejszym promieniu tuku. Dlatego z uwagi na rézng interpretacje przepiséw doty-
czacych promieni tuku w planie dla tgcznic wskazano trzy propozycje rozwigzania drogi dojazdowej na odcinku

od przeciecia osi ul.Hajduka i ul.Kolejowej (pod wiaduktem) do wjazdu na ulice Kolejowg (wjazd na wiadukt):

Koncepcja 1 - pozostawienie rozwigzania zgodnie z projektem budowlanym tacznicy (nie analizowano szczegé-
towo uktadu geometrycznego i wysokosciowego tego odcinka trasy).

Koncepcja 2 — wykonanie odcinka drogi dojazdowej o parametrach tgcznicy o promieniu R=25m w osi jezdni.

Koncepcja 3 — wykonanie odcinka drogi dojazdowej o parametrach tgcznicy o promieniu R=25m wykonanego
wzdtuz wewnetrznej krawedzi ruchu pojazdéw (poszerzenie jest juz wykonywane na tuku o mniej-

Szym promieniu).

7.1.1. Koncepcja 1

Koncepcja 1 proponuje zmiany w stosunku do projektu budowlanego tgcznicy jedynie na odcinku od skrzyzowania
z ulicg Bobrecka do miejsca wiaczenia sie do przebiegu facznicy wg projektu budowlanego. Wigczenie nastepuje
ok 20m za zjazdem do projektowanego Centrum Handlowego. Obszar drogi dojazdowej (zwanej we wczesniej-
szych opracowaniach tgcznica) na wschod od ulicy Kolejowej pozostawiono bez zmian w stosunku do projektu
budowlanego bez szczegdtowej analizy przebiegu tej drogi (geometrycznie i wysokosciowo). Przyjeto rozwigzanie

wg projektu budowlanego.
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7.1.2. Koncepcia 2

Koncepcja 2 proponuje wykonanie drogi dojazdowej taczacej ulice Bobrecka z ulicg Kolejowg jako droge klasy D,
0 parametrach geometrycznych tacznicy o Vp=30km/h i promieniu tuku kotowego R=25m. Promieft R=25m przyje-
to w osi drogi dojazdowej (tacznicy). Na odcinku dwukierunkowym (odcinek od skrzyzowania z ul.Bobreckg do
skrzyzowania z przediuzeniem ul.Hajduka) jezdnia ma szerokos¢ 7,0m (2x3,5m). Na odcinku jednokierunkowym
(tuk R=25m od skrzyzowania z ul.Hajduka do wiaczenia do ul.Kolejowej) jezdnia ma 7,0m szerokosci (5,0m jezd-
nia + 50/25m (poszerzenie)= 5,0+2,0=7,0m). Zastosowanie innych parametréw geometrycznych tgcznicy, w od-
niesieniu do projektu budowlanego, wigze sie z koniecznoscig wejscia w dziatki 32 i 33/10. Na obszarze dziatki
33/10 rozbiérce poddany zostanie garaz. W miejscu wystepowania rdznic wysoko$ci przewidziano wykonanie
muréw oporowych. Zmieniono takze sposob dojazdéw do posesji. Dojazd do dziatek 28/1, 28/4, 28/3 realizowa-
ny bedzie przez zjazd bezposrednio z ul.Kolejowej. Dojazd do dziatki 33/10 proponuje sie realizowa¢ od ul. Woj-
ciecha Korfantego przez budowe fragmentu drogi dojazdowej. Na konicu dojazdu zaproponowano plac do zawra-
cania 0 wymiarach 12,5 x 12,5m. Wzdtuz drogi dojazdowej z uwagi na istniejaca réznice wysokosci i wystepujaca
skarpe, zastosowano mur oporowy. Alternatywnie mozna realizowa¢ dojazd do dziatki 33/10 bezposrednio z
ul.Hajduka, jednak bedzie to zjazd o duzym pochyleniu podiuznym i wjezdzie na ul.Hajduka pod ostrym katem.

Zejécie z drogi dojazdowej do dziatki 33/10 na ul.Hajduka wykonano przez zastosowanie schodéw skarpowych.

Istniejace schody skarpowe proponuije sie zlikwidowaé.

7.1.3. Koncepcja 3

Koncepcja 3 proponuje, podobnie jak koncepcja 2, wykonanie drogi dojazdowej taczacej ulice Bobreckg z ulicg
Kolejowa jako droge klasy D, o parametrach geometrycznych tacznicy o Vp=30km/h i promieniu tuku kotowego
R=25m. Promiet R=25m przyjeto jednak nie w osi drogi jak dla wariantu 2 a dla krawedzi wewnetrznej ruchu.
Jako wewnetrzng krawedz ruchu nalezy rozumie¢ w tym momencie przebieg wewnetrznej linii krawedziowej wy-
znaczajacej pas ruchu. Obszar jezdni znajdujacy sie poza wewnetrzng linig krawedziowa wyznaczajacq pas
ruchu, nalezy traktowaé jako poszerzenie. Poszerzenie jezdni bedzie realizowane na tuku o R<25m, jednak kory-
tarz ruchu wyznaczony oznakowaniem poziomym bedzie na tuku o promieniu R>25m.

Rozwigzanie takie generuje potrzeby zajecia wiekszej powierzchni dziatki 33/10 niz bylo to w koncepcjach 1 2,
jednak taki uktad geometryczny pozwala na zastosowanie lepszych parametréw geometrycznych i wysokoscio-
wych w odniesieniu do pozostatych dwdch koncepcii.

Pozostate elementy sg analogiczne jak w koncepcii 2.

Wszystkie rozwigzania wigza sie z korekta przebiegu kraweznika na obiekcie mostowym (wiadukcie
w ciggu ulicy Kolejowej) oraz koniecznoscig przebudowy/dobudowy chodnika na obiekcie, tak aby chodnik wzdtuz
ul.Kolejowej miat szeroko$¢ zapewniajaca bezpieczne poruszanie si¢ pieszych.

Z uwagi na wystepujaca réznice wysokosci i minimalne parametry geometryczne jakie mozna zastosowac zaleca

sie wykonanie rozwigzania wg koncepcji nr 3.
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7.1.4. Analiza wysoko$ciowa

Analize wysokosciowa wykonano w oparciu 0 dane mapy zasadniczej oraz dane z pomiaru DTM dla miasta Cie-
szyn. Analizie poddano jedynie warianty nr 2 i 3. Koncepcja 1, na wschéd od ul.Kolejowej, bedzie miata przebieg
zgodny z projektem budowlanym jej zakres nie byt objety analiza wysoko$ciowg i geometryczna.

Na odcinku od ulicy Bobreckiej do wiaduktu w ciggu ulicy Kolejowej (odcinek pod wiaduktem) projektowany ciag
biegnie po rzednych terenu istniejacej ulicy Hajduka. Na wschéd od wiaduktu droga bedzie podnosi¢ sie w celu
wigczenia do ulicy Kolejowej. Spadek podiuzny fgcznicy wynosi <6% . Promienie fukéw pionowych wynoszg
R=600-1000m (w zalezno$ci od koncepcji). Na etapie projektu budowlanego nalezy sprawdzi¢ czy zachowana

jest skrajnia pionowa pod wiaduktem.

7.2. Przebudowa skrzyzowania ulic Bobrecka — Hajduka (budowa skrzyzowania ulic Bobrecka — Hajduka -

projektowana droga dojazdowa taczaca ulice Bobrecka z ulica Kolejowa)

W zwigzku z przewidywanag realizacjg Centrum Handlowego na terenie dworca PKS oraz przewidywana realizacjq
dworca przesiadkowego wzdtuz ulicy Hajduka zaproponowano realizacje drogi dojazdowej klasy D o parametrach
tacznicy komunikujacej ulice Bobrecka z ulicg Kolejowa. Realizacja tej drogi pocigga za sobg konieczno$¢ prze-
budowy istniejacego skrzyzowania ulic Bobrecka — Hajduka, na potrzeby projektowanego uktadu drogowego. Na
podstawie informacji przedstawionych przez Zarzad Drég Miejskich w Cieszynie w planach jest takze przywroce-
nie ruchu kolejowego na relacji Cieszyn — Bielsko, ktéry bedzie przecinat ulice Bobreckg w miejscu istniejacego

przejazdu kolejowego.
W zwigzku z powyzszym zaproponowano dwa rozwigzania przebudowy przedmiotowego skrzyzowania:
- skrzyzowanie czterowlotowe

- rondo

7.2.1. Skrzyzowanie czterowlotowe

W proponowanym ukfadzie (pokazanym na koncepcjach 1, 2 i 3) 0$ wlotu drogi dojazdowej taczacej ul.Bobreckg z
ul.Kolejowg starano sie w maksymalnym stopniu odsuna¢ wlot od istniejgcych toréw, a takze naprowadzi¢ o$
drogi dojazdowej pod katem jak najbardziej zblizonym do kata prostego w stosunku do osi ul.Bobreckiej, jednak
majac na uwadze projektowang realizacje Centrum Handlowego.

Wiot ulicy Hajduka w kierunku na wschéd od ulwsicy Bobreckiej zostat wyprowadzony tak aby tworzy¢ z drogq
dojazdowa w kierunku ul.Kolejowej jednolity uktad i w maksymalnym stopniu naprowadzi¢ 0$ wlotu ul.Hajduka pod
katem jak najbardziej zblizonym do kata prostego w stosunku do osi ul.Bobreckiej, Zatamania krawedzi jezdni
wyokraglono tukami R=8m i R=15m.

Zastosowano jednopasowe wloty i wyloty na skrzyzowaniu.
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Skrzyzowanie jako uktad rozplotu ruchu zostato zaproponowane z uwagi na bliskie sasiedztwo skrzyzowania
Bobrecka —Korfantego sterowanego sygnalizacjg $wieting. Niewielka odlegto$¢ miedzy skrzyzowaniami (ok 120m)
powoduije iz przy znacznym natezeniu ruchu problemy ruchowe na jednym skrzyzowaniu mogg mie¢ wplyw na

funkcjonowanie uktadu drogowego na drugim skrzyzowaniu.

7.2.2. Rondo

W koncepcji 4 skrzyzowanie wykonano jako mate rondo jednopasowe, czterowlotowe o $rednicy zewnetrznej
Dz=30m, gdzie jeden wlot (ul.Hajduka kierunek od zachodu) jest wlotem o rozsunietym wjezdzie i wyjezdzie na

rondo.

Rondo zostato zlokalizowane w taki sposéb aby mozna byto na nim dokonywaé wszystkich relacji skretnych.
Na wszystkich wlotach ronda zaprojektowano wyspy dzielace. Z uwagi na ograniczenia terenowe na wlocie od

projektowanej drogi dojazdowej do ul.Kolejowej przejécie dla pieszych zlokalizowano poza wyspa.

Na wszystkich wlotach i wylotach ronda, oprécz wlotu od wschodu (od projektowanej drogi dojazdowej
do ul.Kolejowej) zachowana jest przejezdnos¢ dla pojazdéw miarodajnych za ktére przyjeto ciggnik siodtowy

L=16,5m, autobus L=15m i samochdd ciezarowy z przyczepa.

Na wlocie projektowanej drogi dojazdowej do ul.Kolejowej na relacji w prawo w kierunku ulicy Bobreckiej nie ma
zachowanej przejezdnos$ci dla ciagnikéw siodtowych i autobuséw, a jedynie dla pojazdu ciezarowego bez przy-
czepy o diugosci L=12m. Omawiany wlot obstugiwaé bedzie jednak jedynie wyjezdzajacych z projektowanego
Centrum Handlowego oraz wyjezdzajacych z ulicy Hajduka, dlatego nie przewiduje si¢ silnego obcigzenia
ruchem ciezkim na wspomniane;j relacji. W przypadku gdyby pojawita sie konieczno$¢ przejazdu na omawia-
nej relacji, pojazdu o wiekszych gabarytach niz pojazd ciezarowy L=12m bedzie musiat on wjecha¢ na rondo

dopiero po objechaniu tarczy ronda dokona¢ skretu w ul.Bobreckg w kierunku na pétnoc.

W zwigzku z wykonaniem mozliwoSci skretu w prawo z projektowanej drogi dojazdowej (w kierunku ul.Kolejowej),
na ul. Bobreckg, dokonano niewielkiej zmiany geometrii przejazdu kolejowego. Projektowana zmiana zostata

przedstawiona na rysunku K-14 002-D-04.

W niniejszym rozwigzaniu pozostawiono uktad wiotu i wylotu w kierunku przewidywanego dworca przesiadkowego
Z rozwigzania zaproponowanego w opracowaniu: ,Koncepcja funkcjonalno-przestrzenna zintegrowanego wezta
przesiadkowego w Cieszynie” opracowana przez Przedsigbiorstwo Projektowo — Budowlane ,Trakt” mgr inz. Pa-

wet Bosek z Bielska-Biate;.

7.3. Analiza mozliwosci przebudowy innych elementéw zagospodarowania w celu poprawy ruchu

W wyniku rozméw prowadzonych z Miejskim Zarzadem Drég w Cieszynie wykonano wstepng analize mozliwo$ci
przebudowy ronda na zbiegu ulic Kolejowa — Liburnia — Katowicka — Stawowa na skrzyzowanie dwupoziomowe z

przeprowadzeniem wiaduktem ruchu na kierunku ul.Kolejowa — Katowicka, a ponizej wiaduktu rozplot ruchu na
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rondzie z mozliwoscig zjazdu z ulic Kolejowej i Katowickiej na rondo.

W wyniku przeprowadzonych wstepnych analiz mozna wysungé¢ nastepujace wnioski:

wykonanie wiaduktu na kierunku pétnoc-potudnie (w ciagu ulic Kolejowa-Katowicka) nad rondem na zbiegu
ulic Katowicka — Stawowa — Liburnia — Kolejowa wymagac bedzie przebudowy znacznej czesci (nawet do
potowy jego dtugosci) istniejacego wiaduktu w ciggu ulicy Kolejowej. Sam wiadukt nad rondem, tacznie z

istniejgcq czescig wiaduktu w ciggu ul.Kolejowej miatby dtugos¢ ponad 300m

uktad wysoko$ciowy terenu nie pozwala na wykonanie facznic zjazdowych z ul.Kolejowej bezposrednio na

rondo przy zachowaniu normatywnych spadkow.

odlegto$¢ miedzy drogq dojazdowa taczacq ul.Bobrecka i ul.Kolejowa (w ciggu ulicy Hajduka), a propono-
wang facznicg zjazdowa z ul.Kolejowej na rondo Kolejowa-Liburnia-Katowicka-Stawowa jest zbyt mata aby

odcinek przeplatania miedzy oboma zjazdami spetniat warunki bezpieczenstwa i przepustowosci.

w zwigzku z powyzszym nie zaleca sie wykonywania uktadu skrzyzowania dwupoziomowego z przepro-

wadzeniem wiaduktu nad rondem i bezpo$rednim zjazdem z wiaduktu tacznicg na rondo.

w wyniku przeprowadzonych analiz zaproponowano rozwigzanie ktdre nie posiada wad rozwigzania
z bezpo$rednim zjazdem na istniejace rondo. Rozwigzanie to jednak ma charakter wstepnej propozycii
i w razie przyjecia takiej koncepcji rozwigzania, wymaga dalszych analiz. Rozwigzanie to wymaga zajecia
znacznej zajetosci terenu, zmiany przebiegu kilku istniejacych drég oraz konieczno$cig przeprowadzenia

wyburzen.

Sama diugos¢ wiaduktu w ciggu ulic Katowickiej — Kolejowej (cze$¢ istniejaca + projektowana) wynosi ponad 300m.
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Proponowany ukfad drég zamieszczono na rysunku ponize;.
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Propozycja wykonania skrzyzowania dwupoziomowego nad rondem na zbiegu ulic:
Kolejowa — Liburnia — Katowicka — Stawowa. Rysunek bezskalowy
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7.4. Uwagi do projektowanych koncepc;ji

Projektowana geometria uktadu drogowego zostata oparta na:

a) ,Koncepcja funkcjonalno-przestrzenna zintegrowanego wezta przesiadkowego w Cieszynie” opracowana przez

Przedsigbiorstwo Projektowo — Budowlane , Trakt” mgr inz. Pawet Bosek z Bielska-Biatej oraz
b) Projekt Budowlany tacznicy drogowej z ul. Hajduka na ul. Kolejowa w Cieszynie.

Szczegbtowe informacje na temat geometrii tacznicy i projektowanego dworca autobusowego znajdujg sie

w tamtejszych opracowaniach.

Decyzje odnoé$nie realizacji poszczegdlnej koncepcji podejmie Projektant na etapie projektu budowlanego w poro-

zumieniu z Zarzadcg Drogi

W opracowywanej koncepciji uktad wysokosciowy zostat opracowany na podstawie danych DTM dla miasta Cie-

szyn. W rzeczywistym uktadzie rzedne terenu moga sie nieznacznie roznic.

Przy przyjeciu poszczegolnych rozwigzan projektowych nalezy uwzgledni¢ fakt planowania dodatkowych elemen-

tow w omawianym obszarze takich jak:
- projektowanie centrum handlowego na terenie dworca PKS,
- projektowanie dworca przesiadkowego wzdtuz ul.Hajduka,

- planowane przywrécenie ruchu kolejowego, na kierunku Cieszyn-Bielsko.

Wspomniany ruch kolejowy przecina¢ bedzie ulice Bobrecka. Zamknigcie rogatek na czas przejazdu pociggu

moze powodowac istotne zaktocenia ruchu w tym obszarze.

W koncepcji nie rozwazano problemu kategorii obcigzenia ruchem (KR...) i przyjecia w zwigzku z tym konstrukcji

nawierzchni.

Nie prowadzono réwniez zadnych uzgodnien z wiascicielami dziatek ktére nalezy zaja¢ pod projektowang inwe-
stycje.

Uzgodnienia prowadzono jedynie z Miejskim Zarzadem Drog w Cieszynie.
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8. WSTEPNA ANALIZA KOSZTOWA

8.1. Przedmiar robot dla rozwiazania ze skrzyzowaniem (KONCEPCJE 1 - 3)

Zakres prac:

» budowa nowej trasy
dobudowa drugiej jezdni
oznakowanie poziome
oznakowanie pionowe
budowa chodnika
frezowanie istn. jezdni

budowa kanalizacji deszczowej (studnie + kanat)

YV V. V V V V V

budowa o$wietlenia (kpl. stup + szafa)
Odtworzenie trasy: L = 0,077 + 0,238 + 0,054 + 0,103 + 0,023 = 0,495 km

—_

2. Rozbiérka istn. nawierzchni i podbudowy: szer. jezdni istn. * L = 680 m?
3. Rozbiorki budynkéw gospodarczych: 108 m3
4. Rozbioérki budynkéw mieszkalnych: 0 m3
5. Rozbiorka istn. chodnika: 2,0 * L = 106 m?
6. Rozbiorka istn. obrzeza: L = 106 mb
7. Rozbiorka istn. kraweznika: 2*L = 2*77 = 154 mb
8.  Frezowanie istn. jezdni: szer. jezdni istn. * L = 10*20 = 200 m?
9. Rozbiorka ogrodzen: Logrodz. = 182 mb
10. Przebudowa urzadzen infrastruktury
> linie elektroenergetyczne: 165 m
» linie teletechniczne: 238 m
» wodociggi: 106 m
» gazociagi: 213 m
» kanalizacja: 403 m
» siecico: 160 m
11.  Roboty ziemne
11.1. Wykopy
Vuyk = 1350 m?
11.2.  Nasypy

Vhas = 1750 m®

Uwaga: Vnas pomniejszone o obiekty inzynierskie
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Podbudowa:

» budowa: szer. proj. nawierzchni * L = 2950 m?2

» saczek podtuzny: 990 mb

Nawierzchnia

> asfaltobeton: 2950 m?

» kostka brukowa: 870 m?

> plyty betonowe: 150 m?

Umocnienie poboczy kruszywem: szer. pobocza * L = 1,50%91,0 = 137,0 m?
Umocnienie (humusowanie) skarp: 2* (hgr.skarpy * L) = 949 m?
Umocnienie skarp geosyntetykami: 50% poz. 16 = 480 m?2
Mury oporowe: Ly * hg: * b = 194*4,1*0,5 = 398,00 m3
Oznakowanie

» pionowe: (przyjeto 50 znakéw na 1 km) 50 * L = 25 szt.
» poziome: L (lub 2*L) * 3 * 0,20 = 495*2*,2 = 198 m?

» bariery stalowe skrajne: Lnas = 98 + 52 = 150 mb

» budowa ogrodzen: Logrogz. = 182 mb

» porecze ochronne: w rejonie skrzyzowan — 225 mb
Proj. chodnik: Len, = 1100 m?

Proj. krawezniki uliczne: L = 995 mb

Proj. obrzeza chodnikowe: Le,. = 580 mb

Proj. studnie Sciek.: (L : 25) * 2 = 40 szt.

Proj. kanalizacja deszczowa: L = 495 mb

Proj. odwietlenie: L : 35 =15 kpl

Proj. szafa: przyjeto 1 szt. na 1 km

Str. 95
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Uproszczony kosztorys dla rozwigzania ze skrzyzowaniem (KONCEPCJE 1 - 3)

- ) - Jednostka Cena Wartose
Lp. Wyszczegdlnienie elementéw rozliczeniowych jedn.
= PLN
Nazwa llosé PLN
1 2 3 4 5 6
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE
Odtworzenie trasy i punktow wysokosciowych * * * *
1 |Drogi km 0,495 14 000,00 6 930,00
* Usunigcie warstwy humusu * * *
2 |Zdjecie warstwy humusu grubosci 20 cm. - z odwozem na odl.do 10 km m? 0 10,80 0,00
Rozbiérki * * *
3 |Rozbidrka budynku gospodarczego ( murowany ) mSkub. 108 93,00 10 044,00
4 |Rozbidrka budynku mieszkalnego mkub. 0 125,00 0,00
5 |Rozbiérka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 680 53,47 36 359,60
6 |Rozbiérka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m? 680 26,10 17 748,00
7 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm. szt. 0 36,80 0,00
8 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm. szt. 0 117,30 0,00
9 Wycinka krzewow ha 0,00 18 395,00 0,00
10 |Rozbidrka kraweznikdw betonowych m 154 31,70 4 881,80
11 |Rozbidrka obrzezy betonowych m 106 3,70 392,20
12  |Rozebranie chodnika z ptyt betonowych 50*50*7 cm. m? 106 13,20 1 399,20
13  |Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gteboko$¢ 4 cm. m? 200 14,60 2 920,00
14  |Rozbiérka ogrodzen m 182 22,10 4 022,20
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 84 697,00
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
15 [Linie elektroenergetyczne km 0,165 120 067 19 811,06
16 |Linie teletechniczne km 0,238 148 163 35 262,79
17  [Wodociggi m 106 410,50 43 513,00
18 |Gazociagi m 213 430,12 91 615,56
19 [Kanalizacja m 403 967,00 389 701,00
20 |Sieci CO m 160 2 600,00 416 000,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 995 903,41
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
21 |Wykonanie wykopéw z wbudowaniem w nasyp m® 1350 27,70 37 395,00
22 |Wykonanie nasypdw dla petnej szerokosci korpusu ziemnego - grunt z dokopu m® 1750 75,80 132 650,00
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 170 045,00
4 PODBUDOWY * * * *
23 |Warstwa mrozoochronna, $rednia grub. 35 cm. m? 3820 25,99 99 281,80
24 |Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m? 3820 27,10 103 522,00
25 |Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm. m? 2950 69,96 206 382,00
26 |Saczek podtuzny m 990 115,00 113 850,00
RAZEM PODBUDOWY 523 035,80
5 NAWIERZCHNIE * * * *
27 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wigzaca z BA 0/20 gr. 8 cm. m? 2 950 59,20 174 640,00
28 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa $cieralna- SMA gr. 4 cm. m? 2950 38,60 113 870,00
29 |Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 870 86,25 75 037,50
30 |Nawierzchnie z ptyt betonowych na przejezdzie kolejowym m? 150 3000,00 450 000,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 813 547,50
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
31 |Umocnienie poboczy kruszywem famanym gr. 15 cm. m? 137 23,50 3 219,50
32 |Umocnienie skarp nasypow i wykopdw przez humusowanie z obsianiem mieszankg traw - warstwa humusu gr. 10 cm. m? 949 14,70 13 950,30
33 |Umocnienie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeciwerozyjna m? 480 24,30 11 664,00
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 28 833,80
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
34 |Wiadukt drogowy, most m? 0 5 500,00 0,00
35 |Przepust rurowy zelbet. ¢ 100 m? 0 1 500,00 0,00
36 |Mury oporowe Zelbetowe m® 398 1 230,00 489 540,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 489 540,00
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * * * *
37 |Oznakowanie pionowe szt. 25 726,00 18 150,00
38 |Oznakowanie poziome - grubowarstwowe m? 198 75,00 14 850,00
39 |Elementy wyposazenia przejazdu kolejowego (zapory, $wiatta, oznakowanie, sterowanie) kpl. 1 500 000,00 500 000,00
40 |Bariery stalowe skrajne m 150 183,90 27 585,00
41 [Ogrodzenie posesji m 182 160,00 29 120,00
42 |Porecze ( barierki ) ochronne sztywne m 225 121,60 27 360,00
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 617 065,00
9 ELEMENTY ULIC * * * *
43  |Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 1100 77,50 85 250,00
44 |Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na tawie z oporem (z betonu B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm. m 995 82,20 81 789,00
45 |Obrzeza chodnikowe 8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 580 21,00 12 180,00
46 |Studzienki Sciekowe szt. 40 9 500,00 380 000,00
47 |Kanalizacja deszczowa m 495 1 050,00 519 750,00
RAZEM ELEMENTY ULIC 1078 969,00
10 OSWIETLENIE * * * *
48 |Oswietlenie - stup, oprawa z wysiegnikiem, kable kpl. 15 2 605,00 39 075,00
49 |Szafa oswietleniowa szt. 1 3 825,00 3 825,00
RAZEM OSWIETLENIE 42 900,00
PODSUMOWANIE 1-10 4 844 536,51
1 DOKUMENTACJA TECHNICZNA
Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzér autorski - przyjeto 10% naktadéw od sumy poz. 2 - 10 475 983,95
RAZEM DOKUMENTACJA 475 983,95
12 REZERWA
Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 10 % wartosci naktadéw z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 | 532 052,05
PODSUMOWANIE 1-11 | 5852572,51
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8.3. Przedmiar robét dla rozwigzania ze skrzyzowaniem (KONCEPCJA 4)

Zakres prac:

—_

© o N o g Bk~ w D

—_—
o

1.

» budowa nowej trasy

przebudowa jezdni istn. (modernizacja)
oznakowanie poziome

oznakowanie pionowe

budowa chodnika

frezowanie istn. jezdni

budowa kanalizacji deszczowej (studnie + kanat)

vV V V V V V V

budowa o$wietlenia (kpl. stup + szafa)

Odtworzenie trasy: L = 0,260 + 0,054 + 0,103 + 0,023 + 0,110 + 0,050 = 0,600 km
Rozbiérka istn. nawierzchni i podbudowy: szer. jezdni istn. * L = 110*10 = 1100 m?
Rozbioérki budynkéw gospodarczych: 108 m3
Rozbioérki budynkéw mieszkalnych:0 m3
Rozbiérka istn. chodnika: 2,0 * L = 2,0*53 = 106 m?

Rozbiérka istn. obrzeza: L = 106 mb

Rozbiodrka istn. kraweznika: 2*L = 48 + (110*2) = 48 + 220 = 268 mb
Frezowanie istn. jezdni: szer. jezdni istn. * L = 10*20 = 200 m?
Rozbidrka ogrodzen: Logrodz. = 42 + 39 + 101 = 182 mb
Przebudowa urzadzen infrastruktury

» linie elektroenergetyczne: 165 m

» linie teletechniczne: 331 m

» wodociggi: 210 m

» gazociggi: 213 m

» kanalizacja: 426 m

» siecico: 160 m

Roboty ziemne

11.1. Wykopy

b = szer. korony = 11,0 m

a=2"hgwy *1,5)+b=21,9"15+11=16,7m

Pwyk = (@ + b)/2 * harwyk = (16,7 + 11,0) /2*1,9 = 26,3 m?

Vuyk = (Pwyk™ Luyk) = 26,3*55 = 1448 m3
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11.2.  Nasypy
b = szer. korony = 11,0 m
a=2"(hgwk*1,5)+b=2"1715+11=16,1m
nas = (@ + 0)/2 * hgrwyk = (16,1+11)/2* 1,7 = 26,0 m?
nas = (Pnas” Lnas) = 26"60 = 1560 m?

Uwaga: Vias pomniejszone o obiekty inzynierskie

12.

13.

14.
15.
16.
17.
18.

19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.

Podbudowa:

» budowa: szer. proj. nawierzchni * L = 3487 m?

» saczek podtuzny: L (lub 2*L) = 1200 mb

Nawierzchnia

> asfaltobeton: 3487 m?

» kostka brukowa: 1063 m?

» plyty betonowe: 150 m?

Umocnienie poboczy kruszywem: szer. pobocza * L = 1,50%91,0 = 137,0 m?
Umocnienie (humusowanie) skarp: 949 m?2

Umocnienie skarp geosyntetykami: 50% poz. 16 = 480 m?
Mury oporowe: Lm * hg * b = 194*4,1*0,5 = 398,00 m?
Oznakowanie

» pionowe: (przyjeto 50 znakow na 1 km) 50 * L = 32 szt.
» poziome: L (lub 2*L) * 3 * 0,20 = 600*2*0,2 = 240 m?
» bariery stalowe skrajne: Lyas = 98 + 52 = 150 mb

» Budowa ogrodzen: Logrogz. = 182 mb

» porecze ochronne: w rejonie skrzyzowan - 282 mb
Proj. chodnik: 1479 m?

Proj. krawezniki uliczne: L = 1205 mb

Proj. obrzeza chodnikowe: Leh. = 740 mb

Proj. studnie Sciek.: (L : 25) * 2 = (600/25)*2 = 48 szt.
Proj. kanalizacja deszczowa: L = 600 mb

Proj. o$wietlenie: L : 35 = 600/35 = 18 kpl

Proj. szafa: przyjeto 1 szt. na 1 km

Str. 98
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8.4. Uproszczony kosztorys dla rozwigzania z rondem (KONCEPCJA 4)
Cena "
Lp. Wyszczegolnienie elementow rozliczeniowych Jednostka jedn. Wartos¢
” PLN
Nazwa llosc PLN
1 2 3 4 5 6
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE
Odtworzenie trasy i punktéw wysokosciowych * = * *
1 |Drogi km 0,600 14 000,00 8 400,00
= Usuniecie warstwy humusu * * *
2 |Zdjecie warstwy humusu grubosci 20 cm. - z odwozem na odl.do 10 km m? 0 10,60 0,00
Rozbiorki * * .
3 |Rozhbidrka budynku gospodarczego ( murowany ) m*kub. 108 93.00 10 044,00
4 |Rozbidrka budynku mieszkalnego m*kub. 0 125,00 0,00
5 |Rozbidrka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 em m? 1100 5347 58 817,00
6 |Rozbidrka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m? 1100 26,10 28 710,00
7 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm. szt 0 36,80 0,00
8 [Wycinka i karczowanie drzew o Srednicy 16 do 35 cm. szt 0 117,30 0,00
9 [Wycinka krzewdw ha 0,00 18 395.00 0,00
10 |Rozbidrka kraweznikéw betonowych m 268 31,70 8 495,60
11 |Rozbidrka obrzezy betonowych m 108 3,70 392,20
12 |Rozebranie chodnika z phyt betonowych 50°50%7 cm. m? 106 13.20 1399,20
13 |Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na glebokosé 4 cm. m? 200 14,60 2 920,00
14  |Rozbidrka ogrodzen m 182 2210 4 022,20
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 123 200,20
2 PRZEBUDOWA URZADZEHN INFRASTRUKTURY * * * *
15 |Linie elektroenergetyczne km 0,165 120 067 19 811,06
16 |Linie teletechniczne km 0,331 148 163 49 041,95
17 |Wodociggi m 210 410,50 86 205,00
18 |Gazociagi m 213 430,12 91 615,56
19 |Kanalizacja m 462 967,00 446 754,00
20 [Sieci CO m 160 2 600,00 416 000,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 1109 427,57
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
21 |Wykonanie wykopdw z wbhudowaniem w nasyp m* 1448 27,70 40 109,60
22 |Wykonanie nasypdw dla petnej szerokosci korpusu ziemnego - grunt z dokopu m* 1560 75,80 118 248,00
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 158 357,60
] PODBUDOWY * * * *
23 |Warstwa mrozoochronna, rednia grub. 35 cm. m* 4 550 25,99 118 254,50
24  |Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m? 4 550 27,10 123 305,00
25 |Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm. m? 3 487 69,96 243 950,52
26 |Saczek podhuzny m 1200 115,00 138 000,00
RAZEM PODBUDOWY 623 510,02
5 NAWIERZCHNIE * * = *
27 |Mawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wiazgca z BA 0/20 gr. 8 cm. m? 3487 59,20 206 430,40
28  |Mawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa Scieralna- SMA gr 4 cm. m? 3487 38,60 134 598,20
29 |Nawierzchnie z betonowe] kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 1063 86,25 91 683,75
30 [Mawierzchnie z phyt betonowych na przejeZdzie kolejowym m* 150 3000,00 450 000,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 882 712,35
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * = *
31 [Umocnienie poboczy kruszywem famanym gr. 15 cm. m? 137 23,60 3 219,50
32  |Umocnienie skarp nasypdw i wykopdw przez humusowanie z obsianiem mieszanks traw - warstwa humusu gr. 10 cm. me 949 14,70 13 950,30
33 |Umaocnienie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeciwerozyjna m? 480 24,30 11 664,00
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 28 833,80
7 OBIEKTY INJYNIER SKIE * *
34 |Wiadukt drogowy, most m? 0 5 500,00 0,00
35 |Przepust rurowy Zelbet. 100 m? 0 1500.00 0,00
36 [Mury oporowe Zelbetowe m* 398 1230.00 489 540,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 489 540,00
8 URZADZENIA BEZPIECZEN STWA RUCHU * * * *
37 |Oznakowanie pionowe szt 32 726,00 23 232,00
38 |Oznakowanie poziome - grubowarstwowe m? 240 75,00 18 000,00
39  |Elementy wyposazenia przejazdu kolejowego (zapory, $wiatta, oznakowanie, sterowanie) kpl. 1 500 000,00 500 000,00
40 |Bariery stalowe skrajne m 150 183.90 21 585,00
41 |Ogrodzenie posesji m 182 160,00 29 120,00
42 |Porecze ( barierki ) ochronne sztywne m 282 121,60 34 291,20
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 632 228,20
9 ELEMENTY ULIC " * = *
43 |Chodniki z betonowe]j kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 1479 77,50 114 622,50
44 |Krawszniki betonowe uliczne 20°30*100 cm_na tawie z oporem (z betonu B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub_ 5 cm. m 1205 82,20 99 051,00
45 |Obrzeza chodnikows 8307100 cm. na podsypce cementowo- piaskows) m 740 21,00 15 540,00
46 [Studzienki sciekowe szt 48 9 500,00 456 000,00
47 |Kanalizacja deszczowa m 600 1 050,00 630 000,00
RAZEM ELEMENTY ULIC 1315 213,50
10 OSWIETLENIE * * * *
48 |Oéwistlenie - stup, oprawa z wysiegnikiem, kable kpl. 18 2 605,00 46 890,00
49  |Szafa oswietleniowa szt. 1 382500 3 825,00
RAZEM OSWIETLENIE 50 715,00
PODSUMOWANIE 1-10 5413 738,24
11 ] DOKUMENTACJA TECHNICZNA I
|Dukumemaqa - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzdr autorski - przyjeto 10% naktaddw od sumy poz. 2 - 10 | 529 053,80
RAZEM DOKUMENTACJA 529 053,80
12 REZERWA
|Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 10 % wartosci naktadéw z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 | 594 279,20
PODSUMOWANIE 1-11 | &537071,25
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9. WNIOSKI | ZALECENIA

Przeprowadzone analizy ruchowe (w tym pomiary) oraz wykonana koncepcja rozwigzan drogowych pozwalajg na

sformutowanie nastepujacych wnioskdw i zalecen generalnych:

WNIOSKI GENERALNE

e Stanistniejacy

o W analizowanym obszarze mamy do czynienia z najbardziej obcigzong czescig sieci
drogowej w miescie, a odcinek ulicy Kolejowej pomiedzy Korfantego, a Liburnia sta-
nowi praktycznie jedyny tacznik drogowy w tej czesci miasta o odpowiedniej klasie

technicznej.

0 W stanie istniejacym w godzinach szczytdw komunikacyjnych skrzyzowania ul. Kole-
jowej z ulicami: Korfantego i Liburnia (ronda) majq praktycznie wyczerpang przepu-
stowo$¢, a pojawiajace sie kolejki dojazdowe do rond majq charakter narastajacy.
Z uwagi na przewidywany dalszy wzrost ruchu zjawisko to bedzie miato charakter na-

rastajacy.

0 lIstniejacy uktad zabudowy nie pozwala na zmiane przekrojow drogowych w analizo-
wanym obszarze bez znacznych wyburzen co z uwagi na jej charakter jest z réznych

wzgleddw niemozliwe.
e Stan projektowany

0 Zuwagi na utrudnienia ruchowe wystepujace juz w stanie istniejacym lokalizacje kolej-
nych, wielkopowierzchniowych obiektdw handlowych o wysokiej koncentracji miejsc
parkowania w analizowanym obszarze nalezy uzna¢ za ryzykowng pod wzgledem
komunikacyjnym. Wobec statej podazy przepustowo$ci uktadu drogowego w obsza-
rze, kazdy kolejny generator ruchu szczegélnie w godzinach szczytéw komunikacyj-

nych bedzie zwigkszat problemy ruchowe.

0 Lokalizacji miejskiego centrum przesiadkowego w rejonie ulicy Hajduka integrujacego
komunikacje kolejowg (reaktywacja) z komunikacjq autobusowa, réwniez bedzie
stwarzata dodatkowe utrudnienia ruchowe. Wzrost liczby autobuséw wjezdzajacych
w rejon ulic: Borecka — Hajduka, przy jednoczesnym dodatkowym potoku ruchu do
ewentualnego nowego centrum handlowego praktycznie zablokuje ruch wjazdo-
wo/wyjazdowy na wlocie do skrzyzowania ulic Korfantego — Borecka. Fakt budowy
nowego, bezposredniego wyjazdu z obszaru na ul. Kolejowg poprawi sytuacije jedynie
w niewielkim stopniu, gdyz cze$¢ problemoéw ruchowych zostanie ,przeniesiona” na

punkt weztowy Katowicka — Kolejowa - Liburnia. Skrzyzowanie to z kolei z uwagi na
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otoczenie ma bardzo mate mozliwo$ci modernizacyjne.

0 Konkludujgc mozna stwierdzié, iz w analizowanym obszarze przy uwzglednieniu real-
nych pod wzgledem technicznym i kosztowym rozwigzan, mozliwosci przebudowy
uktadu drogowego sg niewielkie. W zwigzku z tym docigzanie obszaru znaczacymi
generatorami ruchu w $wietle lokalizacji centrum przesiadkowego nalezy uzna¢ za

kierunek niekorzystny pod wzgledem inwestycyjnym.

ZALECENIA
o Dla obszaru opracowania

o0 Niezaleznie od dalszych decyzji inwestycyjnych w obszarze analiz konieczne jest wy-
konanie koncepcji ewentualnych zmian w organizacji ruchu w $cistym centrum miasta

Cieszyna.

0 Z uwagi na maly potencjat modernizacyjny uktadu drogowego (geometria), autorzy
opracowania widzg mozliwo$¢ podjecia dziatan z zakresu zastosowania systemow
ITS (obszarowe, dynamiczne sterowanie ruchem drogowym). Wigzatoby sie to jednak
oprécz budowy infrastruktury informatycznej z przebudowsg istniejagcych rond na

skrzyzowania skanalizowane z sygnalizacjami $wietinymi.
e Dla miasta

0 Z uwagi na brak potencjatu modernizacyjnego uktadu drogowego w $cistym centrum
miasta autorzy opracowania widzg konieczno$¢ podjecia prac studialnych nad mozli-
woscig wykreowania dodatkowych powigzania drogowych o parametrach minimum Z
1/2 pasy ruchu w zachodniej czeSci miasta pozwalajgcego na skomunikowanie jego

potudniowej i pdinocnej czesci z pominieciem ciggu ulic: Kolejowa — Katowicka.

0 Zuwagina fizjografie miasta oraz lokalizacje potencjatéw ruchowych, opracowanie
powinno mie¢ charakter studium wykonalno$ci obejmujacego problematyke ruchowa,
ekologiczng i ekonomiczna. Tylko takie przygotowanie dokumentéw bedzie dawato

szanse na pozyskanie zewnetrznego finansowania inwestyciji.



